arnyékaban

Néhany honappal ezelott
megemlékeztiink a Volvo 200-
as szériajarol. Az autorol, amely
a megbizhatosag és elpusz-
tithatatlansag négykerekii
szobra volt és amely még

a levaltasara szant 700-as
sorozatot is tulelte. p———
Igen, a 700-as képtel-
en volt atugrani a
magasra tett lécet,
ettol még persze
nagyon jo auto volt, de
ahhoz nem eléggeé, hogy
kilépjen a legendas eléd
arnyékabol.

Fogalmazhatunk ugy is, hogy nem a 700-

as volt rossz, hanem a 200-as volt tdl j6. A
vasarlok egyszertien nem éreztek késztetést
arra, hogy a jol bevalt kedves téglat az Uj,
kevésbé jellegzetes autora cseréljék. Olyan
kritikak is érték a 700-ast, hogy tulsago-
san hasonlit a korabeli Oldsmabilokra €s
Buickokra.

Megtéveszito tipusjelzések

A 700-ast egyértelmiien a 200-as folé I6ttek
be arban €s presztizsben egyarant. A 760-as
volt a luxusvaltozat, ezt 1982-ben mutattak
be, és két évvel késobb jott a valamivel visz-

szafogottabb 740-es széria. Az autot ugyanaz
a Jan Wilsgaard tervezte, aki a marka korabbi

ikonikus modelljeit, mint példaul a 122
kupét, 144-est, vagy épp a 200-ast.

A korabbi modelleknél a tipusjelzés maso-
dik szama tobbnyire a hengerszamra utalt,
de a 740-est arultak hat és négyhengeres
motorokkal is, vagyis a szam egyedul a
felszereltségre utal. Ezt még megtoldottak
azzal, hogy az utols6 szam az ajtokat és a
karosszéria kialakitasat jelolte, vagyis a 744
négyajtos szedan volt, mig a 745 otajtos
kombi. Az elérhetd motorok egy része a
200-as szériabol érkezett, viszont példaul
a legendas B20O0T jell turbomotorra meég
egy koztes hiitot is raktak, igy a teljesitme-
nye tiz l6erovel emelkedett. Foleg azokon a
piacokon volt népszerd, ahol a kétliteresnél
nagyobb motorokat silyosan adoztattak. A
masik fejlesztés a B234-es motor volt, ami
tulajdonképp a B230-as volt, négyszelepes
hengerfejjel, elsoként a Volvo palettajan.
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‘A 700-asn4l alkalmazott b
ke aghatarozta a Volvok kil

Pusztité 760-as

Muiszaki valtozasok 1990-ben torténtek meég,
ekkor a kétliteres és a 2,3 literes turbémoto-
rokba vaskosabb hajtokarokat szereltek, és
a Garrett altal szallitott turbokat lecserélték
Mitsubishikre, mert ezek alacsonyabb fordu-
laton is nagyobb toltonyomast allitottak elo.
1988-ban mar frissitették a szivomotorok LH
Jetronic befecskendezését, ezeket 1990-ben
a turbos gépek is megkaptak. A tipushoz
tovabbra is elérhetd volt a hathengeres
szivo- és turbodizel, valtobol pedig négy és
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otsebességes kézi, valamint egy négysebes-
séges automata kozll lehetett valasztani. A
700-as — és a hozza nagyon hasonlé miiszaki
alapokon nyugvo 900-as - volt a Volvo utolso
hosszmotoros, hatsokerék meghajtasu
szériaja.

Az 1982-ben bemutatott 760-assal a

Volvo célja az volt, hogy beférkdzzon a
presztizsmarkak koze. Ahogy arrdl mar a be-
vezetdben szo volt, tobb kritika érte a kiilsot,
peldaul Gordon Murray — aki a McLaren F1
mellett sok legendas gép tervezoje — azt irta,




A 700-as széria hozta a Volvétol elvart mindséget, bar

anagy elédhoéz, a 200-ashoz sosem tudott felnéni. Mindez

nem az auto hibaja, inkabb a fogyasztéi tarsadalom megvalto-
zott szokasainak tudhato be. Persze azis lehet, hogy a Volvo

rajott, hogy a tartoés és tiltervezett auték nem hoznak kell6 hasz-
not... Az biztos, hogy a 700-as és a hozza rendkiviil hasonl6 900-
as egy jelentds fejezetet zart le a gyar torténetében, veliik ért
véget a hatul hajtott kockak torténete.

hogy tulsagosan emlékezteti 6t a korabeli
amerikai autokra, a motorok teljesitményét
pedig kevesellte. A teljesitményt ért kritikak
csak addig tartottak, amig a szaklapok meg
nem kaptak a 760 turbés valtozatait, mert
azokat a tesztelok mar koruk legdinamiku-
sabb és legjobban iranyithatd négyajtosainak
tartottak.

A turbos valtozatok 1984-ben érkeztek meg,
egy eéwvel késtbb pedig elérhetove tették a
kiporgésgatlot, de az ABS mar az alapfelsze-
reltség részét képezte. 1988-ra ezt a tipust is
felfrissitették, tobb mint kétezer valtoztatast
hajtottak végre rajta, tobbek kozt aluminium
géphaztet6t, aerodinamikusabb fényszérokat,
allithaté kormanyoszlopot és elektronikusan
vezérelt Iégkondit kapott a 760-as. Szintén
tjdonsag volt még a flggetlen hatso futoma.
Erdekes, hogy a 760-ast két éwvel tilélte a
polgari 740-es, hiszen a luxusverzio gyarta-
sat 1990-ben, mig a szerényebb kiadasét
1992-ben fuggesztették fel. A 760 robosztus
felépitése miatt tobb orszagban rendérauto-
ként is futott, sot, Erich Honecker kormanyzati
autoként is hasznalta.

Kockabol kupét
A kevéshé jellegzetes autobol készilt egy vi-
szonylag markans kupé is, amelynek aranyait
Bertone rajzolta fel, sot a tervezés mellett

a gyartas is Torinoban zajlott. Eurépaban
1986-ban, az Egyesiilt Allamokban 1987-ben
mutattak be a 780-ast, amelynek szamozasa
tovabbra sem kovette a 200-asnal még €l
hagyomanyt. Vagyis a 780-ast nem nyolchen-
geres motor hajtotta, a 8-as szam arra utalt,
hogy egy kilonleges kiadasrol van sz6. A
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motorhaztet6t és a csomagtartot is valamivel
alacsonyabbra huztak, mint a szedanokon,
igy finomabb, kiegyensulyozottabb lett az
0sszkép, és mindenképpen harmonikusabb -
volt, mint az el6dnek tekinthetd 262C. A A hatalmas ajtok
kupéba csak az erésebb motorokat kérhették —|EEiCIETRTILIER
a vevok, igy a kétliteres turbotol a 2,8-as V6- R

osig tartott a paletta, dizelbdl pedig csak a 2

2,4 literes turbodizel sorhatos volt elérhetd. A 700-as nem éppen
Erdekes, hogy eredetileg a PRV motort — a :;zr?tmalasségaval
Peugeot, Renault €s a Volvo altal kdzosen

fejlesztett 2,5 literes V6-0s — szantak bele,
raadasul turbositva. Ez a motor még a
DelLorean DMC-be is bekerult, de sok mas
eurdpai, sot, amerikai autoban is feltint. A
700-asba végll nem épitették be, mert tdl
sok hot termelt volna, aminek hatékony elve-
zetését nem tudtak megoldani.

A kupé masfél tonnas volt, igy nem csoda,
hogy a szivo V6-0s szerény 150 loereje

nem mozgatta tul dinamikusan, igy aztéan a
B230FT turbémotor feljavitott valtozata is
beleker(lt, eleinte 175, késébb 188 I6erdvel.
1987-ben aztan a kupé is megkapta a fug-
getlen hatso futomivet és a B204GT motort,
amelynek csucsvaltozata mar 200 loer6t
adott le a gyartas utolsé éveiben. Ekkor

a tipust mar csak egyszertien Coupé-nak
nevezték, ot év alatt mindossze 8518 darab
780-as készult.
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