
Vo
lvo

 74
0/7

60
/78

0
80-as évek közepén az 
am erikai középosztály kö­
reiben d ívo tt az a szokás, 

m isze rin t a nyugdíjba vonuló  po l­
gár F loridába, vagy ha lázadóbb 
szellem ű vo lt, Kaliforn iába kö ltö ­
zö tt és ve tt egy Volvót, hogy attól 
kezdve ne kelljen se költöznie, se 
évente ú j autót vásárolnia, hanem 
a m unka m iatt á llandó változás­
ban e ltö ltö tt fárasztó évek után 
végre nyugalom ban élhessen. 
Nos, a V o lvo  megtervezte és egy 
évtizeden keresztül gyártotta is a 
tökéletes nyugalom  m intaképeit, a 
700-asokat. A z aktív-passzív b iz­
tonság terén különösen kiemelke­
d ik  a nagy Volvo, a svédek koru­
kat megelőzve építették a még mai 
szemmel is védelmezőnek számító

A z  e l m ú l t  1 3  é v  a l a t t  a  k á r p i t o k  u g y a n  e l k o s z o l ó d t a k ,  d e  s e ­
h o l  s e m  s z a k a d o z o t t  a  t e x t i l ,  a  m ű a n y a g o k  s e m  z ö r ö g n e k ,  n a  
é s  a z  ü lé s e k  t ö m é s e  s e m  e r e s z k e d e t t  m e g

Modelltörténet
Az amerikai piac igényeinek felmérése nyomán a hetvenes évek közepén Svédor­
szágban nekiláttak a 200-as szériát felváltó modell tervezésének. Az újdonságot vé­
gül 1982 februárjában mutatták be a nagyérdeműnek. Az öthengeres motorkínála­
tot egy kétliteres benzines (114 LE) nyitotta, majd a 2,3-asok következtek szívó 
(115-131 LE) és turbó (173 LE) változatban, ezek fölött álltak a hathengeresek 2,5 
(135 LE) és 3 (156 LE) literes lökettérfogattal. Az öngyújtósok híveinek a VW-cso- 
porttól átvett, majd a Volvónál átdolgozott 2,4 literes, soros, hathengeres dízeleket 
Kínálták atmoszferikus (82 LEI vagy turbós (110 LE) verzióban.
1984-ben módosítottak a turbódízelen, melynek legnagyobb teljesítménye így egy 
„lóval" csökkent. A következő év elején dobták piacra a hétszázas kombit, a 2,3-as 
turbót pedig 9 „pacival" izmosították, majd Genfben debütált a kimondottan az 
észak-amerikai piacra szánt 780-as, azaz a Bertone által tervezett kupé. Ennek haj­
tását a 2,5-ös hathengeresére bízták, melynek teljesítménye -  a feltöltésnek köszön­
hetően -  elérte a 165 lóerőt. Még az év végén megkezdték a kétajtós 2,4-es, 129 
lovas, köztes töltőlevegő-hűtővel is felszerelt turbódízel változatának gyártását.
1986-tól a négy- és ötajtósokba is beszerelték a jobb töltésviszonynak köszönhető­
en nagyobb teljesítményű, 122 lóerős turbódízelt. Még ez évben, a párizsi szalonon 
mutatták be a szokásos 277 centiméterről 357 centiméterre hosszabbított tengelytá­
vú, kimondottan reprezentációs célokra szánt, hétüléses Limousine-t.
1987 őszén felvarrták a 7ó0-as orr- és farrészét, továbbá az exportra szánt modellek 
közt is megjelent a kétliteres erőforrás négyszelepes -  és annak feltöltött -  változata. 
1990-ben indították útjára a megoldásaiban gyakorlatilag teljesen a hétszázasra 
épülő 940/960-as szériát. Az új modell elbúcsúztatta a 760-asokat, ám a 740- 
esek még évekig gyártásban maradtak. Később a már csak egyes piacokon Polar 
típusnéven kínált kétszázas kombi helyét vette át a szintén Poíárra keresztelt 740- 
es kombi.

HASZNÁLT AUTÓ

A  n a g y m é r e t ű  l á m p a t e s t e k ­
n e k  s a j á t  m o s ó - t ö r l ő  b e r e n ­
d e z é s e  v a n

karosszériát, egészen k ivá ló  m i­
nőségű alapanyagokból. Igaz, 
akkoriban még tú lsú lyosnak 
szám ított a másfél tonna kö ­
rü li tömeg. V iszont sokakat 
éppen az nyugtato tt meg, ha 
tud ták , hogy nem sajnálták k i 
az anyagot a négy tárcsafékk 
eredményesen lassítható au tó t

Á rtrend
A  már tinédzserkoruk végét taposó 
740-es (a 760-asak magasabb felsze­
reltségük m ia tt valam ivel drágáb­
bak) V o lvók kezdő ára úgy 250-550

A  s z ö g le t e s  m ű s z e r f a l  
e l e m e i t  é s  a  k o r m á n y ­

k e r e k e t  a  n a g y o b b  
p a s s z í v  b i z t o n s á g  é r ­

d e k é b e n  m á r  a k k o r  
v a s t a g o n  p á r n á z t á k .  A  

k i a l a k í t á s  e g y e t l e n  h i ­
b á j a ,  h o g y  a z  e l a k a ­

d á s j e l z ő  g o m b j á t  a  b a l  
b a j u s z k a p c s o l ó  f ö l é  

h e l y e z t é k

ezer fo r in t kö rü l mozog, de ezekkel 
jobb nem bajlódni, ugyanis a több­
ségük elhanyagolt állapotban van. 
A  ritkán  előfordu ló megkímélt és 
karbantartott példányok vételára -  
stílusosan -  740 ezer fo rin t körü l 
kezdődik, ennyiért egy kb. 10 éves 
példányt lehet vásárolni. Igazán jó

A  h a t h e n g e r e s  d í z e l  m á r  a k k o r  is  a  V W - c s o p o r t t ó l  i g a z o l t  á t  
a  V o l v ó h o z
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M I N D E N  C S Ü T Ö R T Ö K Ö N  

É S  V A S Á R N A P  A  A ^ J - B A N !

B E N N E :

•  Ú j d o n s á g o k ,  é r d e k e s s é g e k

•  A k t u á l i s  m ű s z a k i  i n f o r m á c i ó k

•  H a s z n o s  s z a k m a i  t a n á c s o k

•  S z a k é r t ő i  é s  p r i v á t  v é l e m é n y e k

•  C i k k e k ,  i n t e r j ú k

•  A u t ó p i a c i  k e r e s l e t  é s  k í n á l a t

A Z  A U T Ó S  

M E L L É K L E T E T  

K E R E S S E  

A  C S Ü T Ö R T Ö K I  

É S  V A S Á R N A P I  

M A I  N A P B A N !

Szerviztapasztalatok
Szörcsei Zoltán munkafelvevő, Volvo Ivanics Kereskedelmi és Szolgáltató Kft.:
-  A  legtöbb hétszázas nagyon elhanyagolt állapotban van, különösen igaz ez 
a dízel erőforrással szerelt példányokra. Ráadásul az utóbbiak zömét Olaszor­
szágból importálták használtan, mégpedig úgy, hogy a kopásokból, elhaszná- 
lódottságból valószínűsíthető futott kilométereknek sokszor még a felét sem mu­
tatja a kilométerára. Pedig megérné rendesen szervizeltetni még az öreg Vol- 
vókat is, hiszen úgy kiemelkedően hosszú élettartammal lehetne számolni. A 
gondozott példányoknál is megfigyelhető azonban egy tipikusan előforduló, 
kimondottan a csapnivalóan rossz hazai utak miatt keletkező hiba: az első fu­
tómű hosszkitámasztó szilentjeit legkorábban úgy 40 ezer kilométerese 
kell(ene) cserélni.
A már nagyon sokat futott, elhasznált darabokon előfordulhatnak olajfolyások 
a kormányszervó környékén, s szivároghat a vízszivattyú is. A gyári előírások 
szerint kétévente illik fagyállót cserélni a hűtőben, továbbá minden 120 ezer ki­
lométer után kellene lecserélni a nem teljesen megoldott hűtésű dizelek radiáto­
rát, hogy elkerülhető legyen a hengerfejesedés. A német vagy angol gyártmá­
nyú, sokat próbált automata váltók sem hibamentesek, az elhasználódott olaj­
ban dolgozó kopott mechanizmus téves kapcsolásokkal lepheti meg vezetőjét, 
a váltóoíaj folyásával pedig az overdrive-val szerelt verziókon találkozhatunk. 
A rozsdásodás nem jelent gondot a kiváló minőségű karosszérián egészen ad­
dig, míg meg nem törik a kasztnit. Gyakori és szembetűnő meghibásodás, hogy 
bemattul a fényszóró tükre, a problémát általában nem a gyárinál nagyobb tel­
jesítményű izzó (a 100 wattost még elbírja a foncsor) okozza, hanem az elna­
gyolt izzócsere, vagy a nagy felülete miatt veszélyeztetett lámpát ért, egészen 
kis mechanikai sérülés nyomán bejutó, majd bent is maradó nedvesség.
Az olajat kezdetben 7500 km-ként kellett cserélni a turbódízelnél, 10 000-nél 
pedig a szívódizel és a benzines erőforrások esetében. A  korral haladva ké­
sőbb a Volvo is felemelte 15 ezerre a benzinesek szervizintervallumát. Ennek 
ellenére a félreértések és a meghibásodások elkerülése érdekében célszerű, ha 
minden tulajdonos az üzembe helyezéskor megkezdett gyakorisággal látogat­
ja a kopó alkatrészek cseréjén és a gyárilag előírt javításokon kívül a rendkívül 
fontos, mindenre kiterjedő átvizsgálásokat is elvégző szakműhelyeket.

véte lt jelenthetnek az uto lsó széri­
ák valamelyikébe tartozó, akár 
már magyarországi üzembe helye­
zésű darabok -  melyeknek értéke 
elérheti az 1 m illió  fo rin to t is - ,  kü­

lönösen a használt autók piacán 
csak egészen elvétve felbukkanó, 
öngyújtós erőforrással szerelt 
kom bik. Bla

Fotó: Branstetter Sándor

A  t a g o l t  k i a l a k í t á s ú ,  á m  ö t s z á z  l i t e r e s  p o g g y á s z t é r  m e g p a -  
k o l á s a k o r  a  m a g a s  h á t f a l  m i a t t  a  p a d l ó s z in t  f ö l é  k e l l  e m e l ­

n i  a  c s o m a g o k a t .  A  h o s s z a b b  t á r g y a k  (s í lé c )  s z á l l í t á s á t  a z  
u t a s k a b i n r a  n é z ő ,  h a s z n á la t o n  k í v ü l  z á r h a t ó  n y í l á s  s e g í t i

A tulajdonos véleménye
Tódor Jenő szerszámkészítő,
Volvo 760 GLE 2.4 TD (1986), 
km-óra állása: 265 825.
- A régi álmom, hogy egyszer egy hétszá­
zas Volvo tulajdonosa lehessek, két évvel 
ezelőtt teljesült. Miután a házunk elől el­
lopták az Audi Coupémat, nekiláttam, 
hogy kerítsek egy 760-ast. A hirdetéseket 
böngészve bebizonyosodott, hogy ha­
zánkban ritka típusnak számít, de én még­
is találtam egy megkímélt példányt. Még a vásárlás előtt egy szakszervizben átnézet­
tem a választottamat (a kompresszió megegyezett az újéval), majd utána óvatosság­
ból lecseréltettem mind az öt szíjat, nemrégiben pedig az elöregedett vákuumpum­
pát. Egyébként hibátlanul muzsikált a szervizt továbbra is jól nevelten, időben láto­
gató masina. Kényelmesen, gyorsan és elégedetten utazom vele szerte az országban, 
miközben bekapcsolt légkondicionáló mellett is 8 liter alatt marad a hathengeres dí­
zel étvágya. Külön erénye az 1470 kilogrammos autónak, hogy a hó borította utakon 
is -  igaz, téli gumikkal -  tökéletesen irányithatónak bizonyul.
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