A torslandai Volvo gyar
Goteborg centrumétol
alig 10 kilométerre van

és igy szorosan
a varoshoz tartozik.
A Volvo

68 ezer alkalmazottjaval

a vilag 35 legnagyobb
iparvallalata kozé
tartozik.

A gyar

a vilag autogyartasanak
1%-at allitja el6,

és a kocsik 85°/0-at
kilfoldon értékesiti.

Assar Gabrielson és Gus-
taf Larson, a Svéd Golyos-
csapagygyar alkalmazottai
1924-ben hataroztadk el, hogy
egy Uj tipusl autdt szerkesz-
tenek és gyartanak. Harom
évvel késébb, 1927-ben kigu-
rult az els6 Volvo kocsi a
torslandai gyarbol. Az els6
évek termelése csekély volt.
10 évig tartott, amig a tiz-
ezredik kocsi elkészult. Je-
lenleg ugyanennyit 6-7 nap
alatt gyartanak, és évente
korulbelil 400 ezer Kkocsit
allitanak eld.

Torslandaban a 200-as és
700-as modellek gordilnek
le a futészalagrdl. Ez a telep
présizemmel, karosszéria-
gyarral, fényez6- és 0Ossze-
szerel6 mdahellyel rendelke-
zik. A termelésben 10 ezer

alkalmazott vesz részt. Min-
den kocsit a vev6 kivansa-
ganak megfeleléen szerelnek
0ssze. A vasarlo a Volvo-
kereskedénél rendeli meg a
kivalasztott modellt, a mo-
tortipust, a sebességvalto-
fajtat — kézi vagy automa-
ta —, a szint és még sok
mas egyéb extra felszerelést.

A torslandai gyaron kivil
Svédorszaghan — még

Halifaxban is van

O0sszeszerel§ Uzeme. Ezek a
torslandai gyarbdl kapjak a
készre festett és dsszeszerelt
karosszériakat. De sok mas
orszagban is van még a Vol-
vénak részben leanyvallala-
ta, részben mint résztulajdo-
nos, gyara. igy Ausztralia-

ban, Malaysiaban, Indoné-
ziaban és Thaiféldon.

Mindezen kivil a Volvo-
nak a vildgon 2500 viszont-
eladdja és 3000 szerelém(ihe-
lye van. Igy barmelyik Vol-
vo-tulajdonos talal kiulfoldi
utazasai soran szakmihelyt.

A torslandai gyarban a
préselémihelyben kezd&dik
a  karosszéria el6allitasa.
El6sz6r nagyobb darabokra
vagjak a lemezeket, majd a
tetének, padlonak, sarvéddk-
nek, ajtéknak megfelel6 Ki-
sebb  darabokra. Egy-egy
préselépalya mentén csak
3-5 ember dolgozik. Ez a kis
csoport felugyel a beallitas-
ra, a szerszamcserére, a mi-
néségellenérzésre  és sok
egyébre. Dacara a présgépek i
altal kifejtett dridsi er6nek |
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Az utolsé csinositasok A legkorszeriabb eljarassal védik
a kész karosszérian a rozsdatol a karosszériat

— présenként 1200 tonna —, A  Kkarosszéria lemezeit
a zajszint nem magas. A fo- tobb mint 5000 elektrédaval
lyadékba torténé bemartias hegesztik 6ssze. Ezt a mun-
kovetkeztében konnyebb és kat kozel 100 robot végzi a
zajtalanabb a lemezek pré- legmegbizhatébb pontossag-
selése. gal. Kis csoportok végzik a




A feddlakkréteg fujasa
a Kocsiszekrényre

kiegészité csiszolasokat az
ajtokon, motorhaztet6kon és
a tobbi karosszériaelemen.

Az 0j részleg, ahol most
a 200-as és 700-as modellek
karosszériait hegesztik Ossze,
600 milli6 koronaba Kkeriilt.
A berendezés technikai és
emberi szempontbdl is elis-
merést kelt. A termelést leg-
nagyobb mértékben auto-
matizaltak.

Tobb mint tiz éve maér,
hogy a torslandai gyarban a
robottechnikat kifejlesztet-
ték. Az Osszes hegesztési
pontok 98 szazalékat ma a
robotok és onmiikodé he-
gesztégépek végzik.

A hegesztés befejezése
utdn az ajtékat, a sarvédo-
ket és a tetét szerelik fel.
Ezt részben a hagyomanyos

futésinen, részben egy 1aj
részlegben végzik.
A készre hegesztett ka-

rosszériadk a futészalagon
egy masik mihelyrészbe gu-
rulnak. A kovetkez6 mun-
kakat itt mar az egy hely-
ben 4allé karosszéridan vég-
zik el — ellentétben a sin-
rendszert6l. A mozdulatlan
kocsiszekrényeken torténd
els6 mivelet a kiegészité he-
gesztések, a csiszolas és a le-
tisztitas. A kovetkezd Aallo-
méashoz haladva az autéra
felszerelik a motorhazfede-

let, a csomagtartéfedelet és
az ajtokat, majd azokat be-
szabalyozzik.

Ezutdn keriil a karosszéria
a festédébe. A kiils6 keze-
lést harom lépésben végzik.
Zsirmentesités, cinkfoszfat-
kezelés és kromgizolajozas.
Minden kiilsé és belsé felii-
letet tartés rozsdavéds fes-
tékkel fednek be. Az uté-
csiszolas, tomités és hang-
szigetelés utan egy masodik
festékréteg kovetkezik. Leg-
végén egy feddslakkréteget
fajnak a kocsira, és ezt meg-
edzik.

A festett karosszéria ez-
utdn vagy egyenesen a sze-
relérészlegbe halad, vagy egy
raktarba, ahol a napi terme-
1ést elhelyezik. Innen min-
den 6todik Kkarosszéria vagy
a kalmari vagy a halifaxi
oOsszeszerel$ lizembe keril.

A kovetkezo allomas a sze-
relécsarnok, amelynek egyik
llegérdekesebb része az a
Volvo altal szabadalmazott
palya, ahol a karosszéria
90°-kal megfordul, és ahol
kényelmes 4llasban lehet
felszerelni a szerkezeti ré-
szeket.

A szereldmihely kozvetlen
kozelében talalhaté az ellen-
6rz6 allomés. Itt koriilbeliil
minden huszadik szerelé el-
len6rz6 munkat végez. A

végsé ellendrzésnél minden
jarm{ egy olyan tuton gurul
tovabb, ahol 65 feliigyel6
vizsgalja meg. Hetenként 75
kocsit kiilonleges ellendrzés-
re valasztanak ki. Ennek
eredményétl fligg, hogy mi-
lyen elbiralasban részesiil-
nek az alkalmazottak.

A torslandai gyarban nagy
szerepet jatszik az anyag-
szallitis. Nem Kkis mennyi-
ségeket naponta kell ide-oda
szallitani. A feszes progra-
mozasnak koszonhetd, hogy
az alkatrészeket eldallité
gyarak raktarai tobbnyire
csak egynapi termelésnek
megfelel6 készletet halmoz-
nak fel.

A gyar ellen6rzé laboraté-
riuma felel azért, hogy mind
a fémkohaszati, mind a ké-
miai és fizikai vizsgalatok a
fémeknél, gumiknil, maG-
anyagokndl, a kené- &s
iizemanyagnal kifogastalan
mindsitést kapjanak.

Az Osszeszerelés utan hat-
ra van a végsd 1épés. A kész
kocsikat a vev6hoz szallita-
ni. Az itt rel6allitott kocsik
85 szézaléka kiilfoldre ke-
riill, és a szillitds lebonyoli-
tasat kilon osztaly végzi.

A vevdk, a hatésagok ma-
gas kovetelményeket ta-
masztanak e kocsikkal szem-
ben. Errdl gondoskodik a

Amikor a szerkezeti részek
kész autova
kezdenek valni

torslandai gyarban dolgozé
kétezer technikus. Ok a ko-
csik tovabbfejlesztésével is
foglalkoznak Laboratoériu-
mok, mihelyek és a legmo-
dernebb technikai berende-
zések segitik munkajukat.

A Volvo minden igyeke-
zetével azon faradozik, hogy
a kornyezetszennyezést meg-
sziintesse. Ko6zolték, hogy
nem végzik tovabb a fém-
lakkozast. Ennél a maédszer-
nél ugyanis tobb oldészert
bocsatottak ki a kornyezet-
be, mint a kézénséges lakko-
zasnal. De kevés, ha csak a
Volvo teszi meg ezt a 1épést.

Es most essék még sz6 az
1987-es modellekrél, noha
ezeknek egy részét mar 1986-
ban elkezdték gyartani. A
240 sorozat kocsijai minden
tekintetben megfelelnek az
egész vilagon torvényben
rogzitett biztonsagi kovetel-
ményeknek. A 740-es soro-
zatnak az idén harom valto-
zata is megvasarolhaté. A
Turbo, a GLE és a GL tipus.

A 740 Turbo a sportolok
alma. 182 léerds motorjaval,
fantasztikus gyorsulasaval
(8,6 masodperc alatt gyorsul
fel 0-ré6l 100 kilométeres se-
bességre) és csucssebességé-
vel. Négy- és otajtos kivitel-
ben késziil. Négyhengeres,
2,5 literes motorja kataliza-
toros.

A gyar nagy ujdonsaga, a
Volvo 780-as a jovoé kocsija.
Ami a motorokat illeti, sok
minden torténik az idei mo-
delleknél. Tobb tipus, pél-
daul az 4j, 2,3 literes dizel-
turb6, tovabba egy hathen-
geres, benzinbefecskendezé-
ses erdforriassal keriil forga- |
lomba.

A Hollandidban gyartott
300-as sorozat Kkiilonbozé
motorokkal, kombi, kupé és
sedan kivitelben készil. A
360 GLT és 360 GL modell
pedig direktbefecskendezds,
2 literes motorral gyartjak.

Az 1987-es modellek to-
vabbi ujdonsaga, hogy sok
auté keril ki a gyarbél kor-
nyezetkiméls  katalizdtorral
felszerelve. Arra is toreksze-
nek, hogy a katalizdtor nél-
kiili kocsikat is lehessen
majd Olommentes benzinnel
jaratni.
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