A Volvo autégydr a koézelmaltban mutat-
ta be, tébb mint ezer meghivott Gjsdaairé
elott, a szakkdrokben mar régéta emlege-
tett Gj autéjat. Amikor a gyar vezérigaz-
gatéja a kocsirél leemelte a leplet, fel-
morajlottak a meghivottak. A vendégek
elétt allé, tobb millié dollar kéltséggel
megtervezett jarmd ugyanis nem a gydr
eladdsanak gerincét kitevé 240-es kozép-
kocsi mindenki altal vart valtozata volt,
hanem egy teljesen Gj, huszezer dollar
értékd luxusauto. A vezérigazgatd beszé-
dében elmondta, hogy amig a vilag leg-
tobb autégydra eladasi nehézségekkel
kiizd, addig a Volvo novelte a forgalmat.

A gydr szerint, a 240-es széria az évek
soran végrehajtott valtoztatdsok utdan
most annyira j6 és keresett, hogy ez szin-
te kindalta a lehetéséget arra, hogy egy
luxusautot készitsenek, és az igénye-
sebb vevék korébe férkézzenek, verse-

Szép, de mégsem hivaikodé a 760 GLE

szerelvényfala

nyezve a Mercedesszel, BMW-vel, !a.
gudrral, és a tobbi naggyal.

Nézziik hat meg, milyen is kdzelebbrél
a Volvo 760 GLE.

A legkorszeriibben

Eléljaréban megjegyezném, hogy a Vol-
vo gydr gondossdgdra jellemzéen, mint-
egy hétszaz 760 GLE késziilt az Ggyne-
vezelt elészériaban. Ez a szam, a szokas-
nak tobbszérése, ugyanis elészéria kdz-
ben allitjak be a szerszamokat, szaba-
lyozzdk be a kilonbézé gyartasi mivele-
teket. A Volvo mar ilyen stadiumban biz-
tosra akar menni, és az elészériaban ki-
keriild kocsiknak mar tokéletesnek kell
lennitik.

Ha alaposan szemiigyre vesszik a
4785 mm hosszu, és 1761 mm széles ko-
csit, nem tudunk szabadulni a Volvo jel-

clve 1l slhgere:
a 760 GLE

legzetes stilusban épiilt, elegans karosz-
széria vonalvezetésétdl, harmonikus szép-
ségétdl. Taldn csak a hdatsé ablak majd-
nem fliggbleges dllasa az, amely elsé
latasra kicsit zavard, de ettél fliggetleniil
igen jo a kocsi aerodinamikai tulajdon-
saga. A légellendllas 109/y-kal alacso-
nyabb, mint a 260-as modelleké, a cw-ér-
téke 0,40 alatt van. Az ék formdja kocsi-
orr, a szélvédé ablak lejtése, és a tébbi
hagyomdnyos kiképzés hozzdjarul ahhoz,
hogy a 760 GLE idétdl, divattdl fiiggetle-
nil mindig elegans auté legyen.

A tokéletesebb rozsda elleni védelem
szempontjabél a karosszéria egyharma-
da ,elkezelt” lemezbdl késziil. Ezeket a
lemezeket mdr az Osszeszerelés el6tt
cinkkel vonjak be. Ezenkiviil a rozsdanak
legjobban kitett részeket vagy melegen
galvanizdljak, vagy pedig vasfoszfattal
fajjak le, és eldfestik. Az ajtokiiszéboket
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Jellegzetes, klasszikusnak mondhatd, Volvo-forméja van a kocsi hatuljanak

aktiv szell6zéssel latjak el, vagyis a szél-
védd el6tti levegbnyilashbol 1égsugarat ve-
zetnek az (res részekbe, amely megaka-
dalyozza, hogy a szell6z6 lyukak ellémd&d-
jenek, de kozben szarité hatdsa is van.

Az utastér kényelmére sok id6t és kolt-
séget forditottak. A szerelvényfal példaul
nem egyenes, hanem kissé a vezet§ felé
gorbll.  Minden szabalyozokar és kap-
csolé kényelmesen elérhet6. Az els6 lé-
seket ortopédusokkol terveztették. Csupan
a magassag bedllitdsara 16 féle lehet6-
ség van. Erdekesség, hegy a biztonsagi
Ovek zéarja az ulések vazan talalhato, igy
azok hasznélata is sokkal kényelmesehb.

Hogy alacsonyabb legyen a zajszint, és
ne legyen rezonalds, a hats6 hidat nem
kozvetlenil a karosszéridhoz, hanem az
ala, egy Ugynevezett ,sub-frame" also
ramahoz erositették. Az ajtok nyitasi
sz6ge 70 fok, amely az alacsony Kkuszo-
bokkel egyitt kényelmessé teszi a ki- és
beszallast. A hatsé lléseken 3 felnétt fog-
lalhat kényelmesen helyet.

A kocsi fiités-szell6zés berendezésének
a teljesitménye 11 kdbméter percenként.
Ez a levegémennyiség barmilyen id6jara-
si viszonyok kozott garantdlja az utastér
kellemes klimajat. Készil mar a kocsi 1ég-

kondicionalé berendezése is. Ez a készi-
lIék olyan automatikdval lesz ellatva,
amely az utastérben a kiils6 hémérsék-
lett6l fuggetlendl biztositja az el6re be-
allithaté héfokot.

Még turbdval is

A Volvo 760-as négy kilénféle motorral,
és két Gjonnan tervezett sebességvaltoval
kerul forgalomba.

A bemutatott jarmlivet a kiprobalt hat-
hengeres B28E 116 kW (156 LE) benzin-
motorral lattdk el, de hathengeres 60 kW
(82 LE) dizelmotorral is kaphato lesz. A
benzines valtozathoz Uj, negysebességes
automatavaltot szereltek, ebben a negye-
dik sebesség a valtokaron levd gombbal
bekapcsolhaté ,,over-drive”. A benzines
760-as végsebessége 190 km oranként,
gyorsulasa 0—00 km-re 10,0 mp. A dizel-
motoros alig lassubb, végsebessége 185
km, gyorsuldsa 0—00 km-re 10,5 mp (!).
Még az idén kaphaté lesz a 760-as két
masik motorral is, mégpedig benzin- és
dizelturbos valtozatban. A benzines mo-
tort elektronikaval (Ggynevezett inter-
cooler"-rel) latjak el, olyan leveg6h(it6-
vel, amely mérsékli a turboban felmele-

gedett Osszes(ritett levegd héfokat. A
lehitott levegbnek a siirlisége, és ezéltal
az oxigéntartalma nagyobb, ennek kovet-
keztében az elektronikus gyujtassal, és az
lizemanyag-berendezéssel  egyiitt  egy
sportautéra jellemz6 teljesitményt sikerilt
elérniiik.

A Volvo 760 GLE automata sebesség-
valtojan is talalunk ,,over-drivet”. A kézi-
kapcsoladst  kocsindl az ,over-drive”
20%-kal csokkenti a fordulatszamot, or-
szaguti vezetésnél pedig 10%-kal a fo-
gyasztast. Az ,over-drive" az automata-
valtéon a fordulatszamot 30%-kal, az
lizemanyag-fogyasztast orszagdton mint-
egy 20%-kal csokkenti. A sebességvaltd-
hazal —sulycsokkentés céljabol —alumi-
niumbol készitették.

Az (j megoldasu alvazkonstrukcio ko-
vetkeztében a kocsi Uttartdsa kivalo. Né-
hany érdekesség: hatul konstant nyomtav,
Uj hatsé hid felfiiggesztés, Utkapcsolatot
allandéan meg6rz6 szervokormany. Ma
mar az egész vilagon ismert a Volvo gyar
hatsd hid konstrukciés elve, a dinamikus
biztonsagot add, allanddéan egyenld
(konstant) nyomtav. A Volvo szerint a
hats6 kerekek nem mozdulhatnak el ol-
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az uton. A Volvo ezert a merev hatso ten-
gely mellett tért landzsat. lgaz, ha utas-
kényelemrél van sz6, akkor az osztott
hatsd hid sokkal el6nydsebb. Ennek ko-
vetkeztében a gyar konstruktérjeinek az

lett a feladata, hogy a merev hatsé hidat
Ugy fliggesszék fel, hogy az egy osztott

A Volvo 760-asnak automatikusan alli-
t6do6 hatsd lengéscsillapitoi vannak. Aero-
dinamikai szempontbdél ez azt jelenti,
hogy a kocsinak a leveg6aramlassal
szemben, fliggetlenil a terhelésétdl, al-
land6an legel6nydsebb a délésfoka (te-
hat nem Ul le sohasem a hatulja). Ennek

F& a biztonsag

A fékrendszer kétkdrdés, mind a négy ke-
rék tarcsafékes. El6l a fékek Ugynevezett
ysliding-calipers”-ekkel vannak  ellatva,
ezek lehet6vé teszik az azbesztmentes
fékbetétek alkalmazésat.



A kocsi tervezésénél arra is figyelem-
mel voltak, hogy a szervizelés id6pontjait
is kitoljak. Az Ugynevezett nagy revizid
csak 20 000, az olajcsere minden 10 ezer
km-nél sziikséges. Mindent azért is tet-
tek, hogy a szervizelés és a kisebb javita-
sok korilményei o legkdnnyebbek legye-
nek. igy példaul a kéziféket az utastér-
b6l lehet utanallitani, az égéket a motor-,
illetve a csomagtérben cserélni. Az Osz-
szes fclyadékot atlatszo tartdlyokba he-
lyezték el, a fékbetétek allapotat pedig

Ugy lehet ellendrizni, hogy a kerekek le-
és felszerelése nem sziikseges.

A Volvo gyar ismert arrdl, hogy az aktiv
és passziv biztonsag egyik zaszldvivéje.
Ezt a benyomast evvel a kocsival még
jobban meg akartak er6siteni. Ezért pél-
daul a kocsi karosszériajat olyan energia-
felvevé zonakkal lattak el, hogy a defor-
malédas kovetkeztében, biztonsagi ovvel
bekotott utas 56 km-es sebességl fron-
talis Utkdzésnél nagy valosziniséggel sér-

tetlen marad. Ez tbb, mint a leghagyobb
eurépai vagy amerikai elvaras.

A Volvo a 760-ast nem a kispénziiek-
nek szanta. Ezt az ara is bizonyitja. Az
bizonyos, hogy a gyar a lesz(irt tapaszta-
latokat a kovetkezé Volvoban fogja fel-
hasznalni.

Abban a kocsiban, amely a svéd nép-
autot, a Volvo 240-est fogja majd néhany

éven belll felvaltani.
ROBERT BAN

Malmé




