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La présente documentation est exclusivement réservée aux
AVANT—PROPOS VOLVO 440 - 460 - 480 essence jusqu’en 1993

Cet ouvrage comprend :

- 1 chapitre « Conduite el Entretien ».

- 11 chapitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant tout d'abord les « Caractéristiques Détaillées »
puis les « Conseils Pratiques ».

- 1 guide du « Contréle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au contréle technique.

VOLVO 440 - 460 - 480 essence
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Cette étude des VOLVO 440 - 460 - 480 essence jusqu’en 1993
est reprise du N° 540
de la REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Périodique mensuel)

AVIS. — Cet ouvrage est destiné aux professionnels de la réparation
ainsi qu'aux amateurs compétents. C'est donc volontairement que
certaines informations — qui se déduisent naturellement de la lecture du
texte ou de I'examen d'un dessin — ne sont pas davantage détaillées.
L'éditeur ne saurait étre tenu pour étre responsable des conséquences
des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant une mauvaise
application de la documentation contenue dans le présent ouvrage.




CONDUITE ET ENTRETIEN

DES

VOLVO
« 440 - 460 - 480 »

SOMMAIRE

Compartiment moteur . . . . . . . .. ... ... ... Vi
Combiné diinstruments . . . . . . ... .. ... ... I
Démarrage dumoteur . . . .+ . . o v v e h e e . . vl
Eclairage et signalisation . . . . . ... ........ IX

Remplacement des lampes . . . . . ... ... .. X

Essuie-glace, lave-glace . . . ... .........
Aération, chauffage . . . . . .............
POIOS; 8I8QeS « i 5 sivm @ SRS w e @6 9 Y
Postedeconduite. . . . .. ... .. ........
Roue de SBCOUMS . . . . .« ¢ ¢ v v v v v v v v o w s
Entretien courant . . . . . . . ... . .c 0o .

T
-
f
U
-
-
0
:
0
v




26 17 16
\ /

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE D’INSTRUMENTS
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TEMOINS ET INDICATEURS
D’ALERTE

1. Témoin de pression d’huile

S'il s'allume en cours de route, s'arréter
et contréler le niveau d'huile dans le
moteur. (Voir chapitre « ENTRETIEN
COURANT »). Si tout étant normal, il
s'allume de nouveau, faire appel a un
dépanneur. (Température de I'huile : voir
la rubrique suivante « Centre d'informa-
tion »).

2. Témoin de charge

Le témoin s'allume en mettant le
contact et doit s'éteindre dés que le
moteur tourne. S'il s'allume en cours de
route, il a anomalie de fonctionnement
qui peut provenir soit d'une cosse de
batterie ou d’alternateur desserrée, soit
de la courroie d'alternateur détendue ou
usagée. Aprés ce controle, si la lampe
continue de rester allumée, faire vérifier
le circuit électrique.

3. Témoin de surchauffe du liquide
de refroidissement

S'il clignote en route, il signale une
température trop élevée du liquide qui
peut étre due soit a une défaillance de
la pompe a eau, soit & une fuite sur le
circuit de refroidissement. S'arréter et
controler le niveau, apres refroidisse-
ment du moteur. (Voir chapitre « ENTRE-
TIEN COURANT »). Si le niveau est
correct ou si aprés l'avoir ajusté, le
liqguide continue a chauffer anormale-
ment, faire appel a un spécialiste.

4. Indicateur de température du liquide
de refroidissement

La température normale de fonction-
nement se situe dans la zone centrale.
Si l'aiguille entre dans la zone « H » et
que le témoin (repére 3) clignote, il y a
surchauffe du liquide. (Voir également la
rubrigue suivante « Centre d'informa-
tion »).

5. Niveau insuffisant du liquide de
frein (et frein a main serré sur véhicule
a moteur a carburateur)

Vérifier le niveau du liquide, refaire
I'appoint si nécessaire et dans ce cas
faire vérifier d'urgence I'étanchéité du
circuit. (Voir chapitre « ENTRETIEN COU-
RANT »),

TEMOINS ET INDICATEURS
DE CONTROLE
ET DE SURVEILLANCE

6. Frein a main serré (véhicule a
moteur a injection)

7. Systeme antiblocage des freins
défaillant (suivant équipement)

Si le temoin ne s'éteint pas aprés le
démarrage du moteur ou s'il s'allume
ensuite, il signale une défaillance du
dispositif antiblocage. Toutefois le frei-
nage normal reste assuré. Faire vérifier
le circuit & bref délai.

8. Témoin de volet de départ (moteur
a carburateur)

9. Indicateur du niveau de carburant

Capacité : 60 I. F: plein (full) - E : vide
(empty). (Voir également la rubrique
suivante « Centre d'information »).

10. Niveau de carburant mini
Lorsgue l'aiguille de l'indicateur entre

dans la zone « E », ce témoin s'allume
pour signaler qu'il reste moins de 5 |
dans le réservoir. (Voir également rubrique
suivante « Centre d'information »).

11. Feux de position

12. Projecteurs antibrouillard AV

13. Feux de brouillard AR

14. Feux de route

15. Désembuage lunette AR

16. Signal « Danger »

17. Ceintures non bouclées

18. Porte ouverte (suivant version)

19. Ampoule défectueuse

S'allume contact mis, ne s'éteint
qu'aprés pression sur la pédale de frein
si les lampes concernées sont en bon
état.

20. Clignotants

21. Centre d’information (voir rubrique
suivante)
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CADRANS
22, Indicateur de vitesse

23. Compteur kilométrique totalisa-
teur

24, Compteur kilométrique partiel

25. Remise a zéro du compteur partiel
par pression

26. Compte-tours

La position de l'aiguille indique le
régime moteur en milliers de tours par
minute.

L'aiguille ne doit pas pénétrer dans la
zone rouge (au-dessus de 6 000 tr/mn)
sauf pour un trés bref instant.

CENTRE D’'INFORMATION
(suivant version)

Systeme d'affichage de huit types
d'informations. |l se compose d'un cadran
circulaire, a droite du combiné d'instru-
ments, divisé en sept sections et compor-
tant en son centre un rectangle vertical
et 4 sa partie inférieure un rectangle
horizontal.

Les sections dans les informations
s'affichent sur I'écran « E » sont dans
l'ordre :

1: FUEL INST ou ECON (suivant
modele) : consommation instantanée de
carburant.

2 : FUEL AVG : consommation moyenne
de carburant depuis la mise a zéro de la
mémoire.

3: SPEED AVG : vitesse moyenne cal-
culée sur la distance parcourue depuis
la mise a zero de la mémoire.

4 : RANGE : autonomie. Distance pou-
vant étre parcourue avec le carburant

RANGE \
ENGINE
£

i

Centre d'informations.
(Dessin R.T.A.)
1,2,3,4,5,6,7 : se reporter au texte. 8. Niveau
de carburant - E. Ecran d'affichage - V. Sept
segments de couleur verte pour repérage
des fonctions affichées - R. Quatre seg-
ments de couleur rouge pour repérage des
fonction en etat d’alerte.

r

restant dans le réservoir. Lorsque l'auto-
nomie est inférieure & 70 km, le segment
rouge (R) s'allume.

5:0IL:

a) Niveau d'huile moteur (affichage pen-
dant cing secondes aprés mise du
contact, moteur arrété. Voir plus loin
« contriles de démarrage »).

b) Tempeérature de I'huile moteur (moteur
tournant).

L'affichage « Cold » signifie que la
température est inférieure a sa moyenne
normale de fonctionnement.

En cas de température excessive,
supérieure & 140°C, le segment rouge
« R » s'allume et I'écran affiche « STOP ».
6 : ENGINE ou WATER (suivant modéle).
Température du liquide de refroidisse-
ment. Si la température devient exces-
sive, le segment rouge « R » s'allume et
I'écran affiche « STOP ».

7 : EXT ou AIR (suivant modéle). Tempé-
rature extérieure. Lorsque la température
descend au-dessous de +4'C, le seg-
ment rouge « R » s'allume pour signaler
le risque de verglas et |'affichage est
permanent. Lorsque la température atteint
- 4°C, le segment rouge s'éteint au bout
de 30 secondes.

8 : Jauge de carburant. La quanlité de
carburant est proportionnelle au nombre
de barres horizontales vertes et a la
hauteur qu'elles atteignent face a la
graduation (contenance totale : 60| - E.
(Empty : vide) - F. (Full : plein).

Lorsque la réserve de carburant ne
correspond plus qu'a deux barres vertes
(ou rouges suivant modéle), I'écran affiche
une autonomie inférieure a 70 km et le
segment rouge « R » s'allume. Si I'auto-
nomie est inférieure a 15 km, une seule
barre verte (ou rouge) s'allume, le seg-
ment rouge clignote et I'écran affiche
« FUEL ».

FONCTIONNEMENT ET UTILISATION

L'affichage des informations est soit
automatique soit obtenu sur demande
selon la position du sélecteur.

L'affichage de l'information est signale
par l'allumage du segment vert du sec-
teur contrle.

L'allumage du segment rouge signale
une anomalie sur le secteur correspon-
dant au segment.

Sélecteur
du centre
d’informations.
{Photo R.T.A.)
(Se reporter au texte) - D.
Poussoir du signal
« Danger ».

Affichage automatique

Controies démarrage : contact mis,
moteur a |'arrét. S’affichent successive-
ment pendant cing secondes chacun :

a) niveau d'huile (O.K. niveau correct.
CHECK : niveau de contrble) ;

b) I'autonomie calculée sur la base de la
consommation durant les 30 derniers
kilométres et la réserve de carburant ;
c) & nouveau « CHECK » si le niveau
d’huile est inférieur de plus d'un litre sous
le maximum, ou l'autonomie si elle est
inférieure @ 70 km (segments RANGE
rouge et vert).

Ensuite, affichage de la température
extérieure si elle est inférieure a +4°C et
si aucun segment rouge n'est allume.
Puis affichage du texte du secleur sélec-
tionnée.

Contrbles sur route: allumage du
segment rouge dans les cas suivants :
a) niveau de carburant trop bas (RANGE) ;
b) température de I'huile trop élevee
(OIL) ;

c) température moteur trop élevée
(ENGINE ou WATER,) ;

d) température extérieure avec risques
de verglas (EXT ou AIR).

Affichage sur demande

Pour obtenir I'affichage des sept infor-
mations (la huitieme, le niveau de carbu-
rant, est affichée en permanence) placer
lindex du sélecteur face au secteur
choisi, le segment vert correspondant
s'allume. Le sélecteur est situé sur la
console centrale sous les commandes
de climatisation.

Le bouton marqué « UNIT » permet
de choisir les unités (décimales ou
anglo-saxonnes).

Pour changer d'unité, enfoncer une
épingle dans le trou sur le bouton.

Le bouton marque « RESET » permet
la remise & zéro des fonctions vitesse
moyenne el consommation moyenne.
Tourner le bouton vers la droite ou la
gauche et la maintenir enfoncé pendant
au moins deux secondes.

Ce bouton permet entre autre d'obtenir,
au moment du contréle de démarrage,
I'affichage en litres du contenu du réser-
voir de carburant. Sans tourner le bouton,
le maintenir enfoncé, le contact étant
mis.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE
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1 12 14

1 Ouie de dégivrage des vitres latérales.
2a Commande éclairage feu AR de brouillard.
2b Commande désembuage lunette AR.

2c¢ Feux antibrouillard AV (berlines suivant équipement).

3 Commutateur d'éclairage.
4 Manette multifonction (clignotant, inverseur
route/croisement, appel de phares).
5 Avertisseur sonore.
6 Combiné d'instruments.
7 Manette de commande essuie-glaces/lave-glaces.
8 Interrupteur signal « Danger ».
9 Emplacement radio.
10 Cadrans de contréle pour moteur turbo.
11 Commandes de chauffage/ventilation.
12 Aérateurs centraux et latéraux.
13 Déverrouillage boite a gants.
14 Serrure boite a gants.

15 12 16 17 18 19 20 22 21 22 23 24 25 12

15 Levier de réglage du rétroviseur extérieur.

16 Levier de déverrouillage du capot moteur.

17 Tirette de volet de départ (moteur a carburateur).

18 Rhéostat d'éclairage au tableau de bord.

19 Levier de réglage en hauteur du volant.

20 Contact-antivol-démarreur.

21 Cendrier avec allume-cigarettes.

22 Emplacements interrupteurs électriques glaces et
réglages rétroviseurs extérieurs (selon équipement).

23 Emplacement interrupteurs divers projecteurs
longue-portée sur coupé.

24 Sélecteur du centre d'information.

25 Montre analogique ou numérique (suivant version).

26 Boitier a fusibles (coupé).

27 Levier d'ouverture de la trappe a essence et du hayon.

28 Casiers a monnaie.




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Manomeétres spécifiques au moteurs turbo — aiguille dans la zone blanche a gauche (a). Le turbo n'est
pas en service. Consommation économique,
Sur la planche de bord, au-dessus des commandes de — aiguille dans la zone jaune centrale (b). Turbo en action,
chauffage/ventilation sont disposés deux cadrans de contréle. suralimentation normale,

. ; =il — aiguille dans la zone rouge a droite (c). Pression trop
A gauche : manometre de pression d'huile (A). élevée. Gagner a vitesse modérée le spécialiste le plus
A droite : manometre de pression de suralimentation (B) : proche pour un contréle.

b
a
Cc Manométre de pression de turbo
L & A. Huile - B. Suralimentation (voir texte).

A B

1 2a 2b2c 3 45 6 7 8 9 10 M 12 13

— R

D\
N
\\ 22 23 24 25

12 27 16 28 26 18 19 20 21\ ‘\
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OUVERTURE
ET FERMETURE
DU CAPOT

Pour ouvrir, tirer sur le levier
situé sous la planche de bord sur
la paroi latérale gauche. Le capot
se souléve légérement.

Se placer devant le capot. Par
|'entrebaillement tirer sur I'anneau
(berlines) ou soulever la languette
(coupé) pour dégager le crochet
de sécurité.

Degager la béquille de son
support. A noter que sur certains
modéles la béquille sur laile
gauche est coulissante. Placer
I'extrémité de la béquille dans le
logement prévu sous le capot.

Pour fermer le capot, remplacer
la béquille dans son support. Sur
les modéles équipés d’une béquille
coulissante, la tirer vers le haut
pour dégager le cran d'arrét.

Laisser retomber le capot. Se
placer devant la voiture et appuyer
des deux mains sur le capot
jusqu'a entendre le déclic de ver-
rouillage. Vérifier que le verrouil-
lage est correct.

Levier d;.- déverrouil-
lage du capot moteur
(Photo R.T.A.)

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMPARTIMENT MOTEUR

Dégagement du crochet de sécurité du
capot moteur. (Photo R.T.A.)
A. Sur berline - B. sur coupé.

Beéquille de maintien de capot moteur ouvert.
(Photo R.T.A.)
A. Sur berline - B. Sur coupé.

Compartiment moteur a carburateur. (Photo R.T.A)

-




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Compartiment moteur a injection. (Photo R.T.A)
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Compartiment moteur turbo. (Photo R.T.A)
1. Jauge & huile moteur - 2. Vase d'expansion - 3. Réservoir de lave-glaces et lave-phares - 4. Réservoir liquide
direction assistée - 5. Bouchon de I'orifice de remplissage d'huile moteur - 6. Filtre a air - 7. Bobine - 8. Boitier des
fusibles - 9. Réservolr de liquide de freins - 10. Allumeur - 11. Batterie.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE ANTIVOL-CONTACT-DEMARREUR

Le combiné est situé sur le coté droit de la colonne de direction.
Les positions successives de la clé tournant dans le sens horloge
sont :

0 : STOP-ANTIVOL
Direction bloquée lorsque la clé est retirée.

I: ACCESSOIRES
Contact coupé et accessoires alimentés.

Il : CONTACT
Circuits électriques alimentés. Position marche.

lil : DEMARREUR

Mise en action du démarreur. Lacher la clé dés que le moteur
tourne.

LANCEMENT DU MOTEUR

Levier de vitesses au point mort ou sélecteur de boite
automatique en P ou N. Frein & main serre.

MOTEUR A CARBURATEUR

Moteur froid

= Tirer a fond la commande de volet de départ.

* Ne pas toucher a I'accélérateur.

* Par temps froid, débrayer a fond.

* Tourner la clé en position IIl pour actionner le démarreur pendant
dix a quinze secondes maximum.

* Si le moteur ne démarre pas, attendre quelques instants avant
de procéder a une nouvelle tentative.

® Lacher la clé dés que le moteur tourne.

* Repousser progressivement la commande de volet de départ.
* Demarrer le véhicule pour faire monter plus rapidement la
température du moteur mais sans pousser le régime.

* Repousser a fond la commande de volet de départ aussitét que
la temperature du moteur a atteint son niveau normal de
fonctionnement.

Combiné antivol - contact - démarreur.
(Photo R.T.A)

DEMARRAGE DU MOTEUR

Voiture de secours

Voiture en panne

1 3 2

Démarrage du moteur a I'aide d’une batterie auxiliaire. (Photo R.T.A)
1.2.3.4. Ordre de branchement des cables.

Moteur chaud

* Actionner le démarreur en appuyant légérement sur la pédale
d’accélérateur.

* Lacher la clé dés que le moteur tourne.

* Sile moteur ne démarre pas, actionner de nouveau le démarreur
en appuyant & fond sur la pédale d'accélérateur.

MOTEUR A INJECTION

¢ Moteur froid ou chaud, actionner le démarreur sans toucher &
I'accélérateur.

* Lacher la clé dés que le moteur tourne.

Précautions a observer avec un turbo compresseur :
Ne jamais emballer le moteur aussitét aprés le démarrage.
Ne jamais accélérer au moment de couper le contact.

Apres un parcours a régime élevé, ne pas couper le contact dés
I'arrét mais laisser tourner le moteur quelques instants au ralenti.

DEMARRAGE DU MOTEUR
A L'AIDE D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée on peut faire démarrer
le moteur en branchant une batterie chargée, de la maniére
suivante : relier obligatoirement la borne « + » de la batterie du
véhicule avec la borne « + » de la batterie auxiliaire a I'aide d'un
céble (généralement rouge).

Relier dans I'ordre la borne négative « — » de la batterie de
secours avec un point de masse du véhicule en panne, le plus loin
possible de la batterie, & I'aide d'un second céble (noir ou vert).

Ne pas débrancher les cables de la batterie auxiliaire, aprés
démarrage du moteur, lorsque ce derier tourne au ralenti
accélére, mais laisser le moteur tourner d'abord a un ralenti normal.

Important : ne pas laisser tourner le moteur dans un local fermé,
les gaz d'échappement étant toxiques.

— Vil —
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CONSEILS DE CONDUITE

GRILLE DES VITESSES

BOITE MANUELLE

Le schéma de la grille des vitesses est gravé sur le pommeau
du levier.

Pour passer la marche arriére, soulever la collerette.

Grilles des vitesses.
(Photo R.T.A)
Fléche : déverroull-
lage de la marche
arriére.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Positions du sélecteur

— P : Parking : boite verrouillée. Attendre I'immobilisation com-
pléte pour mettre le levier sur cette position. Arréter le moteur.
Paosition pour le lancement du moteur ;

— R: Marche arriére ; attendre Immobilisation compléte pour
mettre le levier sur cette position ;

— N : Neutre ou point mort. Aucune vitesse n'est engagee. A
utiliser a I'arrét dans les embouteillages ;

F/g’

F Positions du sélecteur
de la transmission
automatique. (Photo

R.T.A)

5’2 F. Partie supérieure

L

L

i 1
du pommeau en-

foncée a fond - Fj2.
@ F/ teur.
f 1

Partie supérieure du

L
L
L

pommeau enfoncée a

—_ 1 —

— D: Marche normale : les vitesses passent automatiquement
suivant la vitesse et I'effort du moteur :

— 3: Choix automatique des rapports dans la plage 1, 2, 3. La
4© st interdite. Utiliser cette position lorsque le trafic ou le profil
de la route rend inutile la passage en 4€.

— 2: Choix automatique entre 1 et 2.

Permet un bon frein moteur ainsi qu'une bonne utilisation de la
puissance du moteur dans les cotes a fort pourcentage en
monlagna
— 1: Premiére imposée. Frein moteur maximum, & utiliser en
montagne dans les trés fortes pentes.

Verrou de déblocage

Pour passer de Pen R, de Nen R, de Ren Petde 2en 1,
enfoncer a fond la partie supérieure du pommeau du sélecteur.

Pour passer de 3 en 2 et de D en N, enfoncer & mi-course la
partie supérieure du pommeau du sélecteur.

Kick-down

Lorsqu'il est nécessaire de rétrograder rapidement sur le rapport
immédiatement inférieur, enfoncer I'accélérateur au plancher.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION
COMMUTATEUR

Le commutateur d'éclairage est disposé au tableau de bord a
gauche des cadrans. Il s'agit d'un bouton & déplacement rotatif
pouvant occuper 3 positions :

— en butée, sens inverse d'horloge : tous feux éteints ;
— position médiane, sens horloge : feux de position avant et
arriere ;

Commandes d'éclai-
rage - signalisation.
(Photo R.T.A)

A. Sur coupés - B. Sur
berlines - E. Commu-
tateur d'éclairage - O.
Feux éteints - 1. Feux
de position - 2. Pro-
jecteurs - L. Levier
multifonctions - RfC.
Inverseur route/crol-
sement - AO. Appel
optique - CD. Cligno-
tant droit - CG. Cli-
gnotant gauche - a.
Poussoir feux AR de
brouillard - b. Feux
antibrouillard AV
(selon équipement ou
option) - c. Poussoir
chauffage lunette AR.

U
>
)
0
2
0
0




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

— en butée, sens horloge : projecteurs route ou croisement selon
la position de l'inverseur (voir ci-dessous).

INVERSEUR ROUTE/CROISEMENT

Le bouton de I'éclairage étant sur la position « Projecteurs »,
ramener vers le volant le levier situé & gauche sous le volant et le
relacher pour passer des feux de croisement aux feux de route et
inversement.

CLIGNOTANTS

Déplacer le levier inverseur parallélement au volant : pour un
changement de direction, pousser le levier jusqu'en butée, il
reviendra a sa position de repos lors de la remise en ligne du
volant. Pour un simple changement de file, déplacer le levier sans
franchir le point dur, le maintenir le temps de la manceuvre puis le
relacher.

PROJECTEURS ANTIBROUILLARD (berlines et coupés)
OU LONGUE PORTEE AVANT (coupés)

Antibrouillard AV : basculer I'interrupteur médian a gauche du
combiné d'instruments.

Longue-portée : basculer Iinterrupteur en haut de la console
centrale.

FEUX DE BROUILLARD ARRIERE

Pour renforcer I'éclairage des feux de position rouges arriére,
par temps de brouillard et lorsque I'éclairage est en service,
basculer l'interrupteur inférieur situé au-dessous (berlines) ou
au-dessus (coupés) du commutateur d'éclairage.

AVERTISSEUR LUMINEUX (« Appel de phares »)

Le bouton d'éclairage étant en position « feux éteints », ramener
vers le volant I'inverseur route/croisement. Sur coupé, lorsque les
projecteurs sont rabattus, ce sont les longues-portée qui assurent
cette fonction.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur la garniture centrale du volant.

SIGNAL DE DETRESSE ou « DANGER »

Si par obligation le véhicule doit étre arrété dans un endroit ol
il peut constituer un obstacle dangereux pour les autres voitures,
mettre en action le signal de détresse en appuyant sur la touche
disposee sur la planche de bord & gauche du sélecteur du centre
d'information (voir figure & cette rubrique).

PLAFONNIERS

A l'avant, entre les pare-soleil, il est muni suivant versions, de
deux spots de lecture. Voir fonctionnement de I'interrupteur sur la
figure.

A l'arriére, certaines berlines sont équipées de spots de lecture
disposés dans la poignée de maintien de chague passager,
au-dessus de la porte. Allumage et extinction par déplacement
latéral du curseur.

REGLAGE DE L'INTENSITE DE L'ECLAIRAGE
DU COMBINE D'INSTRUMENTS

Pour faire varier I'intensité de I'éclairage des instruments du
combing, agir sur la molette disposée sur la colonne de direction
a gauche sous le levier inverseur (repére « 18 » sur figure du
« poste de conduite »).

REMPLACEMENT DES LAMPES

Tableau des lampes voir page 00.
PROJECTEURS AVANT

Berlines
* Ouvrir le capot moteur.

* Enlever le capuchon de protection en le tournant vers la gauche.
* Débrancher le connecteur.

* Pincer le ressort de maintien de la lampe et le rabattre.

* Retirer la lampe.

Interrupteur projecteur
longue-portée sur coupé.
(Photo R.T.A)

Plafonnier avant. (Photo
R.TA

Interrupteur du plafonnier
- 0. Extinction permanente
- 1. Eclairage porte avant
ouverte - 2, Eclairage per-
manent. Sports de lec-
ture : 0. Extinction per-
manente - a. Eclairage
permanent - b. Eclairage
simultané avec I'éclairage
du plafonnier.

Spot de lecture arriére.
(Photo R.T.A)

Remplacement d'une lampe de projecteur (berline). (Photo R.T.A)
1. Connecteur - 2. Ressort de maintien - 3. Ergots de la lampe.
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« Présenter |lalampe neuve de maniére que les ergots s'engagent
dans les encoches.

Encliqueter le ressort de maintien dans ses encoches.
Brancher le connecteur.

Remargque : ne pas toucher le verre de la lampe avec les doigts,
ni avec un chiffon pelucheux. Si cela se produisait, nettoyer &
I'alcool et sécher avec un chiffon non pelucheux.

Coupés

Relever les projecteurs en procédant de la fagon suivante :
Mettre le contact.

Allumer les projecteurs.

Déverrouiller le capot moteur.

Couper le contacl.

Eteindre les projecteurs.

Déposer du bloc optique de la maniére suivante :

Avec le tournevis cruciforme, déposer les quatre vis de maintien

du carénage (voir figure).

Déposer les quatre vis de maintien du cadre métallique et

déposer le cadre.

Débrancher le connecteur.

Sortir le bloc optique.

Remplacement de la lampe

Reposer le capuchon de protection.

Pincer le ressort de maintien de la lampe et le rabatire.
Sortir la lampe.

Remplacement a'une lampe de projecteur télescopigue. (Photo R.TA)
A-C. Connecteur - P. Capuchon de protection - B-R. Ressort de maintien
de la lampe - E. Ergots de la lampe.

Dépose d'un projecteur télescopique. (Photo R.T.A
A. Dégagement du carénage - C. Vis de maintien du carénage - B.
Dépose du cadre métallique(A) - V. Vis de fixation du cadre.

e Mettre en place la lampe neuve sans la toucher avec les doigts
(voir « Berlines »).

e Procéder en sens inverse pour la repose du bloc dans son
logement.

= Abaisser les projecteurs (en mettant le contact).

« Refermer le capot moteur.

PROJECTEURS LONGUE-PORTEE COUPES

« Relever les phares encastrables (voir ci-dessus).

» Déposer le bloc optique en bout d'aile droite ou gauche suivant
le cas (voir ci-aprés « Feu de position » et « Clignotants »).

» Comprimer fortement les deux clips du phare « longue-portée ».

Dépose du projecteur longue-portée. (Photo R.T.A)
L. Clips de fixation.

R -
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* Dégager le boitier du phare en déboitant d'abord sa face latérale
coté aile.

* Deposer le capuchon de protection.

¢ Deébrancher le connecteur.

* Pincer les extrémités du ressort de maintien de la lampe pour
le sortir de ses encoches.

* Sortir la lampe.

* Poser la lampe neuve sans la toucher avec les doigts (voir
« Berlines »).

* Procéder dans le sens inverse de la dépose.

FEUX DE POSITION AVANT BERLINES

Logé dans le bloc optique.
¢ Débrancher le connecteur.
* Tirer sur la douille pour la sortir de son logement.
* Appuyer sur la lampe et la tourner vers la gauche pour I'extraire.
* Proceder en sens inverse pour poser la lampe neuve.

CLIGNOTANTS AVANT BERLINES

L'emplacement de la lampe est située entre le bloc optique et
I'aile dans le compartiment moteur.
* Tourner la douille vers la gauche et la sortir.
* Appuyer sur la lampe et |a tourner vers la gauche pour l'extraire.

Remplacement de la lampe du projecteur longue-portée. (Photo R.T.A)
C. Connecteur - R. Ressort de maintien de la lampe - L. Lampe.

N.B. : Sur certaines versions, il est nécessaire de déposer le bloc

du clignotant. Pour ce faire, par le compartiment moteur,
comprimer en les rapprochant les deux lames de fixation du bloc
puis sortir le bloc vers I'avant.

FEUX DE POSITION ET CLIGNOTANTS COUPES

Déposer le bloc optique en bout d'aile en procédant de la
maniere suivante :
* Relever les phares encastrables (voir en début de rubrique).
* Oter la vis située dans I'angle extérieur du logement du phare
(voir figure).
* Pour éviter tout dommage, intercaler un chiffon entre le bloc et
le pare-choc.
= Engager un tournevis entre le bloc et le pare-choc.
= Appuyer sur le ressort de retenue du bloc pour le libérer.
= Frapper un petit coup sec sur I'angle du bloc pour le dégager.
e Tirer le bloc vers I'avant.
* Sortir la douille en la faisant pivoter d'un quart de tour dans le
sens inverse horloge.
* Dégager les lampes de la douille en appuyant et en tournant
dans le sens inverse d'horloge.

REPETITEUR DE CLIGNOTANT D'AILE AVANT

* Deposer la vis de fixation et sortir le boitier.
* Extraire |a douille et enlever la lampe.

Dépose du bloc de

clignotant sur cer-

taines versions pour

remplacement de la
lampe

LN Bt o

Remplacement d'une lampe de clignotant AV. (Photo R.T.A)
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FEUX ARRIERE BERLINES

* Quvrir le coffre & bagages.

= Dégager le porte-lampes, sur la paroi arriére, en comprimant les
deux languettes de fixation.

* Voir la disposition des lampes sur la figure.

Dépose du bloc
optique en haut d’aile.
(Photo R.T.A)

A. Dépose de la vis
de maintien (V) - B.
Décrochage du res-
sort de fixation (R).

Remplacement des lampes de signalisation AV. (Photo R.T.A)
P. Feu de position - C. Clignotant - V. Emplacement de |a vis de maintien
| du bloc - T. Tige de guidage pour la mise en place du bloc a la repose.

FEUX ARRIERE COUPES

* Ouvrir le coffre & bagages.

* Déposer le petit panneau a l'arriére sur les parois latérales apres
I'avoir déverrouillé.

s Déposer les plaques de protection du porte-lampes sur le

Remplacement des lampes de feux AR. (Photo R.T.A)
Repose du couvercle de protection. C. Couvercle de protection - P.
Panneau latéral - V. Verrou du panreau latéral - E. Encoches de fixation
du couvercle.

Dépose et repose du porte-lampes AR. (Photo R.T.A)
L. Languette de verrouillage du porte-lampes. 1. Crochet de maintien
du porte-lampes - 2. Ouverture pour le passage du crochet.

— Xl —
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panneau arriére en soulevant le bord inférieur pour le dégager des
encoches supérieurs,

* Repousser la languette de fixation a I'extrémité du porte-lampes
coté aile.

* Deéposer le porte-lampes.

* Voir la disposition des lampes sur la figure.

* A la repose du porte-lampes, prendre soin de bien présenter
celui-ci pour que le crochet s'engage dans l'ouverture prés de
I"'ampoule intérieure.

* Les feux antibrouillard AR sont logés dans le pare-chocs arriére.
Pour remplacer les lampes, déposer le(s) transparent(s) aprés
avoir devisser les deux vis de maintien.

ikl
et

Disposition des lampes de feux AR. (Photo R.T.A)
1. Clignotant - 2 et 3. Feux position/stop - 4. Feu de recul.

ECLAIRAGE DE PLAQUE DE POLICE BERLINES

Decoller le transparent en introduisant la lame d'un tournevis
coté gauche.

ECLAIRAGE DE PLAQUE DE POLICE COUPES
Déposer le transparent aprés avoir dévisser les vis de fixation.

PLAFONNIER

Introduire la lame d'un petit tournevis dans la fente prévue a
I'arriére du boitier et faire levier avec précaution.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

La manette de commande est disposée a droite sous le volant.

ESSUIE-GLACE AVANT

Manceuvrer la manette dans un plan paralléle au volant.
— 18f cran vers le haut : balayage intermittent, un aller et retour
toutes les six secondes.

En franchissant le point dur on obtient un balayage temporaire
qui cesse lorsque la manette est lachée.
— 18N cran vers le bas : balayage normal.
— 2@ cran vers le bas : balayage rapide.

Nota : en abaissant la manette vers le 167 cran mais sans franchir
le point dur, I'essuie-glace fonctionne durant le temps que la

manette st Nl s, nsé wdiun whe JOFGEURL T dNBINASY FRLE RS @ Aae ¢

LAVE-GLACE

Pour faire fonctionner le lave-glace, tirer la manette vers le
volant. Si cette manceuvre est exercée alors que les essuie-glaces

ESSUIE/LAVE-GLACE. (Photo R.T.A)
0. Arrét - 1. Balayage intermittent - 2 et 3. Balayage temporaire - 4.
Balayage normal - 5. Balayage rapide - 6. Lave-glace de pare-brise - 7.
Essuie-glace AR balayage & 20 secondes - 8. Essuie-glace AR balayage
synchronisé avec les essuie-glace de pare-brise en position « intermit-
tent » - 9, Lave-glace AR.

sont arrétés, ceux-ci se mettront a fonctionner, ainsi que le
lave-glace et effectueront eux ou trois aller et retour aprés l'arrét
de la traction sur la manette.

ESSUIE-LAVE/GLACE ARRIERE

L'essuie glace est commandé par linterrupteur & glissiére,
disposé sur la manette de commande et essuie-glaces de
pare-brise.

— Interrupteur en butée gauche : arrét.

— Interrupteur sur le premier cran : balayage toutes les 18 a 20
secondes.

— Interrupteur sur le deuxiéme cran: un balayage loutes les
quatre a six secondes en synchronisme avec les essuie-glace du
pare-brise.

Le lave-glace est commandé par le bouton situé en bout de
manette. Appuyer pour obtenir le fonctionnement du lave-glace et
de 'essuie-glace.

RESERVOIR DE LAVE-GLACE

A droite dans le compartiment moteur (voir figure « Entretien
Courant » rubrique « Liquide de refroidissement »).
En hiver, ajouter de I'antigel spécial.

— XIV —
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AERATION - CHAUFFAGE

BOUCHES D'ENTREE D'AIR

L'air extérieur réchauffé ou non, pénétre dans ['habitacle par
des bouches fixes, vers le pare-brise et vers la plancher, et par
des bouches centrales et latérales qui sont réglables et orien-
tables.

COMMANDES SANS CONDITIONNEMENT D'AIR

Elles sont constituées de deux curseurs a deplacement
horizontal et d'un bouton rotatif. Elles sont disposées au centre
de la planche de bord.

Répartition

Curseur supérieur :
— & gauche (VENT.) : I'air est dirigé vers les aérateurs réglables ;
— au centre (FLOOR) : I'air est dirigé vers le plancher ;
— & droite : l'air est dirigé vers le pare-brise et les bouches
latérales fixes de désembuage des vitres de portes avant.

Température

Curseur inférieur. A gauche : chauffage fermé ; augmentation
progressive de la température par déplacement du curseur vers
la droite.

Soufflerie
Bouton rotatif. Quatre vitesses depuis 0 (ARRET).

COMMANDE AVEC CONDITIONNEMENT D’AIR

La fonction « chauffage » est réglable par curseur. La fonction
« répartition » est commandée par boutons poussoir, de méme
que la fonction « air conditionné ».

Utilisation des boutons poussoirs (un seul a la fois)

En partant de la gauche :
— AC MAX : refroidissement ultra-rapide avec automatiquement :
air dirigé vers oles aérateurs réglables, soufflerie au maximum,
recyclage de I'air de I'habitacle.
— AC : rafraichissement, air dirigé vers les aérateurs réglables.
— BJL : air refroidi dirigé vers les aérateurs réglables et le sol.
— VENT : air dirigé vers les aérateurs réglables.
— FLOOR : air dirigé vers le sol.
— Symbole pare-brise : air dirigé vers les desembueurs.
— OFF : air recyclé a la vitesse de soufflerie la plus basse quelle
gue soit la position du bouton de la soufflerie.
— REC : recyclage a 90% de I'air de I'habitacle. 10% d'air
renouvelé,

A n'utiliser qu'un bref instant pour isoler I'habitacle de I'extérieur
(passage en zone polluée, poussiéres ou odeurs) ou pour refroidir
ou réchauffer plus rapidement I'habitacle.

N.B. : ce bouton est indépendant des sept autres, il peut donc étre
utilisé simultanément avec I'un de ceux-ci.

Observation : lorsque I'air conditionné est en service (boutons
AC ou AC MAX ou B/L enfoncé) le curseur de tempeérature doit
étre en butée a gauche.

LUNETTE ARRIERE ET RETROVISEURS CHAUFFANTS

Commandé par l'interrupteur supérieur a gauche du combiné
d'instruments. Marche et arrét par pression.Suivant les versions
le dispositif commande également de dégivrage des rétroviseurs
extérieur. Il est conseillé de n'utiliser ce dispositif que moteur
tournant et de le mettre hors-service dés que la vitre est claire.

Sur les coupés, le fonctionnement est temporisé (12 minutes)
lorsqu’il est commandé par une pression bréve sur l'interrupteur.
Pour un fonctionnement continu, enfoncer l'interrupteur jusqu'au
déclenchement d'un ronfleur. Arrét de désembuage par pression.

HABITACLE

Commandes d'aération/chauffage. (Photo R.T.A)
R. Répartition - T. Temperature - S. Soutflerie.

%
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Commandes de climatisation avec air conditionné. (Photo R.T.A)
C. Réglage du chauffage. 1. Commandes air conditionne - 2. Répartition
- 3. Recyclage de I'air avec délit minimum. Arrét de I'air conditionné -4.
Recyclage de I'air, chauffage ou refroidissement en service.

PORTES

CLES

Les véhicules sont livrés avec deux clés. Une clé principale qui
ouvre toutes les serrures et une clé de service (a téte plus petite)
qui n'ouvre ni la boite a gants, ni le coffre a bagages (berlines) ou
la console du tunnel (coupés). Une petite lame portant les
références de ces clés est a conserver pour pouvoir remplacer les
clés en cas de perte.

VERROUILLAGE CENTRALISE (suivant équipement)

Portes

— De l'extérieur : utiliser la clé sur |a porte du conducteur.
Lorsgue les portes sont verrouillées, la porte cite passager

peut étre ouverte séparément avec la clé sans que les autres

portes soient débloquées.

— De lintérieur : enfoncer le bouton de verrouillage de la porte

du conducteur pour bloquer les quatre portes et le coffre. Sortir le

bouton pour déverrouiller.

Coffre

Sur les berlines, le couvercle du coffre est inclus dans le
verrouillage centralisé mais il peut étre déverrouillé en verrouille
séparément avec la clé principale.
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s

Déverrouillage et verrouillage du coffre avec la clé sur berlines.
(Photo R.T.A)
A. Verroulllage centralisé hors-service. 1. Position déverrouillage - 2.
Position verrouillage. B. Verrouillage centralisé en service. 1. Position
déverrouillage - 2. Position verrouillage - 3. Position déverrouillage,
remise dans le circuit du verrouillage centralisé.

a) verrouillage centralisé en service. Couvercle verrouillé.
Introduire la clé dans la serrure et tourner dans le sens inverse
d’horloge jusqu'a I'horizontale. Enfoncer la cle et soulever. Pour
retirer la clé, la ramener a la verticale en tournant dans le sens
horloge. Le couvercle est verrouillé.

b) verrouillage centralisé hors-service. Couvercle déverrouillé.
Pour verrouiller, introduire la clé dans la serrure et tourner dans le
sens inverse d'horloge jusgu'a la verticale. Sortir la cle. Pour
deverrouiller, introduire la clé, tourner dans le sens horloge jusqu'a
I'horizontale, sortir le clé et enfoncer la serrure avec le pouce.

Sur les coupés, le couvercle du coffre se déverrouille depuis
l'intérieur de I'habitacle en tirant vers I'arriére le levier disposé sur
le plancher a gauche du siége du conducteur. Par I'extérieur,
utiliser la clé principale.

Bouchon du réservoir d'essence

Suivant équipement, les berlines possédent un bouchon fermant
a clé. Pour déverrouiller, maintenir le bouchon, introduire la clé et
la tourner d'un quart de tour dans le sens inverse d'horloge. Sortir
la clé et dévisser le bouchon. Pour verrouiller, mettre le bouchon
en place sur le goulet, le tourner sens horloge jusqu'en butée,
introduire la clé dans la serrure et la tourner d'un quart de tour vers
le droite.

Sur les coupés, pousser vers l'avant le levier servant a
l'ouverture du couvercle du coffre.

SECURITE ENFANTS (berlines)

Agir sur |a languette placée au-dessus de la serrure de portiére :
I'ouverture depuis l'intérieur est rendue impossible. L'ouverture
depuis I'exteérieur reste libre.

VITRES ELECTRIQUES

Les interrupteurs basculeurs sont disposés entre les sieges
avant de part et d'autre du frein a main.

Les berlines peuvent recevoir sur option des commandes
électriques sur les vitres arriére, les interrupteurs sont disposés
en avant de ceux des vitres avant. Les occupants des places
arriére disposent d'interrupteurs dans les accoudoirs, pour metire
ces interrupteurs hors-service un interrupteur d'interdiction est
placé a coté des interrupteurs de commande en arriére du frein a
main.

RETROVISEURS

— Intérieur : agir sur le petit levier inférieur pour le mettre dans la
position nuit.

— extérieurs : pour le réglage manuel, agir sur le levier dans
I'angle inférieur avant de la vitre de porte. Suivant option, le réglage
peut s'effectuer électriquement au moyen de deux boutons en
arriére du frein a main.

Sécurité enfants.
(Photo R.T.A)

A. Hors-service - B.
En service.

SIEGES ET BANQUETTE

REGLAGE LONGITUDINAL

Soulever la barre en avant du siége. Faire avancer ou reculer
le siége jusgu’a la position désirée et relacher la barre.

REGLAGE EN HAUTEUR
(siege conducteur selon équipement)

Unigquement voiture a l'arrét, manceuvrer le levier situé sur le
coté extérieur du siége :
— Levier vers l'avant : réglage de la partie avant.
— Levier vers l'arriére : réglage de la partie arriére.

REGLAGE DE L'INCLINAISON DU DOSSIER
Agir sur la molette située & I'avant du siége, coté extérieur.

| Levier d'ouverture de
la trappe du bouchon
. d'essence et du coffre

sur coupé. (Photo
: R.T.A)

1. Ouverture du coffre

- 2. Ouverture de la

trappe du bouchon
d'essence.
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REGLAGE DE L'APPUI LOMBAIRE
Agir sur la molette située a la base du coté extérieur du dossier.
Pour raffermir : tourner la molette vers l'arriere.
Pour ramollir : tourner la molette vers l'avant.

ACCES AUX PLACES ARRIERE (sur coupé)

Pour rabattre le dossier avant, soulever le levier disposé a
mi-hauteur sur le coté extérieur du dossier.

BANQUETTE ARRIERE RABATABLE

Pour rabattre chacune des deux parties du dossier, proceder
de la maniére suivante :

Sur berlines

* Amener la sangle de la ceinture de sécurite sur la partie fixe du
dossier.

Commandes élec-
trique des vitres
avanl.
(Photo R.T.A)
D. Vitre droite -G.
Vitre gauche - RD,
Rétroviseur droit
- RG. Rétroviseur
gauche.

Réglage des siéges
avant.
(Photo R.T.A)
A. Berlines - B.
Coupés. 1. Longi-
tudinal - 2. Incli-
naison du dossier
- 3. Hauteur (siége
conducteur) - 4.
Appui lombaire -
5. Levier de déblo-
cage du dossier
pour accés aux
places arriere
(coupés).

= Soulever le petit levier disposé sur le versant arriere de la partie
supérieure du dossier.
* Habattre le dossier.

Sur coupés

* Repousser vers l'arriére le petit levier disposé derriére le coté
du siége, sur la protubérance du passage de roue.

* Prendre soin d'écarter la sangle de la ceinture de securité pour
ne pas la détériorer en rabattant le dossier.

VOLANT REGLABLE

Pour régler la hauteur du volant, uniquement véhicule a l'arrét,
tirer vers soi le levier disposé sur la face inférieure de la colonne
de direction pour déverrouiller. Déplacer le volant vers le haut ou
le bas jusqu'a la position choisie. Repousser a fond vers l'avant le
levier pour verrouiller.

Réglage de la hau-
teur du volant.
(Photo R.T.A)

L. Levier de déblo-
cage - D. Déver-
rouillage - V. Ver-
rouillage.

Dossiers arriére
rabattables.
(Photo R.T.A)

A. Berlines - B.

Coupés - L. Levier

de déblocage du

dossier.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ROUE DE SECOURS CRIC ET OUTILLAGE

Berlines

La roue et l'outillage sont disposés sous le tapis de sol du coffre.
* Pour sortir roue et outillage, rabattre vers l'avant la partie
aerlrieree du tapis de sol.
* Enlever le gros écrou de fixation de la roue.
* Sortir les outils de leur logement sous la partie avant du tapis.

Coupes

La roue est disposée debout contre la paroi arriére du coffre,
l'outillage se trouve en avant de la roue, sous le tapis de sol.
* Pour sortir la roue et l'outillage, soulever le tapis derriére le
dossier arriere aprés I'avoir dégrafé.
* Tourner d'un quart de tour les deux boutons de maintien du
couvercle de roue de secours et le déposer,
* Deposer la tige de fixation de la roue et le support du tapis.

Important : certaines versions sont équipées de roue de secours
speciale « Temporary use only » (usage temporaire) gravé sur le
flanc (dimension T 105) qui doit &tre gonflée & 4,2 bars et n'étre
utilisée en cas de crevaison, que sur le parcours nécessaire pour
rejoindre un atelier de réparation.

Ne pas dépasser la vitesse de 80 km/h et la remettre en secours
dés que la roue crevée, réparée, pourra reprendre sa place.

CHANGEMENT DE ROUE

= Serrer le frein & main.

= Sortir la roue de secours, cric et clé de roue.

* Engager la 17 vitesse ou la marche arrigre en position « P »
(boite automatique).

* Mettre les cales si nécessaire.

* Deéposer le cache-moyeu en le déboitant avec l'extrémité du
manche de la clé démonte-roue. Ou selon version, déposer
I'enjoliveur en passant les doigts dans les fenétres circulaires puis
en tirant pour le déclipser.

» Débloquer, sans les dévisser, les boulons de roue avec le
démonte-roue.

* Glisser la téte du cric sur I'emplacement prévu sur le longeron
prés de chaque roue.

* Developper le cric en actionnant la manivelle.

Lever la voiture jusqu'a faire décoller du sol la roue a changer.
Déposer les boulons de roue et déposer la roue.

Mettre a sa place la roue de secours.

Visser les boulons de fixation sans les bloquer.

Descendre la voiture et dégager le cric.

Serrer et bloquer les boulons de roue en diagonale.

* Remettre en place soit I'enjoliveur en le clipsant par pression
circulaire soit le cache-moyeu en présentant la tige du cache-
moyeu face au trou sur la roue.

Important : ne jamais se glisser sous un véhicule soulevé par le
cric de bord.

CHANGEMENT DE ROUE

Roue de secours et outil-
lage sur berline. (Photo
R.T.A)

E. Ecrou de fixation de la
roue - C. Cric - M. Mani-
velle du cric - D. Clé
démonte roue.

Roue de secours et outil-
lage sur coupé. (Photo
R.T.A

T.A)
A. Dépose du tapis - B-C.
Capot de roue - B. Bou-
tons de fixation du capot
- C-F. Tige de fixation de
la roue - S. Support du
tapis - Trousse & cric et
outils - E. Emplacement

de la trousse.

Mise en place du cric
A. Position de la téte de cric sur le longeron - B. Emboitement de la manivelle dans le cric.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

HUILE-MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAU

Contrbles le niveau tous les 500 km ou avant chague parcours
important. Ce controle se fait moteur froid ou aprés quelques
minutes d'arrét, sur un sol plat.

+ Oter la jauge et I'essuyer.

= Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau.

¢ Si nécessaire, compléter sans dépasser le maxi (différence
entre maxi et mini : environ 1,8 I).

VIDANGE ET REMPLACEMENT DU FILTRE HUILE

Effectuer cette opération tous les 15000 km (7 500 km en
utilisation sévére) ou tous les ans. La vidange se fait de préférence
moteur chaud.
= Retirer le bouchon de vidange et laisser s'écouler I'huile.

* Remettre le bouchon équipé d'un joint neuf et le bloquer sans
exagération.

¢ A l'aide d'une clé pour filtre & huile, desserrer et retirer le filtre
usage.

* Nettoyer le plan de joint et visser le filtre neuf aprés avoir huile
son joint en caoutchouc.

* Bloguer le filtre a la main (voir instructions de serrage sur le
filtre).

= Faire le niveau d’huile sans dépasser le maxi.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

CONTROLE DU NIVEAU

Moteur froid, le niveau de liguide de refroidissement doit se
situer a quelgues cm au-dessus du repére « MINI » grave sur le

G 5 4 Controle du niveau

sy d'huile.
"~ "5, _ (PhotoR.TA)

. Emplacement de
la jauge. A. Sur
moteur a injection
- B. Sur moteur

turbo.

ENTRETIEN COURANT

vase d'expansion, Des compléments fréquents signifieraient une
fuite dans le circuit.

Moteur chaud, il est normal que le niveau dépasse le repére
« MAX| »,

Réservoirs. (Photo R.T.A)
V. Vase d'expansion du liquide de refroidissement - L. Ligquide de
lave-glace - D. Réservoir de direction assistée.

Filtre a air. (Photo
R.T.A)

A. Moteur a injec- |

tion - B. Moteur
turbo.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Si le moteur est chaud, ouvrir trés lentement le bouchon du
vase d'expansion pour que la pression s'échappe progressive-
ment.

REMPLACEMENT DU LIQUIDE

Effectuer la vidange et la purge du circuit de refroidissement
tous les 2 ans. Pour cela se repporter page 00 de |'étude technique.

FILTRE A AIR

Remplacer le filtre a air tous les 40 000 km (20 000 km dans les
régions poussiéreuses).

Sur les moteurs équipés d'un turbo-compresseur, il est
indispensable que I'étanchéité du circuit d’air d'alimentation soit
parfaite.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CONTROLE DU NIVEAU

Vérifier le niveau de I'huile tous les 10 000 km ou tous les 6 mois.

Effectuer le contréle comme suit :
* Laisser tourner le moteur au ralenti, et manceuvrer le sélecteur
pour le placer dans toutes les positions.
* Arréter le sélecteur sur la position P et attendre 2 minutes,
moteur tournant toujours au ralenti.
* Le moteur fonctionnant au ralenti, sortir la jauge, I'essuyer avec
un chiffon propre, non pelucheux, I'engager a fond et la sortir de
nouveau. Veérifier le niveau d'huile.
— Si I'huile est tiéde, le niveau doit se situer entre les repéres
mini et maxi sur la face de la jauge marquée 40°C. Si la
température de l'huile est inférieure a 40°C, le niveau sera
légérement en-dessous du mini.
— 8Si I'huile est chaude 90°C, le niveau doit se situer entre les
repéres mini et maxi sur la face de la jauge marquée 90°C. Si la
température de I'huile est supérieure a 90°C, il est normal que le
niveau dépasse le maxi.

Si nécessaire, faire I'appoint par le tube de jauge avec de I'huile
Dexron |1 D.

Contréle du niveau
du liquide de frein.
(Photo R.T.A)

A. Réservoir du cir-
cuit normal - B.
Réservoir du cir-
cuit ABS.

40°C105°F) |7

A (=
) )

B [(Cwn|[_[maxso°cheoen) - ,

/]

N N

Contréle du niveau de I'huile de la transmission automatique

DIRECTION ASSISTEE

CONTROLE DU NIVEAU

Effectuer le contrble tous les 15000 km. Lire le niveau par
transparence sur la paroi du réservoir, il doit se situer entre les
repéres MIN et MAX. S'il descend au-dessous de MIN, faire vérifier
le dispositif d'assistance par un agent de la marque.

L'appoint éventuel doit se faire avec du liquide ATF type F ou G.

LIQUIDE DE FREIN

CONTROLE DU NIVEAU

Le niveau de liquide de frein doit se situer au repére « MAX »
inscrit sur le réservoir du bocal ; il ne doit jamais descendre en
dessous du repére « MIN ». Compléter uniguement avec du liquide
répondant & la norme D.O.T. 4 ou SAE J 1703.

Sur les véhicules équipés de I'antiblocage de roue le contrdle
se fait deux minutes aprés avoir mis le contact.

BATTERIE

Tous les 15 000 km ou une fois par an, contrbler le niveau de
I'electrolyte qui doit se situer au-dessus des plaques, ainsi que le
bon serrage des cosses, Compléter le niveau d'électrolyte
uniguement avec de I'eau distillée ou déminéralisée.

PNEUMATIQUES

Pression

Le contréle de la pression (voir valeur page 00) doit étre
effectuer a froid une fois par mois et avant tous déplacement
important.

Usure

Lorsque les témoins d'usure affleurent la bande de roulement,
remplacer les pneumatiques.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des VOLVO « 440 - 460 - 480 »

AVANT- PROPOS

de la firme suédoise, le remplacement

de I'ancienne série 300 a moteur longitu-
dinal avant et transmission automatique (ou boite
mécanique a l'arriere) s'est fait en plusieurs
étapes.

Cela commence en juillet 1986 avec un élégant
et tres moderne coupé, le 480 ES dont le sou-
bassement sera repris pour toute la gamme.
Pour l'occasion, la marque a la barre oblique
entame son passage a la traction avant. La
mécanique transversale (moteur 4 cylindres
1721 cm?et boite 5 vitesses) dérive de la moto-
risation « F » 1721 cm3 montée notamment sur
les Renault 21 mais avec beaucoup de modifi-
cation. Avec une injection multipoints le moteur

c HEZ Volvo Car BV, filiale néerlandaise

B18 développe 109 ch. L'élégant coupé 480 apparait en 1986, il utilise déja la base des futures berlines (Photo RTA).

Avec leurs 2 volumes et demi et leur hayon arriére, les berlines 440 correspondent bien aux standards des
années 80 et 90 (Phoio RTA).

Plus classiques, les berlines tricorps 460 utilisent les mémes motorisations que les autres modeles de la
série 400 (Photo RTA).

— 4 —

Au printemps 1988, apparait une version
Turbo 120 ch avec ABS en série. Philosophie
propre & Volvo, le turbocompresseur a été uti-
lisé pour augmenter le couple, beaucoup plus
que la puissance. La 480 Turbo privilégie les
reprises et I'agrément de conduite sans recher-
cher la vitesse maximale.

Al'automne 1988, Volvo lance une toute nou-
velle berline construite sur la méme base rou-
lante que le coupe 480. Les 440 reprennent le
méme empattement et la méme architecture.
Qutre la motorisation a injection multipoints de
la GL et la version Turbo, cette berline 5 portes
utilise une variante 90 ch a carburateur pour le
modéle GLE.

Début 1990, apparait la berline tricorps bap-
tisée 460. La 460 GL utilise le moteur & carbura-
teur, la GLE est a injection multipoints (toujours
une Fenix 3B) et la Turbo conserve la philoso-
phie propre a la gamme Volvo 400. Le moteur a
carburateur développe toujours 90 ch tandis
que le moteur atmosphérique a injection est
désormais donné pour 106 ch et le Turbo pour
122 ch. La motorisation Turbo donnera par la
suite naissance a une série « Grey Line ».

Coté 440, en 1990 la version GLE & carbura-
teur est remplacee par les DL et GL qui conser-
vent le méme moteur 90 ch.

En aolit 1991, le coupé 480 ES a moteur
atmosphérique est remplacé par une variante
480 S mieux placée au point de vue prix et qui
peut recevoir des equipements supplé-
mentaires en option.

Pour le millesime 1993, les moteurs a carbu-
rateur des berlines sont remplacés par des mo-
teurs 1,6 litre a injection monopoaint (Siemens
Fenix 3B + injecteur central Bosch). En haut de
gamme apparait un 2 litres a injection multi-
points.

B.P.

La présente Etude Technique et Pra-
tique traite des Volvo 440, 460 et 480 avec
moteur 1721 et 1794 cm? a essence de- |
puis le lancement de ces modéles. .




IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Elle est fixée sur la traverse de la calandre, et
indique :

— le nom du constructeur ;

— le type mines du véhicule précéde du code
d’identification mondial du constructeur ;

— le numéro dans la série du type ;

— le poids total maxi autorisé en charge
(PTMA) ;

— le poids total roulant autorisé (PTRA) ;

— le poids total maxi autorise en charge sur
I'essieu avant ;

— le poids total maxi autorisé en charge sur
I'essieu arriére.

NUMERO DE SERIE (B)
Il est frappé a froid sur le tablier.

PLAQUE D'IDENTIFICATION MOTEUR (C)

Elle est fixée sur le bloc-cylindres au pied du
tube de jauge a huile.

Appellation Type Type Cylindrée (cm?) Transmission Type/ dp”l':f':m;
commerciale Mines moteur Puissance kW (ch) Nombre de rapports | 2¢minstrative
en France

Berlines 5 portes
440DL-GL . ........ KX 023 E B 18 KP 1721/66 (89) Méca 5 T
440 DL-GL (catalysées) . . KX 163 E B1BE 1794/66 (89) Méca 5 8
440 GLY o= ex o sihw KX 143 E B18BE 1721/80 (109) Méca 5 9
440 GLT (catalysée) . . . . KX 183 E B18 EP 1721/75 (102) Méca 5 9
440 Greyline . . . ... .. KX 013 E B1BK 1721/59 (80) Méca 5 7
440 Turbo . .. ... ... KX 063 E B18FT 1721/88 (119) Meéca 5 7
440 Turbo (catalysee) . . . KX 193 E B18FT 1721/90 (123) Méca 5 7
440 GLAuto ... ... .. KX145E B 18 EP 1721(78 (106) Auto 4 10
440 GL Auto (catalysée) . . KX 185 E B 18 EP 1721/75 (102) Auto 4 10
Berlines 4 portes
AB0GL a1t sia_sis-sians 3 X023 E B 18 KP 1721/66 (89) Méca 5 7
460 GL (catalysée) . . . . . LX 163 E B18U 1794/66 (89) Méca 5 8

GLE ... .. - s LX 143 E B18EP 1721(78 (106) Méca 5 8
460 GLE (catalysée . . . . LX183E B1BEP 1721/75 (102) Méca 5 8
460 Turbo . . ....... LX063 E B18FT 1721/90 (123) Méca 5 7
460 Turbo (catalysée) . . . LX193 E B18FT 1721/90 (123) Méca 5 7
460 GLE Auto . . . . . .. LX 145 E B1BEP 172178 (106) Auto 4 10
480 GLE Auto (catalysee) . LX 185 E B 18 EP 1721/75 (102) Auto 4 10
Coupés 3 portes
480S,ES ......... EX 143 E B18E 1721/80 (109) Méca 5 8
A80'S ES © s Vs EX 143 EA B18EP 1721/78 (106) Méca 5 9
480 S (catalysée) . .. .. EX183E B 18 EP 1721/75 (102) Méca 5 B
480 Turbo . ... .. ... EX063E B18FT 1721/90 (123) Méca 5 7
480 Turbo (catalysée) . . . EX193E B18FT 1721/90 (123) Méca § 7
480SAuto. ........ EX145E B18EP 1721/78 (106) Auto 4 10
480 S Auto (catalysée) . EX185E B1BEP 1721/75 (102) Auto 4 10




LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD (B et C)

Engager le crochet de la téte du cric dans la
lumiére située sur le bas de caisse a proximité
de la roue concernée.

AVEC LE CRIC ROULEUR D'ATELIER

A l'avant

Prendre appui sous le berceau moteur en inter-
calant entre le cric et le berceau une traverse
conséquente en bois. Prendre soin que la tra-
verse ne touche ni la boite de vitesses ni le
tuyau d'échappement.

A l'arriere

Il estinterdit de prendre appui directement sur le
train arriere. Utiliser uniquement les points de
levage du cric de bord de chaque coté.

Latéralement

Pour lever a la fois |a roue avant et arriére d'un
méme cote, prendre appui sous le bas de caisse
au niveau de la porte avant en intercalant entre
le cric et le véhicule une cale de bois rainuré.

REMORQUAGE

Des oeillets sont prévus & l'avant et a I'arriére du
vehicule pour le remorquage sur route. lis ne
doivent pas étre utilisés pour soulever directe-
ment ou indirectement le véhicule.
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MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur, avant 4 temps, 4 cylindres en ligne, incliné vers l'arriére, disposé
transversalement. Arbre & cames en téte entrainé par courroie crantée.

B 18 EP B 18 EP B18FT B18FT

Type moteur B18K B 18 KP B18E (non cata.) (catalysée) (non cata.) (catalysée) B18U
Alésage (mm) . ........ 81 82,7
Course (mm) . . ........ 83,5 83,5
Cylindrée (cm3) . ....... 1721 1794
Taux de compression . . . . . 95 10,5 10 8,1 97
Pression de compression
(kglem?) .. ... ... 11214 11a14 11a14 11a14 12a13
Puissance maxi :
— I1SO (kWifttfmn) . . . .. .. 59/5400 66/5800 80/5800 78/5500 75/5600 88/5400 90/5300 66/6000
- DIN (chftrfmn) . . ... .. 80/5400 B9/5800 109/5800 106/5500 102/5600 119/5400 123/5300 89/6000
Couple maxi :
- 1SO (daN.mftrfmn) . .. .. 12,8/3300 13,1/3600 14,0/4100 14,5/3%00 14,2/3900 14,0/4000 19,0/3300 14,0/2500
- DIN (m.kgftefmn) . . . . .. 13/3300 13,3/3600 14,3/4100 14,8/3900 14,5/3900 14,3/4000 19,4/3300 14,3/2500

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium avec chambre de combustion integrée au
piston.

Les soupapes sont perpendiculaires au plan de joint de la culasse et
décalées de 3 mm vers les collecteurs.

Pour les moteurs B 18 U, la chambre de combustion est partagée entre le
piston et la culasse, type semi-héron.

Hauteur de la culasse : 169,5 £ 0,2 mm.

Déformation maxi du plan du joint : 0,05 mm.

Retrait des soupapes : 0,8 4 1,1 mm. (sauf moteur B 18 U).

La rectification du plan de joint de |la culasse n'est pas autorisée.

JOINT DE CULASSE

Marque : Curty.

Epaisseur: 1,4 mm.

Sens de montage : repére « Top » vers le haut.

SOUPAPES

Soupapes verticales décalées de 3 mm vers les collecteurs.
Soupapes d'échappement bimétallique avec portée stellitée.
Soupapes d'admission mono métallique non stellitée.

Tous types sauf

B 18 FT B1BFT

Angle de portée (en ) :

— Admission . . .. ... ...
— Echappement . . . . .. .. 90
Diamétre de la téte (mm) :

— Admission . . . .. ... .. 38,
— Echappement . . . ... .. 32
Diametre de la tige (mm) . . . . 8

Jeu de fonctionnement sauf moteur B 18 FT (a froid) :
ADM : 0,20 mm.
ECH : 0,40 mm.

Jeu de fonctionnement moteur B 18 FT (a froid).
ADM : 0,20 mm.
ECH : 0,50 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges de soupapes rapportés dans la culasse, en fonte pour I'admission et
en acier pour I'échappement.

Largeur des portees : 1,7 + 0,2 mm,

Dépassement mini des sieges : 0,125 + 0,0025 mm.

Angle de portée :

— Admission : 120°.

— Echappement : 90"

Diamétre extérieur :

— Admission : 39 mm.
— Echappement : 33,6 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides de soupapes en laiton rapportés dans la culasse, identiques pour
I'admission et I'échappement, avec joints d'étanchéité de queues de sou-
papes.

Diameétre intérieur : 8 mm.

Diametre extérieur (mm) :
— cote d'origine (sans gorges) : 13.
— cote réparation (2 gorges) : 13,25.

e P




— MOTEUR —

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour I'admission et I'échappe-
ment.

B18K-B 18 KP B18E
B18FT-B18U B 1BEP
Longueur libre (mm) . . . . .. .. 442 426
Longueur (mm) sous charge de :
-209N.............. - 37,9
=T NG vovw v wm s s 37.2 -
Longueur sous charge de (mm) :
= POON : cus v e s e s - 26,9
<ITNG 756 76 Smeng me 284 -
POUSSOIRS

Poussoirs en acier identiques pour I'admission et échappement.
Poussoirs munis d'une pastille de réglage.
Diameétre : 35 + 0,01 mm.
+0,04
Jeu dans la culasse : 0,025 a 0,075 mm.
Hauteur : 28 mm.
Epaisseur des cales de réglage (mm) :
— 3,25 a 4,30 de 0,05 en 0,05.
— de 4,50 2 4,50 de 0,10 en 0,10.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, cylindres usinés dans le bloc sans passage d'eau
inter-fat.

Hauteur : 221 mm.

Longueur : 91 mm.

Il existe trois classes d'alésages pour la cote d'origine et trois pour la cote
réparation.

Elles sont repérées sur le bloc par des pergages de 5 mm de diamétre pour
les cotes d'origine et de 7 mm pour les cotes réparation. Ces pergages sont
situés a 6 mm (classe 1), 12 mm (classe 2), 18 mm (classe 3) du plan de
joint de la culasse, coté opposé aux collecteurs.

Alésage (mm) o lypes B18U
Diamétre d'origine :
~Trou® 5a6mm. ..... 81,000 4 81,010 82,000 a 82,010

- Trou @ 5412 mm 81,011 a 81,020 82,011 482,020

-Trou® 5a18mm . . ... 81,021 a4 81,030 82,021 482,030
Diamétre réparation :
-~-Troug7a6mm...... 81,250 4 81,260

- Trou® 7a12mm
- Trou2 7218 mm

81,261 a 81,270
81,271 a 81,280 -

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebreguin en fonte GS, a quatre contrepoids tournant sur cing paliers avec
chapeaux encastrés, tourilions et manetons galetés.
Jeu longitudinal : 0,07 2 0,23 mm.
Epaisseur des flasques de butée (mm) : de 2,30 a 2,50 de 0,05 en 0,05.
Jeu radial : 0,04 4 0,07 mm.
Diameétre des tourillons (mm) :
— nominal : 54,795 + 0,01.
— réparation : 54,545 = 0,01.
— tolérance de rectification : + 0,01,
Conicité maxi : 0,005 mm.
Faux rond maxi : 0,0025 mm.
Diamétre des manetons : (mm) :
— nominal : 48.
— reparation : 47,75.
— tolérance de rectification + 0,02.
+0
Faux rond maxi : 0,0025 mm.
Conicité maxi : 0,005 mm.
Largeur : 20,60 £ 0,35 mm.

Nota : en cas de rectification, le galetage doit subsister intact sur 140" dans
la zone la plus proche du palier ou du maneton suivant.

VOLANT MOTEUR

Volant moteur en fonte avec couronne de démarreur rapportée.
Le volant est fixé par 7 vis sur le vilebreguin.

Voile maxi mesuré sur un rayon de 80 mm : 0,07 mm.

BIELLES

Bielles en acier forgé.

Entre axe : 133 mm.
Epaisseur : 25 mm.

Jeu latéral : 0,22 2 0,40 mm.
Poids : 642 + 3 g.

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium phosphaté, avec chambre de combustion
intégrée type Héron.

Les pistons des moteurs B 18 U comporte une partie de la chambre de
combustion.

Il existe trois classes de pistons pour les cotes d'origine et de réparation,
Les différentes classes sont repérées par un chiffre ou une lettre sur la téte
du piston.

Sens de montage : fléche orientée vers le volant moteur.

B18E-
B18K |B18KP | B18EP |B18FT | B18U
B18FP
Diamétre (mm)
Origine + 0,005
- catégorie A . . . . . 80,955 80,975 80,970 | 81,975
— catégorieB . . . .. 80,965 80,985 80,980 | 81,985
— catégorieC . . . . . 80,975 80,995 80,990 | 81,995
Réparation + 0,005 :
- catégorie U . . . . . 81,205 81,225 81,220 -
- catégorieV ... .. 81,215 81,235 81,230 -
- catégorieW . . . .. 81,225 81,245 81,240 -
Poids(g) ........ 499+25|375+8 (372+25 |391,5+4 -
Jeu(mm)........ 0,04 0,022 0,04 0,025 -
a0,06 a 0,045

* Avec axe des pistons

Nota : le diameétre des pistons est mesuré & 44 mm (35 mm pour les
moteurs B 18 FT) de la face supérieure de la gorge du segment racleur et
perpendiculairement a I'axe de piston.

AXES DE PISTONS

Axes de pistons montés serrés dans les bielles et libres dans les pistons.
Diamétre intérieur : 13,5 mm.

Diamétre extérieur : 21 mm.

Jeu dans le piston (mm) :

— moteur B 18 K: 0,006 4 0,018.
— moteur B 18 FT : 0,004 & 0,008.
— autres types : 0,006 a 0,012,

SEGMENTS
Au nombre de trois par piston.

Un segment coup de feu (bombé), un segment d'étanchéité (conique), et un
segment racleur.

Montage du segment d'étanchéité : repére « Top » dirigé vers le haut.

Segment Segment
Segment de feu d'étanchéité racleur
Hauteur (mm) . . ... 1,75 2 3
Jeu dans la gorge (mm) | 0,07 4 0,010 0,04 20,07 0,0240,05
Jeu alacoupe (mm) . .| 030a045 0,254040 0252045

Nota : Les segments étant livrés ajustés, ne jamais retoucher le jeu & la
coupe.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre & cames en téte, entrainé par courroie
crantee. L'arbre a cames attaque directement les soupapes par l'intermédiaire
de poussoirs.
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

*Ancienne version ; pour les 440 jusqu'au numéro de chassis n” 013838 et

n" 540196 pour les 480.

**Nouvelle version ; a partir du chassis n 013839 pour les 440 et n* 540197

pour les 480.

B18K | B18E |B18KP | B18EP (B18FT*|B18FT*| B18U

Valeur avec un jeu provisoire de (mm) :
— Admission . . . ... 0,40 0,50 0,50 0,50 0,52 0,28 -
— Echappement . . . . ........ 0,50 0,50 0,50 0,50 0,65 0,57 -
AOA (avantPMH) . .. ... ... .. 4 16" 8 7 5 14 -
RFA (aprés PMB) . . . ........ 40" 64" 52" 50° 55' 58° -
AOCE (avantPMB) . .......... 40" 64" 52° 51 43 55" -
RFE (aprésPMH) . . .. ... .. .. q 16" 8 6 9 7 -

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte, tournant sur cinq paliers, agissant directement sur

les soupapes par l'intermédiaire de poussairs et de pastilles.

Jeu radial : 0,050 a4 0,150 mm.

Jeu longitudinal : 0,48 4 0,133 mm.

B18K | B1BE |B18KP |B18EP |[B1BFT*|B18FT™| B18U

Levée de cames (mm) :
- Admission . . ... ......... 8,23 10,49 9,42 10,45 949 9,30
— Echappement . . .. ........ 8,44 10,49 9,42 10,28 9.13 9,0 -

*Ancienne version ; pour les 440 jusqu’au numéro de chassis n" 013838 et

n’ 540196 pour les 480.

**Nouvelle version ; a partir du chassis n’ 013839 pour les 440 et n* 540197

pour les 480.

COURROIE CRANTEE

Marque et type : Gates 58125 x 3/4",

Tension : Fleche de 5 46 mm sous une force de 3 daN au brin le plus long

(a froid).

ARBRE INTERMEDIAIRE

L'arbre intermédiaire est entrainé par la courroie de distribution et entraine

la pompe & huile.

Jeu longitudinal : 0,07 20,15 mm.

Diamétre intérieur des bagues (mm) :

— palier intérieur : 39,5.

— palier extérieur : 40,5.

LUBRIFICATION REFROIDISSEMENT

Lubrification sous pression par pompe a huile entrainée par l'arbre in-
termédiaire. Les pistons sont refroidis par des gicleurs d'huile sauf pour les
moteurs B 18 U.

Le circuit comporte un échangeur huile-eau.

POMPE A HUILE

Pompe & huile & engrenage extérieur et clapet de décharge intégré.
Jeu entre pignon et corps de pompe : 0,1 40,24 mm.

Jeu entre pignon et couvercle : 0,02 4 0,085 mm.

Pression mini (280 C) :

— a1000 tr/mn: 2 bars.

— a3000 tr/mn: 3,5 bars.

Tarage du clapet de décharge : 5 bars.

Contacteur de pression d'huile : allumage du témoin & 0,36 + 0,08 bar.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable.

Marque et type : Purflux LS 592.

Périodicité d'entretien : Remplacement a chague vidange.

HUILE MOTEUR

Capacité : 5,3 litres (dont 0,5 | pour le filtre).

Préconisation : Huile multigrade SAE 15W40, 20W40 ou 20W50 (normes
CCMC G2 ou G3 ou API SF minimum.

Périodicité d'entretien : vidange tous les 5000 km ou tous les ans.

Refroidissement par liquide permanent. Circuit hermétique sous pression,
avec radiateur, vase d'expansion, pompe & eau, thermostat et ventilateur
électrique commandé par thermocontact sur radiateur,

Les modéles & injection sont équipés d’'une pompe électrique qui assure
une circulation forcée du liquide lorsque le moteur atteint a l'arrét des
températures élevées. Ceci a pour effet d'éviter la percolation.

RADIATEUR
Radiateur a faisceau en aluminium horizontal.

Marque : Valeo.

VASE D'EXPANSION
Vase d'expansion en matiére plastique.

Tarage du bouchon : 1,5 bar

THERMOSTAT
B18K-B 1BKP B1BFT
B18E-B1BEP B18U
Début d'ouverture ('C) . . . . . a2 89
Pleine ouverture ('C) . . . . . . 106 104
Course du clapet (mm) . . . . . 8,5 8,9
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MOTO-VENTILATEUR

Moto-ventilateur électrique, commandé par thermocontact placé sur le
radiateur du cote droit.

Puissance : 75 W.

Diamétre : 290 mm.

Nombre de pales : 10.

THERMOCONTACT
Termocontact a double étage.

18r étage 2© étage
Enclenchement ('C) . ... .. 95+2 101 £ 2
Déclenchement ('C) . . .. .. 90+2 96+ 2

COURROIE DE POMPE A EAU/ALTERNATEUR

Courroie multipistes commune qui entraine également les accessoires.
Marque et type : Dayco Multipistes.

Tension sous pression de 3 kg :

— Fléche de 3 mm entre poulies de vilebrequin et d'alternateur (véhicule
sans direction assistée).

— Fléche de 2,5 @ 3 mm entre poulies de vilebrequin et de pompe
d'assistance de direction (véhicule avec direction assistée).

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité (litres) :

— Moteur & carburateur : 6.

— Moteur a injection : 7.

Préconisation : mélange eau + 50 % antigel Volvo. (Protection jusqu'a
— 30°C).

Périodicité d’entretien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

ALIMENTATION PAR CARBURATEUR

RESERVOIR

Réservoir en tole, placé entre les roues arriére.

Capacité (litres) :

— Jusqu'en janvier 1991 : 51.

— Depuis janvier 1991 : 60.

Préconisation : Supercarburant plombé ou essence sans plomb RON 95
mini.

POMPE A CARBURANT

Pompe & essence mécanique a membrane commandée par l'arbre a
cames.

Marque et type : Sofabex M8 736.

Pression statique :

— mini : 0,170 bar.

— maxi : 0,325 bar.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec, & élément de papier interchangeable.
Marque et type : Volvo.
Périodicité de remplacement : tous les 20 000 km ou tous les 2 ans.

CARBURATEUR

Carburateur Solex 28-34 Z 10 double corps & ouverture différentielle et
volet de départ & commande manuelle.

Eléments de réglage 18T corps 2@ corps
BUSE v s v em o5 st 20 27
Gicleur principal . . ........ 95a100 137541425
Ajutage d'automaticité . . . . . . . DZ175+5 EZ155+5
Gicleurderalenti . . . ....... 40 a 46 -
Injecteur de pompe de reprise . . . 35 35
Course de pompe de reprise . . . 36
Ouverture positive du papillon
desgaz .............. 26" + 30
Diamétre du pointeau . . . .. .. 1,8 mm
Niveau du flotteur . . . .. .. .. 33,8 mm
Soupape de dégazage ... ... 3mm
Régimederalenti . ........ 750 & 900 trfmn
Teneur en CO ;
- valeurderéglage . . ... ... 1%
— valeurdecontrole . ...... 1a25%

ALIMENTATION PAR INJECTION
MULTIPOINTS SIEMENS

Les moteurs B 18 EP sont équipés d'une injection Siemens type Fenix 3B
etles B 18 E Fenix 1 ou 3.2, Ce sont des systémes d'injection multipoint
sequentielle 8 commande électronique. Pilotage « Pression-vitesse » avec
commande simultanée des injecteurs, une fois par tour de rotation du
moteur. Coupure d'injection en décélération et en sur-régime, régulation
automatique du régime de ralenti.

RESERVOIR

Reservoir en tole, placé entre les roues arriére.

Capacité (litres) :

— Jusqu'en janvier 1991 : 51.

— Depuis janvier 1991 : 60.

Préconisation : Supercarburant plombé ou essence sans plomb RON 95 ou
98 mini (les moteurs catalysés ne supportent que du carburant sans plomb).

FILTRE A AIR

Filtre & air sec, a élément de papier interchangeable.

Marque et type : Purflux A 624.

Périodicité de remplacement : tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

POMPE A CARBURANT
Pompe a essence électrique & rouleaux placé dans le réservoir sous la
jauge a carburant.
Repére couleur : Moteur B 18 E : noire.

Moteur B 18 EP : blanche.
Marque et type : Bosch 0 580 464 027.
Debit sous 12 V et 20 °C (litres/heure) : Moteur B 18 E : 120.

Moteur B 18 CP : 130.

Pression d'alimentation : 2,5 bars.

FILTRE A CARBURANT

Placé sous la caisse contre le réservoir, sur le cté droit.
Margue et type : Purflux EP 90 C.

Periodicité de remplacement : tous les 50 000 km.

REGULATEUR DE PRESSION

Pression de régulation (bars) :
— a pression atmosphérique : 3,0 + 0,2,
— sous une dépression de 0,5 bar: 2,5 + 0,2,

INJECTEURS

Injecteurs a commande électromagnétique placés sur la rampe d'injection
en amont des soupapes d'admission.

Marque et type : Bosch 0 280 150 130.

Repére couleur : noir.

Résistance & 20 °C : 14 Ohms.

Tension de fonctionnement (Volt) :

— au démarrage : 0,8.

— au ralenti, moteur froid : 10,8.

— au ralenti, moteur chaud : 10,5.

Contréle de fuite : 1 goutte par minute sous 2,5 bars de pression.

BOITIER PAPILLON

Boitier double corps.

Marque et type : Weber CFF repére 2.
Diamétre 18T corps/2® corps (mm) : 32/36.

CONTACTEUR PAPILLON
Résistance entre les bornes 1 et 2 :
— accélérateur au repos : 1000 Ohms ; accélérateur & fond : 2500 Ohms.

Résistance entre les bornes 2 et 3 :
— accélérateur au repos : 2500 Ohms ; accélérateur & fond : 1000 Ohms.

ELECTROVANNE DE REGULATION DE RALENTI

Marque : Bosch.

Tension de fonctionnement : 12 V.
Résistance 4 20 'C :

— moteur B 18 E : 44 Ohms ;

— moteur B 18 EP : 8 Ohms.
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SONDE DE TEMPERATURE D'AIR
Sonde CTN (Coéficient de Température Négatif).

Moteur B 18 E Moteur B 18 EP
Résistance (Ohm) :
-a4a-10"C ...... - 8460 a 10340
-ao0c ........ 240 a 280 -
-a4+20°'C....... 27024310 225042750
=~ A48 G o T s 3704410 297 a4 363

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Sonde CTN (Coefficient de Température Négatif) placee sur la culasse.
Résistance 220 °C :

— B 18 E avec Fenix 1 : 290 + 20 Ohms ;

— autres types : 2500 £ 300 Ohms.

CALCULATEUR
Fixer suivant millésime sur le pied de caisse avant droit, avant gauche ou
sous le siége conducteur.
Le calculateur est commun pour l'injection et pour l'allumage.
Marque et type : Siemens Fenix 1 ou 3.2 (moteur B 18 E).
Siemens Fenix 3 B (moteur B 18 EP).

CAPTEURS DE PRESSION

Résistance : 1,3 Ohm.

Tension entre les bornes A et B (Volt) :
— dépression nulle : 5.

— dépression de 0,5 bar : 2,2.

POTENTIOMETRE DE CO
Résistance : 0,34 1,1 Ohm.

REGLAGES

Régime de ralenti (tr/mn) :

— moteur B 18 E : 800 = 50.
— moteur B 18 EP : 850 £ 50.
Teneur en CO (%) :

— moteur B18 E: 1.

— moteur B 18 EP : 1,2.

ALIMENTATION PAR INJECTION
MULTIPOINTS BOSCH

L'alimentation des moteurs B 18 FT est assurée par un systéeme multipoints
Bosch LH Jetronic 2.2.

la pression d'essence constante assurée par la pompe et le régulateur de
pression.

Coupure d'injection en décélération et en régime maximum.

Le débit d’air est mesuré par un débitmétre a volet.

L'unité de commande gére l'injection et 'allumage.

Des organes sont donc communs aux deux systémes.

RESERVOIR
Identique aux autres versions & injection.

POMPE A CARBURANT

Pompe & essence électrique a rouleaux placée dans le réservoir.
Marque : Bosch.

Débit sous 12 volts & 20 "C : 150 litres/heure.

Consommation de courant : 6,5 A, maxi.

Pression d'alimentation : 3,5 bars.

FILTRE A CARBURANT

Placé aprés la pompe contre le réservoir a carburant du coté gauche.
Marque : Bosch.

Périodicité de remplacement : tous les 40 000 km, sens de montage indiqué
par le fleche.

REGULATEUR DE PRESSION

Marque : Bosch.

Presssion de régulation (bars) :

— & pression atmosphérique : 3,5.

— sous 0,5 bar de dépression : 3.

La chute de pression doit étre identique a la valeur de la dépression
appliquée.

INJECTEURS

Injecteurs & commande électromagnétique placés sur la rampe d'injection
en amont des soupapes d'admission.

VOLVO
« 440 - 460 - 480 »

R|T(a

Repére couleur : brun.

Résistance 4 20 ‘C : 16 4 17 Ohms.
Tension de fonctionnement (Volt) :
— au démarrage : 0,6.

— au ralenti moteur froid : 0,35.

— au ralenti moteur chaud : 0,28.

BOITIER PAPILLON

Boitier monocorps.
Marque : D.V.G.
Diameétre : 45 mm.

CONTACTEUR DE PAPILLON

Margue : Bosch.

Résistance entre bornes 4 et 6 :

— acceélérateur au repos : 0.

— accélérateur a fond : infinie.
Résistance entre bornes 1 et 3:

— accélérateur au repos : 5 500 Ohms.
— accélérateur a fond : 300 Ohms.
Résistance entre bornes 2et 3 :

— accélérateur au repos : 500 Ohms.
— accélérateur a fond : 3 700 Ohms.

ELECTROVANNE DE REGULATION DE RALENTI
Résistance : 20 Ohms.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Sonde CTN (Coefficient de Température Négatif) placée sur la culasse.
Résistance ;

— a-10°C: 8260 a 10 650 Ohms.

— a+20°C:22804a2720 Ohms.

— a+80°C:290 a 300 Ohms.

DEBITMETRE D'AIR

Débitmeétre a volet qui mesure la guantité d'air admise par le moteur.
Marque : Bosch.

Résistance (Ohm) :

— entre les bornes 1 et 6 : 382 (réglage de base) ;

— entre les bornes 1 et6:0a 1000

— entre lesbornes et 7:2,7.

REGLAGES

Régime de ralenti (tr/min} :

— moteur B 18 FT jusqu'au 440 chassis n" 013838 et 480 n" 540196 : 750
a 850.

— moteur B 18 FT depuis les 440 chassis n* 013839 et 480 n" 540197 et
460 : 800 4900 ;

Teneuren CO (%) :0,4a0,8.

ALIMENTATION PAR INJECTION MONOPOINT

Le systéme d'alimentation des moteurs B 18 est un dispositif monopoint. Le
Siemens Fenix 3B, de nom identique a ['injection multipoints, posséde les
mémes caractéristiques que ce dernier. La seule différence se trouve dans

- I'injection. Ce dispositif n'a qu'un seul injecteur placé en lieu et place d'un

carburateur. Seuls, quelques organes sont spécifiques, tels l'injecteur et la
pompe a carburant.

POMPE A CARBURANT

Débit & 20 "C (litres/heure) :

— sous 12 volts : 92 ;

— sous 13,5 volts : 107.

Consommation de courant sous 12V a20'C:15A.

INJECTEUR

Résistance 420 "C: 1,3+ 0,2 Ohm.
Tension entre les bornes 2 et 3 (Volt) :
— au démarrage : 0,25.

— au régime de ralenti a froid : 0,15.
— au régime de ralenti & chaud : 0,09.
Débit : 393 cm?/min.

SONDE LAMBDA

Placée dans le collecteur d'échappement, elle permet la correction du
dosage.

Résistance (Ohm) :

— a20°C:3.

— a350°C:13.
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SURALIMENTATION

Suralimentation par turbocompresseur Garrett T2 avec échangeur de
temperature air-air. Refroidissement du turbocompresseur par dérivation
du circuit principal renforcé par pompe électrique a la température de 95 a
100 "C (fonctionnement temporisé & 25 secondes lorsque le moteur est
I'arrét).

ALLUMAGE

Allumage électronique intégral (AE).

Ce systéme d'allumage se caractérise par I'absence de rupture mécanique,
cette fonction étant réalisée électroniquement par un calculateur.

Les principaux organes constituant ce dispositif d'allumage sont :
— le calculateur ;

— le capteur de position ;

— le capteur de dépression ;

— le module de puissance ;

— le distributeur ;

— les bougies ;

— le détecteur de cliquetis.

Le calculateur est commun au circuit d'injection.

Marques et types :

— moteur B 18 K : Fenix 418-A ;
moteur B 18 KP : Fenix 417-A ;
moteur B 18 E : Fenix 5 100 620 ;
moteur B 18 EP : Fenix 3B ;
moteur B 18 FT : Bosch EZ 210K ;
moteur B 18 U : Fénix 3B.

CAPTEUR DE POSITION

Ce capteur, fixé sur la cloche d'embrayage par vis a épaulement, n'est pas
réglable. Sa fonction est de repérer la position du PMH et du PMB ainsi que
le régime de rotation :

Resistance : 160 a 280 Ohms.

MODULE DE PUISSANCE

Placé sur le tablier, il transforme, I'impulsion venant du calculateur en une
impulsion haute tension allant au distributeur. Il regroupe I'amplificateur du
signal et la bobine.

DISTRIBUTEUR

Entrainé par I'arbre a cames, il distribue la tension aux bougies.
Ordre d'allumage : 1-3-4 -2 (n 1 cdté volant moteur),

Calage initial : & 800 tr/min :

— moteur B18K : 6".

— moteur B18 KP: 9",

— moteur B18E : 8", + 3

— moteur B1BEP : 12°

— moteur B 18 FT: 8",

— moteur B18 U : 12",

DETECTEUR DE CLIQUETIS

Les moteurs & injection sont dotés d'un détecteur de cliquetis placé sur la
culasse en avant du moteur, sous le collecteur d'admission.

Résistance : 1 Ohm mini.

BOUGIES
Ecartement des
Types moteurs Marques et types électrodes (mm)
B1BK,KP . . .. Bosch WR 7 DC 0,7
BI8FE oo o Bosch WR 9 DC 0,6
BIABE & ;55 o s Bosch WR 6 DC 0,6
B18EP ... .. Bosch WR 7 DC 0,7
BABFET . o Bosch WR 9 DC 0,7
BOBINE
B1BU-B18E ([B18KP-B18BK
B 18 EP B18F BAGET
Woe oa av i anw S 100620 F3A TZ 612
Résistance (Ohm) :
— cireuit primaire . . . 04a08 0,72
— circuit secondaire , . 3500 4 6 500 7700
REGLAGE

Le dispositif d'allumage est entiérement géré par le calculateur. Les
courbes d'avance ne sont pas données et aucun réglage n'est possible.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.Kg)

Vis de culasse :

1" phase : 3, 2€ phase : 7 puis redesserrage complet aprés 3 minutes puis
3€ phase : 2 et serrage angulaire de 123 + 2,

Chapeaux de palier de vilebrequin : 6 & 6,5.

Couvercle avant: 1,24a1,5.

Chapeaux de bielles : 4,5 4 5.

Pignon de vilebrequin : 9 4 10.

Volant moteur (utiliser des vis neuves) : 5 4 5,5.

Galet tendeur : 4 2 4,5.

Galet de guidage : 3.

Pignon d'arbre intermédiaire : 5 & 5,5.

Pignon d'arbre & cames : 54 5,5.

Carter de distribution : 0,6 a 1.

Palier d'arbre & cames :
— visM8: 2.

— visM6: 1.

COH'IU LT o W T l-Il

Collecteur d’admission sur culasse : 2,7.
Bequille du collecteur d'adm. :

— surcollecteur: 0,8 a 1.

— sur bloc moteur : 4,8 4 5.

Collecteur d'échappement sur culasse : 2,7.
Carter d'huile sur bloc : 1,3.

Pompe a huile sur bloc: 2 4 2,5.

Bougies : 1,7 a 2.

Carter de pompe & eau : 1,2.

Poulie de pompe & eau : 2.

Support moteur avant : 4.

Support moteur sur boite : 5.
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Conseils pratiques

* Le moteur se dépose avec la boite de vitesses par le dessus du
véhicule.

folUToie é_distrniinhn’ess nossibié sir 1.
le véhicule.

. —— ——

« 440 - 460 - 480 »

¢ La culasse n'est pas rectifiable.

VOLVO

MISE AU POINT MOTEUR

Contréle et réglage
de jeu aux soupapes

* Soulever un coté de la voiture.

* Engager le rapport supérieur.

* Déposer le couvre-culasse.

* Amener les soupapes du premier
cylindre en bascule (fin adm., début
éch.).

¢ Controler le réglage des soupapes
du cylindre n” 4.

Jeu de fonctionnement
des soupapes (a froid)

— ADM. 0,20 mm
— ECH.:0,40 mm
(sauf moteur B 18 FT).
— ECH.:0,50 mm
(moteur B 18 FT).

Sibesoin, régler le jeu aux soupapes.
Pour cela, effectuer les opérations
Suivantes :

¢ Comprimer le poussoir 4 |'aide de
I'outil 5022.

* Degager la pastille et la rempla-
cer par une autre, de maniére a
obtenir le jeu de fonctionnement cor-

rect. Dépose d'une pastille

de réglage du jeu aux

* Placerlesergots perpendiculaires soupapes
al'arbre a cames et le repére gravé 1. COI'NZN':“:!:-;? 5022 -
. Fastille.

sur la pastille c6té poussair.

¢ Amener les autres cylindres en
bascule, contrdler et régler, si be-
soin est, le jeu de fonctionnement
suivant le tableau ci-dessous.

Mettre
on Bsssitls C‘:iontraler le jeu
es soupapes
les soupapes du cylindre
du cylindre
4 1
2 3
1 4
3 2 Montage d'une pas-
tille de réglage avec

les inscriptions coté
poussoir,

Constitution

et fonctionnement
de I'allumage
électronique intégral
(AEI)

Ce type d'allumage qui équipe la
gamme des Volvo série 400 a néces-
sité I'adoption d'organes totalement
différents de ceux que l'on trouve
sur un dispositif d'allumage clas-
sique.

Contrdle du jeu aux
soupapes.

Le calculateur, qui est l'organe es-
sentiel de ce dispositif, est un
systéme électronique qui définit le
courant primaire et la loi d’avance
en fonction de la vitesse de rotation
et la dépression du moteur.

O | .

ALLUMAGE

Pour les versions a injection, le cal-
culateur est commun au circuit d'allu-
mage et au circuit d'injection.

Ces deux paramétres lui sont com-
muniqués par :

— le capteur de position qui puise
ses informations sur le volant-mo-
teur specifique ;

— le capteur de dépression qui
puise ses informations aux carbura-
teur.

Le courant primaire de commande
déterminé par le calculateur est trans-
formeé en courant haute tension dans
une bobine, il est distribué aux bou-
gies par un distributeur classique
placé en bout de I'arbre & cames.
Le detecteur de cliquetis est placé
sur la culasse entre les cylindres
n"2et3. |l ala possibilité de procéder
a deux types de correction du point
d'allumeur : une lente et une rapide.



Pour la correction lente, le point d'al-
lumage est retardé par étapes de 1
(sur tous les cylindres simul-
tanément) jusqu'a la suppression du
phénoméne. Une fois que le clique-
tis a totalement disparu, le pointd'al-
lumage est avancé, au bout d'un
certain temps a raison de 1° toutes
les 16 secondes, jusqu'a atteindre
la valeur nominale déterminée par
le calculateur.

Le retardement maximum lors d'une
correction lente est de 5°.

La correction rapide, elle, est sélec-
tive. Le détecteur de cliquetis déter-
mine le cylindre en cause et retarde
son point d'allumage de 2" a4°". Sila
détonation persiste, un nouveau re-
tardement de 4" suitimmediatement.
Une fois le cliquetis disparu, le point
d'allumage est avancé a une ca-
dence de 1" toutes les demi-se-
condes.

Le retardement maximum lors d'une
correction rapide est de 10"

En cas de disfonctionnement du
détecteur de cliquetis, le point d'al-
lumage de tous les cylindres est re-
tardé d'office de 7°.

Controle et réglage

Nota : Les capteurs occupent des
positions fixes sans possibilites de
réglage. L'allumage n'est donc pas
réglable, seul un controle des
différents constituants est possible.

— MOTEUR —

Dépose-repose
de I'allumeur

* Débrancher la batterie.

* Amener le moteur au PMH.

e Dévisser les vis de fixation de la
téte d'allumeur.

* Déposer la téte d'allumeur.

» Dévisser les vis de fixation de l'al-
lumeur.

* Déposer ['allumeur.

e Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose.

Controles électriques
(tous types sauf
moteur Turbo)

CONTROLE DE L'ETAGE FINAL

* Debrancher le connecteur a trois
broches de |'unité d'allumage.

* Mettre le contact.

* Brancher un voltmétre entre le
borne centrale B et la masse (voir
figure).

» Solliciter le démarreur. La tension
ne doit pas descendre en-dessous
de 9,5 V. Si elle est insuffisante,
contrbler le cablage, le circuit de
charge.

Si la tension est nulle, contrbler le
céblage.

¢ Débrancher le cable haute-ten-
sion de la bobine.

ALLUMAGE

A. Moteurs B 18 FT - B. Moteurs B18 KPetB 18 F - C. Moteurs B 18K ;
B18KPetB 18 F.

1. Distributeur - 2. Balais - 3. Ressort - 4. Téte de distributeur - 5. Cache -

6. Pare-poussiére - 7, Radiateur - 8. Bobine - 9. Fils haute-tension - 10.

Bougies - 11. Unité de commande - 12. Condensateur - 13. Capsule de
prise de dépression.

Controle de |'étage final (sauf moteur turbo)

Repérage des bornes du connecteur.

e Déposer la bobine.

e Contrdler I'état des cosses de la
bobine.

¢ Débrancher le connecteur a trois
broches.

* Mesurer la résistance entre la
borne A du connecteur et une de
l'unité d'allumage (voir figure). La
résistance doit étre nulle. Dans le
cas inverse, remplacer I'unité d'allu-
mage.

CONTROLE DE LA BOBINE

» Débrancher les connecteurs élec-
triques et le fil haute-tension.

* Mesurer la résistance des enrou-
lements secondaire et primaire.

Si une des deux valeurs est in-
correcte (voir aux caractéristiques
détaillées), remplacer la bobine.

Controles électriques
(tous types
a moteur turbo)

CONTROLE DE L'ETAGE FINAL

* Débrancher le connecteur de
I'étage final.

Contrdle de I'étage fi-
nal (moteur turbo)
Repérage des bornes
du connecteur.

e

* Mettre le contact.

* Mesurer la tension entre la borne
3 du connecteur et la masse.

» Sj la tension n'est pas de 12 V
environ, controler le cablage.

* Couper le contact.

* Mesurer la résistance entre la
borme 2 et la masse.

La résistance doit étre pratiquement
nulle (0,1 Ohm maximum), sinon
contréler I'état du fil de masse.

CONTROLE DE LA BOBINE

= Déposer le protecteur en matiére
plastique de la bobine.

» Débrancher le fil haute-tension.

» Mesurer la résistance de I'enrou-
lement primaire en branchant un
Ohmeétre entre les deux bornes.

Mesurer la résistance de l'enrou-
lement secondaire. Si une valeur
n'est pas correcte, remplacer la bo-
bine.




ALIMENTATION
PAR
CARBURATEUR

Controle de la pression
d'alimentation

* Faire tourner le moteur au ralenti
afin de remplir la cuve du carbura-
teur.

* Arréter le moteur.

» Débrancher le départ de pompe &
essence et brancher un manomeétre
(utiliser un tuyau transparent).

* Le manomeétre étant le plus haut
possible (tuyauterie sensiblement ver-
ticale), mettre le moteur en route et
le laisser tourner & 1 000 tr/min.

* Relever la valeur de la pression.
Si elle est trop élevée, ajouter des
cales d'épaisseur entre la pompe et
la bride d'isolation.

Si la pression est trop faible,
contrdler la canalisation d'arrivée, le
filtre a carburant.

* Laisser tourner le moteur jusqu'a
la stabilisation de la pression.

* Pincer |la canalisation de retour.
* Relever la montée en pression.

* Sj la pression ne monte pas,
contréler que le carburant sort bien
de la pompe & essence et ['état du
tuyau de retour (coude, écrasement,
etc ;).

CARBURATEUR SOLEX
28-34Z 10

Constitution
et fonctionnement

Carburateur a double corps & ou-
verture mécanique décalée avec dis-
positif de départ a froid 8 commande
manuelle sur le premier corps.

Le circuit de ralenti posséde une
résistance électrique de réchauffage.

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

L'enrichissement est obtenu par la
fermeture du volet excentré com-
mandé par I'intermédiaire de la came
(1) et du levier (2). Le levier (3) pro-
voque en méme temps l'en-
trebéillement du papillon des gaz du
premier corps. Un systeme de levier
interdit I'ouverture du deuxieme
corps mécaniquement.

Carburateur Solex 28-34 Z 10 : départ a froid
1. Came - 2. Levier - 3. Levier d’entrebaillement.

— MOTEUR —

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrive par le canal (1), est
dosée par le gicleur de ralenti (g)
puis émulsionnée par l'air traversant
le calibrage (U). L'essence est
pulvérisée a sa sortie dans le corps
du carburateur par l'orifice (3) qui
fonctionne seulement au ralenti, et
la fente (2) pendant |a progression.

La vis de richesse (B) régle la ri-
chesse du mélange au ralenti.

voLvo

A | T a

CIRCUIT D’ALIMENTATION (Moteur a carburateur)

1. Réservoir - 2. Support - 3. Goulotte de remplissage - 4. Pompe
a carburant - 5. Jauge & carburant - 6. Joint - 7. Condenseur -
8. Canalisation d'alimentation - 9. Canalisation de retour.

CARBURATEUR
SOLEX
28-34Z 10

3. Embase -4. Tubes d'émul-
sion -5. Filtre - 6. Pointeau -
7. Flotteur - 8. Vis de
rég d'0.P. - 9. Disposi-
tif d'0.V.A.D. - 10. Disposi-
tif d'anti-calage - 11. Enri-
chisseur de puissance -
12. Clapet de dégazage -

13. Commande des gaz.

1. Couvercle - 2. Corps - (e==2y

— 15 —



CIRCUIT DE PROGRESSION
2:CORPS

Le papillon du 2¢ corps, légérement
ouvert, découvre |'orifice qui est ali-
menté en essence par le gicleur (g2)
et en air par le calibreur (U2).

CIRCUIT DE MARCHE NORMALE

En marche normale, I'essence néces-
saire au fonctionnement du moteur
estfournie par les gicleurs principaux
(Gg).

Le dosage air-essence est réalisé
par les ajutages d'automaticité (a)
et les tubes d'émulsions (S).

CIRCUIT DE POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est & com-
mande mécanique. En position ra-
lenti, papillon des gaz fermé, la mem-
brane (M), repoussée vers l'extérieur
sous l'effet du ressort (R), permet le
remplissage du corps de pompe. La
membrane (M) est en liaison avec
I'accélerateur par une came reliée a
I'axe du papillon. Lorsque I'on ouvre
le papillon des gaz, le mouvement
instantané de la membrane (M)
chasse I'essence a travers un cla-
pet & bille et un injecteur calibré (i)
débouchant a I'entrée de la buse
(K). Le calibrage de I'injecteur régle
la vitesse d'injection. La course de
pompe n'est pas réglable.

CIRCUIT D’ENRICHISSEUR
DE PUISSANCE

L'enrichisseur de puissance agit en
fonction de la dépression régnant
dans la tubulure d'admission et du
tarage du ressort (2) afin de pouvoir
enrichir le mélange par I'ouverture
du clapet (3).

— MOTEUR —

.-/.

B 321

Le clapet (3) est influencé :

— par la dépression régnant dans
la tubulure d’admission appliquée a
la membrane (M1) par l'intermediaire
d'un canal ; par le ressort.

Dans les conditions déterminées de
charge et de régime, le ressort (2)
devient prépondérant et repousse
le clapet (3). L'essence provenant
de la cuve a niveau constant (4),

ﬂ’c.onps Gg

N

4 K

de progression 22 corps.

calibree par le gicleur (Ce), rejoint le
circuit principal, contribuant ainsi &
enrichir le mélange.

CIRCUIT D’ENRICHISSEUR
DE POINTE (ECONOSTAT)

A pleine charge et vers le régime
maxi, la dépression aspire directe-
ment dans la cuve au travers du
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Carburateur Solex 28-34 Z 10 : circuit de ralenti, marche normale et progression
A. Automaticités - U. Calibrage d'air de ralenti 18f corps - US. Calibrage de progression du 2¢
corps - Gg. Gicleurs principaux - K Buses -F. Flotteur - P. Pointeau - G. Gicleur de ralenti et
rogression 18" corps - G2. Gicleur de progression 28 corps - B. Vis de richesse - S. Tubes
d'émulsion - 1.Canal de ralenti - 2. Fente de progression - 3. Trou de vis de richesse - 4. Trou

calibrage (CE 1) et l'air au travers
du calibrage (U3). Le mélange ainsi
émulsionneé est dirigé au-dessus de
la buse par I'orifice calibré (5).

Controles et réglages

NIVEAU DE CUVE
* Déposer le couvercle de cuve.

* Retourner le couvercle et vérifier
le niveau entre le plan de joint et la
partie extérieure du flotteur, bille du
pointeau enfoncée (voir photo).

* Si besoin est, déformer la lan-
guette du flotteur afin de régler le
niveau de cuve.

Contrdle du niveau de cuve.

ey B




Controle de dégazage de la cuve
Fléche : soupape - 1. Levier de dégazage a défor-
mer en cas de valeur incorrecte.

DEGAZAGE DE CUVE

* Veiller a ce que le papillon des
gaz soit bien fermé.

* Mesurer la distance entre le levier
de dégazage et le corps. La valeur
doit étre comprise entre 2et 4 mm.
Dans le cas ou la valeur n'est pas
correcte, déformer le levier de déga-
zage pour obtenir une distance
adequate.

OUVERTURE POSITIVE (O.P.)

* Déposer le carburateur.

* Fermer le volet de départ en tirant
a fond le levier de commande.

o Mesurer avec une pige 01 mm,
'ouverture du papillon des gaz du
18T corps.

* Régler, si nécessaire, la vis (2)
pour obtenir la valeur prescrite.

ENTREBAILLEMENT DU VOLET
DE DEPART (O.V.A.D.)

* Fermer le volet de départ.

* Mesurer la cote (X) entre la vis de
butée et le levier.

* Si besoin est, agir sur la vis (1)
pour obtenir la valeur prescrite.

¢ Al'aide d'un tournevis, pousser le
levier de commande du papillon a
fond. La tige de commande est ainsi
rentrée totalement dans la capsule :
simulation de départ a froid.

* Avec une pige de diametre 2,2 +
0,1 mm, controler I'ouverture du vo-
let de départ.

— MOTEUR —

Réglage de la richesse.

Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES

Le dispositif de départ a froid doit
étre hors service.

Le moteur doit étre & sa température
normale de fonctionnement : pour
cela, faire tourner le moteur a
2000 tr/mn environ jusqu'a l'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le
laisser s'échauffer seul au ralenti car,
lorsqu'un moteur vient de tourner
plusieurs minutes au ralenti, la me-
sure du taux de CO n'est plus va-
lable.

La vitesse de ralenti doit corres-
pondre aux prescriptions du construc-
teur.

CIRCUIT D’AIR

A. Moteurs B 18 KP et B 18 K - B. Moteur B 18 FT - C. Moteur B 18 EP
1. Filtre & air - 2. Couvercle - 3. Boitier - 4. Canalisation d'arrivée d'air
frais - 5. Canalisation d'air chaud - 6. Débitmétre d'air.

'mw;-my&'
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Réglage du régime de ralenti.

Le filtre & air doit étre en place, avec
une cartouche propre.

Le systéme d'allumage doit étre en
bon état et parfaitement réglé.

Il ne doit pas y avoir de prise d'air
additionnelle (tuyaux de depression,
joint d'embase, etc...).

L'ensemble du systeme d'échap-
pement ne doit pas présenter de
fuite importante.

Aucun appareil gros consommateur
d'électricité ne doit &tre en fonc-
tionnement (motoventilateur,
phares, lunette dégivrante, etc...).

REGLAGE DU REGIME

* Régler le regime de ralenti en agis-
sant sur la vis-butée du papillon de
fagon a obtenir la valeur prescrite.

REGLAGE DE LA RICHESSE

Ce réglage ne peut étre effectué
que sil'on dispose de l'outillage néces-
saire. Toutefois & titre de dépan-
nage, il est possible d'opérer sans
ce matériel (voir paragraphe ci-
dessous).

Sans analyseur

Le régime de ralenti étant réglé a la
valeur prescrite :

¢ Déposer le capuchon d'inviolabi-
lité de la vis de richesse et en agis-
sant sur celle-ci, chercher le regime
maximum.

* Remonter le régime de ralenti de
50 tr/mn a l'aide de la vis butéee
pour ensuite le faire chuter de cette
méme valeur par la vis de richesse.
e Le réglage achevé, replacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.

Avec analyseur

Le régime de ralenti étant reéglé a la
valeur prescrite :

» Déposer le capuchon d'inviolabi-
lité de la vis de richesse et agir sur
celle-ci, afin d'obtenir la teneur en
CO prescrite.

* Retoucher le réglage du régime
de ralenti & 'aide de la vis butee si
nécessaire.

» Répéter ces deux opérations
jusgu'a obtenir satisfaction des va-
leurs (régime et % CO).

* Le réglage achevé, replacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.



ALIMENTATION
PAR INJECTION
MULTIPOINTS
SIEMENS

Constitution
et fonctionnement

De I'essence sous pression régulée
est envoyée de fagon continue a
des injecteurs 2 commande électro-
nique placés juste en amont de la
soupape d'admission.

L'injecteur assure la pulvérisation du
carburant. La quantité a injecter
(donc le dosage) est déterminée par
le carburateur. La quantité de car-
burant injectée est fonction du
temps d'ouverture de l'injecteur, cal-
culée par le calculateur en fonction
de la position du papillon, de la dépres-
sion ou de la pression dans la tubu-
lure d'admission et de la vitesse du
moteur.

Les injecteurs fonctionnent simul-
tanément une fois par tour de mo-
teur.

MARCHE NORMALE

La pompe électrique (2) aspire du
carburant dans le réservoir (1) et
I'envoie sous une pression d'envi-
ron 4 bars. Un régulateur de pres-
sion (11) controle le débit de retour
d'essence au réservoir pour mainte-
nir une pression constante quel que
soit le débit aux injecteurs (10).

— MOTEUR —

Injection-Allumage
Fenix 3B
1. Réservoir -2. Pompe a
carburant - 3. Filtre -
4. Calculateur - 5. Cap-
teur de position et de vi-
tesse de rotation du mo-
teur - 6. Capteur de pres-
sion absolue dans le col-
lecteur - 7. Sonde de
température de liquide de
refroidissement -8.Poten-
tiometre de réglage de
CO - 9. Capteur de po-
sition de papillon -10. In-
jecteur - 11. Reégulateur
depression -12.Unitéd'al-
lumage - 13. Régulateur
de ralenti - 14. Sonde de
température d'air - 15.
Détecteur de cliquetis -
16. Sonde Lambda (avec
catalyseur).

Cette pression est corrigée en fonc-
tion de la depression régnant dans
le collecteur d'admission par une liai-
son entre la chambre du ressort de

CIRCUIT D’ALIMENTATION (Moteur a injection)

1. Réservoir - 2. Support - 3. Goulotte de remplissage - 4. Pompe &

carburant - 5. Crépine - 6. Jauge & carburant - 7. Filtre a carburant -

8. Canalisation d'alimentation - 9. Canalisation de retour - 10. Rampe

d'injection - 11. Injecteur - 12. Joint d'étanchéité - 13. Carénage -
14. Ventilateur de refroidissement des injecteurs.

compensation et la tubulure d'ad-
mission, pour faire travailler les in-
jecteurs a pression absolue
constante.

La vitesse du moteur et sa position
sont analysées par un capteur de
position (5) fixe sur la cloche d'em-
brayage, en regard d'une roue
dentée fixée au volant comprenant
des dents, avec un écart augmenté
a chaque quart de tour.

= 8 =

Le boitier d'injection (4), commun
au circuit d'allumage, détermine le
temps d'ouverture des injecteurs en
fonction de plusieurs paramétres.

Ce sont les capteurs qui transmettent
les données de marche du moteur &
I'unité de commande. Ces signaux
sont:

— le régime du moteur et la posi-
tion du vilebrequin, enregistrés par
le capteur du volant moteur (5) ; la
charge du moteur, déterminee par
le capteur de pression at-
mosphérique (6) ; la position du pa-
pillon des gaz, determinée par le
capteur de position du papillon des
gaz (9) ; la température du moteur,
déterminée par le capteur de
température du liguide de refroidis-
sement (7); la température
extérieure (densité de I'air), déter-
minée par le capteur de température
de l'air d'admission (14) ; la déto-
nation du moteur, enregistrée par le
deétecteur de cliquetis (15) ; la com-
position des gaz d'échappement,
déterminée par le capteur d'oxygéne
(16), moteur B18FP uniquement ; e
potentiomeétre CO (8), servant a
régler le taux CO au ralenti (suivant
modéle).

RALENTI

Lors du retour du papillon en po-
sition fermee, le potentiométre de
position (9) informe le calculateur
(4), qui ouvre une vanne de régula-
tion de ralenti (13) en dérivation du
papillon, et corrige la quantité de
melange admis par le moteur. Le
regime est maintenu systéma-
tiquement & la valeur prescrite par
I'ouverture plus ou moins grande de
la vanne de ralenti quelle que soit la
charge imposée au moteur (assis-




tance de direction, compresseur de
climatisation,...).

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

Le calculateur d'injection recoit les
informations de température d'eau
du moteur et la vitesse nulle lors de
la mise sous tension.

Pendant le fonctionnement du démar-
reur, les injecteurs sont excités deux
fois par tour moteur, et le calcula-
teur amplifie le signal d'allumage.
Dés que le démarreur est coupé ou
des que le régime du moteur
dépasse 1 000 tr/mn, le fonctionne-
ment normal est repris en compte.
Seuls les temps d'injection sont aug-
mentés et la vanne de régulateur du
ralenti commande un ralenti acceléré
pendant la phase de rechauffage.

DECELERATION
ET REGIME MAXIMUM

Lorsque le papillon se ferme et que
le régime moteur est supérieur a
2 000 tr/min, les injecteurs ne sont
plus commandeés. L'injection est réta-
blie soit par I'ouverture du papillon,
soit lorsque le regime moteur de-
vientinférieur a1 100 tr/min. Au dela
de 6 500 tr/min (environ), 'alimenta-
tion est coupée pour éviter les
surrégimes.

ENRICHISSEMENT
A L'ACCELERATION
ET EN PLEINE CHARGE

L'enrichissement a l'accélération est
déterminé grace a la température
du liquide de refroidissement, a la
charge et 4 la vitesse d'ouverture du
papillon des gaz.

Lorsque le contacteur de papillon et
le capteur de pression absolue indi-
quent une charge importante, le cal-
culateur augmente le temps d'in-
jection. La quantité d’air admise étant
stable, le mélange est enrichi.

Controles et réglages

CONTROLE DE LA PRESSION
D'ALIMENTATION

e Utiliser un manomeétre équipé d’un
raccord avec robinet permettant de
mesurer la pression de passage et
la pression en amont.

* Faire chuter la pression du circuit
en desserrant la canalisation d'ar-
rivée de carburant de la rampe d'in-
jection. Prévoir I'écoulement de car-
burant.

* Brancher le manomeétre entre
I'entrée de carburant de la rampe
d'injection et le régulateur de pres-
sion.

* Mettre le robinet en position de
contréle de la pression de passage.
* Démarrer le moteur et noter la
pression.

* Comparer avec les valeurs
préconisées (voir aux ca-
ractéristiques detaillées).

¢ Appliquer aux raccords avec la
tubulure d’admission une dépression
de 500 mbar environ.

* Noter la pression, elle doit chuter
de la méme valeur.

* En cas de valeur incorrecte, rem-
placer le régulateur de pression.

— MOTEUR —

CONTROLE DE LA PRESSION
DE POMPE A CARBURANT

* Mettre le robinet en position de
contréle de la pression en amont
(passage fermé).

e Débrancher le connecteur du re-
lais principal.

e Shunter le relais de pompe a es-
sence entre les bornes 87 et 30,
calculateur débranché. La pompe a
carburant doit se mettre en fonction-
nement.

* Noterla pression d'essence et com-
parer avec les valeurs préconisées.
* En cas de valeur incorrecte,
contréler le circuit électrique, la
pompe, le filtre & essence, le régula-
teur de pression et les canalisations.

CONTROLE DU DEBIT
DE POMPE A CARBURANT

* Débrancher le retour au réservoir
et le mettre dans une éprouvette
graduée de 2,0 |.

* Debrancher le connecteur du re-
lais principal.

= Shunter le relais de pompe a es-
sence entre les bornes 30 et 87,
calculateur débranché.

* Noter le débit sur 30 s et compa-
rer avec les valeurs préconisées.

e En cas de valeur incorrecte,
contréler la tension d'alimentation
de la pompe, (une chute de tension
de 1 V occasionne une chute de
pression d'environ 10 %), le clapet
de pompe, la canalisation d'arrivée
et le filtre.

CONTROLE DES INJECTEURS

* Deébrancher le cable de masse de
la batterie.

* Deposer les injecteurs avec la
rampe et les placer dans des éprou-
vettes graduées.

* Débrancher le relais de pompe &
essence et le calculateur.

* Brancher le cable de masse de la
batterie et shunter le relais de
pompe entre les bornes 3 et 5.

* Les injecteurs doivent pulveriser
le carburant de fagon audible.

¢ Débrancheés, les injecteurs ne doi-
vent pas perdre d'essence.

CONTROLE DES CAPTEURS
DE TEMPERATURE D'EAU
ET D'AIR

* Débrancher la sonde a contrdler.
* Déposer la sonde (température
d'eau uniguement) et laisser repo-
ser 10 mn a température ambiante.
* Contrélerlarésistance al'aide d'un
ohmmetre.

* Noter les valeurs et comparer avec
les valeurs préconisées. (voir aux
« Caractéristiqgues Détaillées »).

CONTROLE DU CAPTEUR
DE VITESSE ET DE POSITION

* Débrancher le capteur.

* Mesurer sa résistance (200 Q en-
viron) a l'aide d'un ohmmétre.

* Capteur en place, contrdler I'en-
trefer avec le volant (environ 1,0 £
0,5 mm).

CONTROLE DE LA VANNE
DE REGULATION DE RALENTI
* Débrancher le connecteur élec-

trique de la vanne.
* Repérer les bornes de la vanne.

Nota : ne jamais alimenter en ten-
sion le connecteur coté calculateur.
Celui-ci en serait immédiatement
détruit.

¢ Relier un fil du plus batterie a la
borne centrale.

¢ Relier, pendant un court instant,
une borne extréme & la masse : la
vanne doit se fermer (si le moteur
tourne, le régime doit chuter).

* Relier, pendant un court instant,
'autre borne extréme a la masse :
la vanne doit s'ouvrir (si le moteur
tourne, le régime doit monter a plus
a plus de 2 000 tr/mn).

* Rebrancher le connecteur.

REGLAGE DU REGIME
DE RALENTI

L'ouverture du papillon est réglée
en usine et non réglable, la vanne
de régulation assure le réglage au-
tomatique du régime de ralenti.
Cependant, un réglage est possible
en agissant sur une vis de debit d'air
situé sur le boitier papillon.

Pour ce réglage, le CO doit étre
correctement réglé.

¢ Brancher le contrbleur de régime.
* Débrancher le connecteur du po-
tentiométre de boitier papillon.

* Régler le régime en agissant sur
la vis (voir valeur aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

¢ Rebrancher le connecteur du po-
tentiométre de boitier papillon.

¢ Déposer le controleur de régime.

Nota : le fait d'avoir débranché le
connecteur du potentiométre de
boitier papillon, un défaut a été en-
registré en mémoire dans le boitier
d'injection. Pour effacer ce défaut,
qébrand'ler un court instant la batte-
ne.

I==F=- L F__F —F —f—F _F _J ]

Réglage du ralenti
A. Vis de régime - B. Potentiométre
de réglage de CO.
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REGLAGE DE LA RICHESSE

Conditions préalables.

Ce réglage doit étre effectué avec
précision, afin d'obtenir une valeur
de pourcentage de CO stable entre
deux révisions. Nous vous rappe-
lons gue le réglage de celui-ci doit
étre effectué dans des conditions
précises :

Le véhicule doit étre rodé : au mini-
mum 1 000 km (tout réglage sur un
véhicule non rodé risque de se mo-
difier rapidement).

Le moteur doit étre a sa température
normale de fonctionnement: pour
cela, faire tourner le moteur & 2 000
tr/min, environ jusqu'a l'ouverture du
thermostat, mais ne pas le laisser
s'échauffer seul au ralenti car
lorsqu'un moteur vient de tourner
plusieurs minutes au ralenti, la me-
sure du taux de CO n'est plus va-
lable.

Le filtre & air doit &tre en place, st
avec une cartouche propre.

Le systéme d'allumage doit étre en
bon état et parfaitement réglé.
L'ensemble du systéme d'échap-
pement ne doit pas présenter de
fuite importante.

Aucun appareil gros consommateur
d'électricité ne doit étre en fonc-
tionnement (motoventilateur, lunette
dégivrante, etc...).

* Mettre en place |'appareil de
contréle de teneur en CO et bran-
cher un compte-tours.

= Déposer le potentiométre de CO
de son support.

* Retirer la capsule de blocage du
potentiométre de CO.

e Contréler la valeur du CO au
régime de ralenti, et régler si néces-
saire en jouant sur le potentiométre.

REGLAGE DE BASE
DU PAPILLON

* Controler gue le boitier ne soit
pas encrassé, ni endommageé.

¢ Déposer le capuchon d'inviolabi-
lité de la vis de butée (voir photo
page 23, identique aux moteurs sur-
alimentés).

* Devisser la vis jusqu'a ce que le
papillon soit totalement fermé.

* Resserrer la vis pour qu'elle
vienne en contact avec le levier du
papillon puis visser en plus de 3/4
de tour.

* Reposer le capuchon d'inviolabi-
lité en veillant & ne pas modifier la
position de la vis.

Diagnostic
PRINCIPE

Le systéme Fenix 3B intégre un dis-
positif de mémorisation des défauts
de fonctionnement qui assure trois
fonctions : une fonction de lecture
des incidents mémorisés et deux fonc-
tions de contrdle des informations
regues.

La premiere fonction a pour rdle de
mémoriser les défauts survenus pen-
dant le fonctionnement du moteur.
La capacité de cette mémoire est de
21 incidents. La seconde fonction
permet un contréle de différents



organes du systéme. En sollicitant
cette fonction, il est possible de véri-
fier individuellement un organe : cir-
cuit de climatisation, boite automa-
tique et capteur de régime.

La derniére fonction assure un role
identique a la deuxieme mais en
statique. Dans cette phase, le

— MOTEUR —

INTERROGATION

DES FONCTIONS

L'interrogation de la mémoire de
défauts s'effectue grace a la prise
de diagnostic. Celle-ci est située
dans le compartiment moteur sur la
tourelle d'amortisseur gauche. Elle
est dotée d'un bouton poussair,
d'une LED et d'un fil volant muni
d'une fiche male.

Fonctionn® 1
» Déposer le couvercle de la prise
de diagnostic.

= Raccorder le fil volant sur la fiche
n" 2 (repérée sur la prise).

* Mettre le contact.

* Activer la fonction en appuyant
une seule fois sur le bouton pendant

deuxiéme ne doit pas tourner.

Identification des codes de défauts

0,5 &a 1 seconde. La LED va se

Codes

Symptomes

Causes possibles

1.1.1.

11.2
1.1.3

1.2.1,

1.2.2.
1.3.2,

1.3.3.
143

PR N
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o=
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231.0u23.2

243

24.4.
313
3.24.
343
4.1.2

— Le moteur marche
— Le moteur ne marche pas

— |e moteur ne marche pas ou mal
— Le moteur marche bien
— Le moteur ne marche pas

— Le moteur marche mal

— Le moteur ne marche pas, également signali-
sation code d'incident 3.4.3

— Le moteur cale réguliérement et la conduite de
la voiture est difficile

— Aucune anomalie marquée de comportement
du moteur
— Le démarreur tourne mal

— En méme temps que code erroné 2.2.2. et le
moteur ne part pas.
Le moteur marche de fagon irréguliére au
ralenti.

— Mauvais démarrage & chaud

— Aucune constatation marquée quant au
compartement du moteur

— B 18 EP : taux CO non réglable

— Aucune constatation marquée quant au
comportement du moteur

— Le moteur marche

— Le moteur ne part pas

— Le régime de ralenti oscille entre 1000 et 1200
tr/mn. Lorsqu'on donne du gaz, le régime oscille
a un niveau supérieur

— Le moteur ne marche pas, également signali-
sation codes erronés 1.1.3. et 3.4.3.

— Aucune constatation marquée quant au
comportement du moteur

— Aucune constatation marquée quant au position
de papillon défectueux

— Le moteur ne marche pas, également signali-
sation codes erronés 1.2.1, 1.2.2 et 1.2.3.

— |l arrive au moteur de détonner

— Aucune constatation marquée quant au
comportement du moteur

— Problémes de démarrage a chaud

— La voiture ne démarre pas

— 480 : le signal plein gaz est inefficace

— Aucune anomalie

— Fusible pompe d'alimentation
Le relais principal n'excite pas les injecteurs de
marche. Le cablage de capteur volant moteur
est a la masse
Court-circuitage des points 6, 10 ou 20 de
I'unité de commande au + de la batterie
(voir schéma)

— Unité de commande défectueuse

— Reamorgage accidentel de I'unité de commande

— Le céblage allant aux injecteurs de marche est
deéfectueux

— Le contact de la liaison aux injecteurs de
marche est mauvais

— Relais principal ou sa commande défectueux

— Le céblage reliant 'unité de commande au cap-
teur de pression atmosphérique ou ce capteur
méme est défectueux.

Le conduit & dépression allant au capteur de
pression atmosphérique est défectusux

— Cablage ou capteur de température de I'air
défectueux

— La tension d'alimentation de I'unité de
commande a été insuffisante (inférieure &
7,5 V); contrdler la batterie

— Le relais de commande n'enclenche pas.
Le céblage de la broche 19 l'unité de
commande via le relais de commande est
interrompu.

— Cablage ou capteur de température du liquide
de refroidissement défectueux

— Céblage ou détecteur de cliquetis défectusux

— Cablage ou potentiométre CO défectueux
— Cablage ou capteur d'oxygéne défectueux

— Changement de polarité du capteur de volant
moteur

— Commande ou relais de commande défectueux

— Cablage ou régulateur de ralenti défectueux

— Commande ou relais principal

— Mélange carburé trop riche ou trop pauvre.
Utilisé de I'essence contenant du plomb, Dépét
de silicone sur capteur d'oxygéne, dd
a une consommation anormale d'huile
Conseil : réamorcer le systéme el recontréler au
bout de 500 km environ.

— Cablage ou capteur de comportement du
moteur

— Le cablage aux points 16 et 17 de I'unité de
commande pourrait étre défectueux
L'alimentation 5 V de I'unité de commande est
défectueuse

— Il a été utilisé de I'essence a indice d'octane
trop bas

— Cablage ou commande du filtre & élecirovanne
défectueux (si monté)

— Céblage ou relais de pompe & eau d'apport
défectueux

— Le céblage ou pompe d'alimentation ou fusible
sur relais principal défectueux

— Le cablage allant au CEM est défectueux

Pour les remedes, se reporter au tableau des controles électriques
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mettre & clignoter trois fois a trois
secondes d'intervalle pour signaler
le code du défaut, ou le code de bon
fonctionnement.

Chaque phase de clignotement
(trois au total pour un code) est com-
poseée :

— un, deux ou trois allumages de
laLED;

— pause de 3 secondes ;

— un, deux ou trois allumages de
la LED.

— pause de 3 secondes ;

— un, deux ou trois allumages de
la LED.

Si le code 1-1-1 est relevé, cela si-
gnifie que le systeme esl vierge de
tout incident, aucun code de défaut
n'a été enregistré.

Sila LED ne s'allume pas lorsque le
bouton est enfoncé ou si aucun code
n'apparait, controler la prise de dia-
gnostic et son cablage.

Pour lire les codes de défauts sui-
vants, il suffit d'appuyer a nouveau
sur le bouton-poussoir et de relever
le code. Si le code indiqué est le
méme que le précédant, c'est qu'il
n'y en a plus d'autre.

Pour identifier les codes, se reporter
au tableau.

Fonctionn’ 2

* Déposer le couvercle de la prise
de diagnostic.

¢ Raccorder le fil volant sur la fiche
n" 2.

* Mettre le contact.

* Activer la fonction en appuyant
deux fois sur le bouton-poussaoir pen-
dant 0,5 a 1 seconde chaque fois.
Pour les véhicules avec climatisa-
tion, la LED doit indiquer le code
1-1-4 de |a fagon suivante :

— allumage ;

— une pause (éteinte) de 3 se-
condes ;

— deux allumages ;

— une pause (éteinte) de 3 se-
condes ;

— quatre allumage successifs.

La LED doit s'éteindre. Si elle
continue de clignoter rapidement,
débrancher le connecteur électrique
du compresseur de climatisation et
shunter les bornes n" 3 et 4. Elle doit
s'éteindre.

Dans le cas contraire, se reporter
au tableau des contrdles électriques
et effectuer le test n* 15.

Pour les véhicules avec boite de
vitesses automatique.

¢ Manoeuvrer le levier de la posi-
tion P en N. La LED s'éteint et elle
doit indiquer le code 1-2-4 :

— un allumage ;

— une pause (éteinte) de 3 se-
condes ;

— deux allumages ;

— une pause (éteinte) de 3 se-
condes ;

— quatre allumages.

Sila LED continue de clignoter rapi-
dement, contrbler le cAble allant de
l'interrupteur de boite automatique
jusqu'au calculateur de la borne n*
25. Sinon, passer a la fonction de
contréle n” 3.

Le dernier contréle assuré par cette
fonction est celui du capteur de
régime.

* Démarrer le moteur.




La LED s'éteint et doit indiquer le
code 1-4-1.

— un allumage ;

— une pause (éteinte) de 3 se-
conde ;

— quatre allumages ;

— une pause (éteinte) de 3 se-
condes ;

— un allumage.

Sila LED continue de clignoter rapi-
dement, controler le cablage du

— MOTEUR — «

Prise de diagnostic
1. Bouton poussoir -
2. Fil volant - 3. Led -

4. Couvercle.

capteur et si besoin remplacer le
capteur.

Fonctionn' 3

Cette fonction de controle s'effectue
moteur arrété. Elle permet de tester
un certain nombre de composants
du systéme d'injection et d'allumage.

Important: Le processus de
contrile ne se déroule qu'une seule
fois. Il y a injection d'une petite quan-

Controles électriques aux bornes du connecteur
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Organes testés

Fréquence de clignotement
de la LED (coups/s)

Injecteurs
Régulateur deralenti . . . . . . ..
Vanne filtre a charbon actif . . . .
Climatiseur. . . .. .. ......
Relaisprincipal . . . .. ......

Relais pompe a eau électrique

13
1
2
1

1
0,5

Nota : si le véhicule n'est pas équipe
actif, la LED clignote quand méme.

tité de carburant lors du contrle
des injecteurs. Il est donc conseillé
de ne pas effectuer trop de tests
successifs afin de ne pas endom-
mager le catalyseur (si monte).

¢ Deéposer le couvercle de la prise

de diagnostic.

Organest :;:étsonctlons Brar;cntlznent Résultats Conditions Remédes, remarques
Alimentation du boitierde |  Borne (4) et masse 12V - Controler le cablage du boitier
commande . ... ... Borne (3) et masse 12V Contact mis a la batterie
gV mini Démarreur sollicité
Mise alamasse ... .| Bome (1) et masse . Contrdler les mises a la
Borne (2) et masse 0.5 2 maxi masse
Pompe a eau électrique | Mettre la borne (10) Mise en Contact mis Contréler le cablage, le relais
a la masse route de la
pompe
Capteur de position du Bornes (9) et (17) 1100 Q@ Capteur de pression | Contréler la mise a la masse
papilondesgaz . . . . débranché du céble sur le collecteur, si-
R augmente | Accélérateur a fond | non remplacer le capteur
2500 Q@ Capteur de pression
débrancheé
Bomes (9) et (16) R diminue Accélérateur a fond
Relais principal . . . . . Mettre la borne (6) Pompe a Contact mis Vérifier le fusible, la tension
ala masse carburant au relais, remplacer le relais.
en marche
Sonde de température | Bomes (17) et (14) Voir Veérifier le cablage, sinon chan-
Al o v g poerm résistance ger la sonde concernée.
Sonde de liquide de| Bomes (17) et (15) aux C.D. Vérifier le cablage, sinon chan-
refroidissement . . . . . ger la sonde concernée
Contrdle du signalde cli- |  Mettre la borne (7) La climat. Contact mis Contrdler le cablage, la
matisation . ...... ala masse marche commande de climatisation,
Potentiométre de CO Bornes (17) et (35) | 3004 10kQ | Suivant sa position | Remplacer le potentiométre.
Injecteurs . . . .. .. Bornes (21) et (87) du 35Q Un injecteur ou cablage
relais principal défectueux.
7Q Deux injecteurs ou céblage
défectueux.
14 Q Trois injecteurs ou cablage
défectueux.
4Q e.
Bomes (4) et (21) 400 a - -
800 m.V.
Vanne filtre @ charbon | Bornes (5) et (87) du 400 - -
et ne e relais principal
Régulateur de ralenti . . | Bornes (24) et (87) du 8Q - -
relais principal
Capteur de position . . Bornes (11) et (28) 220 Q - -
Détecteur de cliquetis . Bornes (31) et (32) 0Q Capteur débranché | Remplacer le détecteur.
= Capteur branché
Capteur de pression| Bornes (16) et (17) 1300 Q Capteur de position | Remplacer le capteur.
absolus . .. ...... de papillon débranche
5V Contact mis, connecteur | Sil'une des fonctions n'est pas
rebranché sur le calcu- | correctement remplis, rempla-
lateur cer le capteur.
Bornes (17) et (33) 5V Sans dépression
22V Avec 0.5 bar de dépres-
sion

o

de climatisation ni de filtre a charbon

* Brancher le fil volant sur la borne
n" 2.

* Mettre le contact.

= Activer la fonction de contrdle n"3
en enfoncant trois fois le bouton pous-
soir pendant 0,5 & 1 seconde a
chaque coups. Les composants sui-
vants sont testés dans l'ordre in-
diqué. Le bon fonctionnement est
indiqué par la fréquence de cligno-
tement de la LED.

En cas de non conformité, se re-
porter au tableau des contréles élec-
triques.

EFFACEMENT DE LA MEMOIRE
DE DEFAUTS

La mémoire ne peut étre effacée
que si les conditions suivantes ont
été remplies :

— si les codes de défauts ont été
lus au moins une fois ; si les inci-
dents rencontrés ont été réparés.
Pour l'effacer, il faut procéder
comme suit

* Metire le contact.

* Interroger une nouvelle fois la
mémoire.

¢ Maintenir le bouton poussoir en-
foncé pendant 5 secondes au
moins. La LED doit s'éclairer dans
les 3 secondes qui suivent.

* Appuyer une nouvelle fois sur le
bouton pendant 5 secondes.

* Lacher le bouton, la LED soit
s'éteindre. La mémoire doit étre vide.
* Veérifier si c'est le cas en l'interro-
geant.

Controles électriques
aux bornes

du connecteur

Le contrble du circuit d'injection peut
s'effectuer a partir du connecteur
débranché du boitier d'injection.

En aucun cas, les prolongateurs du
contrdleur (ohmétre ou voltmeétre) ne
devront étre introduits dans les
fiches du connecteur.

Il est donc nécessaire de retirer le
protecteur en plastique du connec-
teur et d'effectuer les mesures du
coté de l'arrivée des fils ou d'utiliser
un bornier (dans le deuxiéme cas,
faire attention que le repérage des
bornes du calculateur correspond &
celui du bornier).

Conditions spéciales

— Etatde charge de la batterie cor-
rect.
— Circuit de démarrage en bon
état.

— Pour les contréles de résistance,
débrancher la batterie.



ALIMENTATION
PAR INJECTION
MULTIPOINTS
BOSCH

Constitution

et fonctionnement

Ce systéme d'injection intermittant
fonctionnant & basse pression, est
commande par la vitesse de rotation
et par la quantité d'air aspirée par le
moteur.

Le carburant, aspiré du réservoir en
permanence au travers d'un filtre
(2) vers les injecteurs (5). Un régu-
lateur de pression (4), taré a 3 bars,
asservi a la pression régnant dans
le répartiteur d'admission d'air, main-
tient la pression du carburant aux
injecteurs, constante pour une pres-
sion donnee dans le répartiteur.
Pour déterminer les besoins en com-
bustible du moteur et maintenir une
richesse constante, le calculateur élec-
tronique d'injection (6), analyse les
informations suivantes :

— quantité d'air aspiré : débitmétre
(7) afils chauds ; vitesse de rotation
et position du moteur : capteur de
volant moteur ; température du mo-
teur : thermistance (9) ; position du
papillon : boitier contacteurs (8).
En fonction de cette analyse, le cal-
culateur d'injection commande si-
multanement les injecteurs, ceux-ci
pulvérisant le carburant en amont
des soupapes d'admission.

Afin qu'il n'y ait pas d'entrée d'air
non comptabilisée par le débitmetre,
une étanchéité parfaite doit &tre ga-
rantie sur I'ensemble du circuit d'ad-
mission d'air.

MARCHE NORMALE

La pompe a essence aspire le car-
burant dans le réservoir et I'envoie
sous pression, environ 5 bars, a la
rampe d'injecteurs et aux injecteurs
par l'intermédiaire d'un filtre. A
l'extrémité de la rampe un régula-
teur détermine la pression d'essence
dans |la rampe d'injection.

Le boitier électronique recoit du
contacteur et du potentiometre de
papillon des informations sur la po-
sition de celui-ci. Il regoit également
une information sur la quantité d'air
admise dans les cylindres.

Cette information est donnée par le
debitmétre d'air du type a fil chaud.
Ce procédé permet de mesurer la
masse d'air aspirée par le moteur
indépendamment de la pression at-
mosphérique et de la température
de l'air. La masse d'air aspirée par
le moteur passe par un fil mince
chauffé eélectriquement et intégré au
debitmetre. Le fil chaud est toujours
maintenu a une température
constante grace a un systéme élec-
tronique de commande. Sila masse
d'air aspirée par le moteur augmente,
le fil chaud aura tendance a étre
refroidi. Pour garder le fil chaud a
température constante, I'électronique
de commande augmente le courant
de chauffage. Ce

courant de chauffage est ainsi une
mesure pour la masse d'air aspirée
par le moteur. C'est la tension néces-
saire au maintien de la température
constante qui détermine la masse
d'air aspiré par le moteur.

Le boitier électronique regoit aussi
des informations sur la température
du liquide de refroidissement et sur
celle de I'air admis.

En fonction de toutes ces infor-
mations, le boitier électronique en-
voie une impulsion aux injecteurs
permettant & |l'essence d'étre
pulvérisée dans la tubulure d’admis-
sion.

RALENTI ET DISPOSITIF
DE DEPART A FROID

Une dérivation au niveau du papillon
des gaz assure un passage d'air
pour le fonctionnement au ralenti.
Ce passage est modulé par des sou-
papes qui ont pour role de réguler le
régime moteur a une valeur déter-
minée. Au nombre de 2, 'une agit
seulement lorsque la température
du liquide de refroidissement est
inférieure a 50 "C (départ a froid) et
l'autre sur toute la plage de
température (ralenti). Ces deux sou-
papes sont commandées par le
boitier électronique en fonction des
informations qu'il recoit par :

— un interrupteur de climatiseur ;
— un contacteur d'embrayage ;

— une unité de commande élec-
trique qui détecte la consommation
électrique générale du véhicule ;

— le contacteur de papillon des
gaz;

— le capteur de régime (placé dans
I'allumeur) ;

— un manocontact de direction as-
sistée ;

— un thermocontact d'eau.

Contrdles et réglages

CONTROLE DES PRESSIONS

Le branchement du manométre et
les controles des pressions s'ef-
fectuent de la méme maniére que

Contrdle des
injecteurs
Repérage des hornes
du connecteur
du faisceau.

pour l'injection multipoints Siemens
(se reporter aux paragraphes
concernés page 19).

CONTROLE DES INJECTEURS

* Deébrancher le connecteur élec-
trique du faisceau des injecteurs.

* Mesurer la résistance entre les
bornes (1) puis entre les bornes (2)
(voir figure).

La valeur de la résistance doit étre
de 8 Q. Si 'on obtient 16 Q, un
injecteur est défectueux, ou son
cablage. Si I'on obtient une résis-
tance infinie, les deux injecteurs sont
défectueux, ou leur cablage.

* Dans le cas ol une valeur est
incorrecte, mesurer directement la
résistance aux bornes de l'injecteur
suspecté. Si la valeur est différente
de 16 Q, le remplacer, sinon vérifier
le cablage.

CONTROLE
DU RELAIS PRINCIPAL

* Mettre la borne 85 du relais & la
masse.

* Ecouter le relais qui doit s'enclen-
cher.

* Mesurer la tension entre les
bornes 86 et 87 du relais. Si la ten-
sion est nulle ou si le relais ne s'en-

=

Injection - Allumage Bosch
LH-Jetronic

1. Réservoir - 2 ; Filtre -
3. Pompe & carburant - 4, Régulateur
de pression - 5. Injecteurs - 6. Cal-
culateur électronique - 7. Débitmétre
a fils chauds - 8, Contacteur de pa-
pilion - 9. Sonde de température mo-
teur - 10. Régulateur de ralenti -
11. Sonde Lambda.

clenche pas, vérifier le cablage, si-
non remplacer le relais.

CONTROLE DU RELAIS DE
POMPE D'ALIMENTATION

= Mettre le contact.

* Relier la borne 85 du relais a la
masse.

* Ecouter le relais s'enclencher et
la pompe tourner. Si la pompe de
débite pas, contrdler la liaison entre
la borne 86 du relais de pompe et la
borne 87 du relais principal.

¢ Mesurer la tention entre les
bornes 30 et 87 du relais de pompe.
Si la tension est nulle, contrdler le
céblage allant vers la pompe, sinon,
remplacer le relais.

CONTROLE DU DEBITMETRE

= Deéposer le protecteur en caout-
chouc du connecteur du débitmétre
?’air de fagon a faire apparaitre les
ils.

* Mesurer la tension entre les
bormes 5 et 1, elle doit étre de 12 V.
e Débrancher le connecteur du
débitmétre.

* Mesurer la résistance entre les
bornes 2 et 3 du débitmeétre. Elle
doit étre de 2,7 Ohms.

* Mesurer la résistance entre les
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Contrdle du débitmétre
Repérage des bornes.

bornes 2 et 6 du débitmetre. Elle
doit étre comprise entre 0 et 1 000
Ohms en fonction de la position du
potentiométre de CO. Si une des
valeurs n'est pas correcte, controler
'alimentation sinon remplacer le
débitmeétre,

CONTROLE ET REGLAGE DU
CONTACTEUR DE PAPILLON

Controle

* Débrancher le connecteur du
débitmétre.

* Mesurer la résistance entre les
bornes 4 et 16 (repérage des
bornes sur le connecteur). Pédale
d'accélération au repos, la résistance
doit &tre nulle, accélération a fond,
la résistance doit étre infinie.

Si une des valeurs n'est pas cor-
recte, régler le contacteur sinon le
remplacer.

Réglage

» Controler I'état de la bride papil-
lon (encrassement, déformation,
stc.).

* Procéder au réglage de base du
papillon (voir opération ci-aprés).

¢ Desserrer les vis de fixation du
contacteur de papillon.

* Faire pivoter le contacteur dans
le sens de I'horloge jusgu'en butée.
* Tourner dans le sens inverse de
I'horloge jusqu'au declit audible.

* Serrer les vis de fixation dans
cette position.

REGLAGE DE BASE
DU PAPILLON

* Desserrer le contre-écrou de la
vis de butée du papillon (si monté).
» Desserrer la vis jusqu'a ce que le
papillon soit complétement fermé.

* Resserrer la vis jusqu'a ce gu'elle
vienne en contact avec le levier de
commande du papillon. Ajouter un
guart de tour.

* Serrer le contre-écrou en faisant
attention de ne pas modifier la posi-
tion de la vis (si monte).

CONTROLE DU REGULATEUR
DE RALENTI

+ Relier le fil blanc de la prise de
diagnostic a la masse. Le régulateur
doit se fermer.

* Déclencher le climatiseur.

* Démarrer le moteur.

¢ Brancher un compte-tours.

* Relever le régime : 700 tr/min.

* Si besoin, régler le regime en
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agissant sur la vis située sur le boitier
papillon.

* Retirer le fil blanc de la masse.

* |erégime doit monter jusqu'a 800
+ 25 tr/min.

Si ce n'est pas le cas, controler le
cablage, sinon le remplacer.

REGLAGE DU REGIME
DE RALENTI

Cette opération s'effectue de la
méme maniére que pour l'injection
multipoints Siemens (se reporter au
paragraphe concerné page 19).

REGLAGE DE LA RICHESSE
Cette opération doit étre réalisée en
respectant les conditions prealables
de réglage décrites page 19 et en
procédant de la fagon suivante :

* Mettre en place l'appareil de
contrble de teneur en CO et bran-
cher un compte-tours.

e Déposer le bouchon d'inviolabi-
lité du débitmétre d'air.

* Démarrer le moteur.

* Régler la teneur en CO en agis-

Réglage de base du papilion
1. Cavalier de blocage - 2. Vis de réglage -
3. Levier de commande du papillon.

Réglage du ralenti
A.Vis de régime -B.Vis
de richesse.

sant sur la vis. Visser la vis pour
augmenter le taux de CO et la des-
serrer pour diminuer,

* Une fois le réglage effectue, re-
poser un bouchon d'inviolabilité neuf.

Diagnostic

En cas de probléme de fonction-
nement de [linjection, il faut
impérativement contriler I'état de
tous les connecteurs électriques
avant d'incriminer le boitier électro-
nique ou un des capteurs ; Pour cela,

Contrbles électriques aux bornes du connecteur

voLvo
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débrancher les connecteurs élec-
trigues, les nettoyer et vaporiser un
produit & contact.

Le boitier électronique posséde une
mémoire vive qui enregistre les
défauts rencontrés lors du fonction-
nement du moteur. Pour interroger
cette mémoire, il est indispensable
de posséder le testeur Volvo 8/90.
Il est néanmoins possible de
procéder aux controles électriques
aux bornes du connecteur du calcu-
lateur.

Organes ou fonctions Branchement .
toshée ontre Résultats Conditions Remeédes, remarques
Misealamasse ... .| Borne (5)et masse - Controler les fils, la mise & la
Borme (11) et masse 0Q masse prés du collecteur d'ad-
Borne (19) et masse mission.
Borne (25) et masse
Prise de diagnostic . . .| Borne (22) et masse R infinie - Veérifier les fils sur la prise de
Bomme (12) et masse diagnostic.
Alimentation . .. ... Borne (18) et masse 12V Contact mis Contréler la batterie et le
9 V mini Démarreur sollicité | cablage.
Capteur de régime . . .| Bornes (1) et masse 3a4v Démarreur sollicité | Contrdler I'unite d'allumage.
discontinue
Relais principal . . . . . Bornes (21) reliée a la Sile relais ne s'enclenche pas,
masse 12V Contact mis contréler le cablage ou le rem-
Bornes (9) et masse placer.
Relais de pompe . . . .| Bornes (21) et (17) Enclen- Contact mis Contrdler le cablage
reliées a la masse chement du
relais
Régulateur du ralenti . .| Bornes (23) et (87) 200 - Contrdler le cablage.
du relais de pompe
Bornes (10) et (87) -
du relais de pompe
Débitmétre . . . . . .. Bornes (6) et (7) 2,7 ohms - Contrdler le cablage, sinon rem-
Bornes (6) et (14) 0a 1000 Suivant potentiométre | placer le débitmetre.
ohms de CO
Sonde de température .| Bome (2) et masse | Voir aux C.D. Contrdler le cablage, sinon
remplacer la sonde.
Contacteur du papillon .| Borne (3) et masse 0oQ Accélérateur au repos | Régler le contacteur, contrdler
R infinie Accélérateur a fond | le cablage, sinon remplacer le
contacteur.
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ALIMENTATION
PAR INJECTION
MONOPOINT
SIEMENS

Constitution

et fonctionnement

Les Volvo 400 avec le moteur B18 U
sont équipées d'un systéme d'in-
jection monopoint Siemens. Ce mo-
teur ainsi équipé est destiné a rem-
placer les précédentes motorisations
a carburateur.

C'est un systeme d'injection inter-
mittant a basse pression, a travers
un seul injecteur piloté par 'ouverture
du papillon. Des situations analogues
a celles de I'alimentation avec car-
burateur viennent ainsi se créer, mais
avec en plus l'avantage d'un meil-
leur controle du melange dans
toutes les conditions d'utilisation du
moteur.

Ce dispositif est equipe d'une sonde
Lambda résistant aux essences avec
plomb, fixée sur la premiére partie
du tuyau d'échappement pour opi-
miser le titre du mélange (rapport
airfessence).

Le dispositif d'injection monopoint
Siemens est constitué de deux cir-
cuits indépendants :

— un circuit d’alimentation en car-
burant ;

— un circuit d'admission d'air.

CIRCUIT D'ALIMENTATION
EN CARBURANT

Pompe a carburant

C'est une pompe électrique a rou-
leaux. Elle est commandée par un
relais et immergée dans le réser-
Voir.

Relais de pompe

Le relais de pompe est un relais
double placé dans un boitier a
gauche sous la planche de bord.
Un montage de sécurité coupe ['ali-
mentation de la pompe lorsque le
contact d'allumage est mis et que le
moteur est a I'arrét (par exemple en
cas d'accident).

Injecteur

L'injecteur est placé dans le corps
d'injection monopoint. Il a pour fonc-
tion de fournir la quantité exacte de
carburant et de la pluvériser de fagon
a favoriser sa diffusion dans le col-
lecteur d'admission. L'ouverture de
l'injecteur est du type « Synchrone »
c'est-a-dire en phase avec l'allu-
mage.

A chaque impulsion d'allumage, la
centrale électronique envoie une im-
pulsion électrique a I'enroulement,
le champ magnétique ainsi créé at-
tire I'obturateur en le soulevant vers
le noyau. Le carburant arrivant de la
chambre annulaire a travers un filtre
est injecté de cette fagon dans le
collecteur d'admission par les six
orifices d'injection du siége.
Lorsque l'impulsion électrique est
coupee, un ressort a membrane re-
place l'obturateur a téte ronde sur
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son siége et assure la fermeture des
orifices.

L'excés de carburant est envoyé vers
le regulateur de pression au travers
de l'orifice supérieur de I'injecteur.

Le balayage ainsi créé dans ['in-
jecteur evite toute formation de va-
peurs éventuelles.

Régulateur de pression

de carburant

Le corps d'injection monopoint
abrite un régulateur de pression de
type mécanique a membrane.

Le carburant en excés provenant de
l'injecteur agit directement sur la

membrane du regulateur, la
déplagant en comprimant son res-
sort de rappel pour une pression de
1,06 + 0,06 bar. La coupelle ainsi
découverte laisse échapper le car-
burant vers le réservoir.

CIRCUIT D'ADMISSION D’AIR

Ce circuit est composé des organes
suivants :

— un filtre a air ;

— un boitier papillon ;

— un potentiometre d'ouverture an-
gulaire du papillon ;

— une sonde de température de
I'air aspire ;

— un actuateur avec moteur a cou-

rant continu pour le réglage du
régime de ralenti moteur ;
— un collecteur d'admission.

Potentiomeétre d'ouverture
angulaire du papillon

Le capteur monté sur le boitier pa-
pillon, fournit a la centrale de com-
mande d'injection deux signaux élec-
triques sous forme de tensions, pro-
portionnés a I'angle d'ouverture du
papillon. Le signal correspondant a
chaque angle d'ouverture joue un
rdle fondamental dans la détermina-
tion des temps de base d'injection.
L'axe du papillon est monté sur deux
roulements a billes afin d'eviter

Injection monopoint

1. Réservoir - 2. Pompe a carburant - 3. Filtre - 4. Injecteur - 5. Détecteur de cliquetis -

6. Sonde de tempeérature de liquide de refroidissement - 7. Capteur de régime -

8. Capteur de pression - 9. Filtre a charbon - 10, Unité de commande - 11. Prise de
diagnostic - 12. Unité d'allumage - 13. Sonde « Lambda ».

1. Régulateur de pression- 2. Sonde de températ

Boitier d'injection et papillon

ure d'air - 3. Injecteur - 4. Boitier

papillon - 5. Papillon - 6. Boitier d'injection - 7. Connecteur électrique - 8. Bobine -

9. Noyau - 10. Aiguille - 11. Téton.
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loute possibilité de blocage ou d'er-
reurs dans la mesure de I'angle d'ou-
verture.

Sonde de température

de I'air aspiré

La température exacte de 'air as-
piré est transmise & la centrale élec-
tronique sur la base d'un signal de
tension transmis par la sonde situee
dans le corps d'injection monopaoint.
Cette sonde est constituée d'une
résistance qui a la particularité de
changer la valeur de facon inverse-
ment proportionnelle & la
température.

Régulateur de ralenti

|l s'agit d'un moteur pas a pas agis-
sant sur I'axe du papillon.
Commandé par des impulsions elec-
triques provenant du boitier de com-
mande, le régulateur entre en ac-
tion. Il fait pivoter le papillon lorsqu'il
dépasse une zone angulaire corres-
pondant au régime de ralenti (plus
une tolérance). Le papillon est ainsi
maintenu dans une position prati-
quement fixe établissant ainsi un
régime de ralenti fixe.

BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique regoit des in-
formations des différents capteurs
et sondes, les analyse et en fonc-
tion de son programme, il pilote les
différents organes d'allumage et d'in-
jection.

En gérant le temps d'alimentation
de l'injecteur, c'est lui qui determine
le dosage de caburant.

SONDE LAMBDA

Cette sonde mesure la tensur en
oxygéne des gaz d'echappement.
Le signal de sortie qui en résulte est
fransmis & la centrale qui peut ainsi
ajuster les temps d'injection.

Controles et réglages

REGLAGE DU REGIME
DE RALENTIET DE LA RICHESSE

Le régime de ralenti et |la teneur en
CO ne sont pas réglables. En cas
de non conformité, procéder
comme suit :

» Controler I'etancheite du circuitde
dépression,

« Contrdler le potentiométre de pa-
pillon.

* Procéder 2 la lecture des défauts
memorisés (voir procedure ci-aprés).

CONTROLE DU POTENTIOMETRE
DE PAPILLON

* Dégager le soufflet de protection
du connecteur electrique.

* Mettre le contact.

* Mesurer la tension entre les
bomes 1 et 2 (repérées sur le connec-
teur).Elle doit étre de 5V, papillon
au repos. Si la tention est nulle,
contrdler le céblage.

* Mesurer la tension entre les
bornes 1 et 4. Elle doit étre de 0,8 V,
papillon au repos.

* Manoeuvrer le papillon des gaz.
La tension doit monter de 4,5 V.
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S'iln'y a pas de variation, ou si une
valeur est incorrecte, remplacer la
bride de papillon.

REGLAGE DU CABLE

DE COMMANDE DU PAPILLON

s Agir sur I'ecrou de réglage pour
annuler le jeu, papillon des gaz au
repos.

* Redesserrer d'un tour complet,
dans le sens inverse de I'horloge,
pour obtenir le jeu correct.

CONTROLE DE L'INJECTEUR

e Amener le moteur a sa
température de fonctionnement.

» Déposer la canalisation d'arrivée
d'air puis la coiffe du boitier d'injec-
tion.

Contréle mécanique

* Démarrer le moteur,

Le jet de l'injecteur doit étre continu
et visible sur le papillon.

= Amener le moteur a 3 000 tr/min
puis lacher I'accelerateur trés rapi-
dement. Le jet doit s'interrompre
brievement (qui correspond a la cou-
pure en décélération).

¢ Couper le contact.

¢ Essuyer l'injecteur.

Réglage du cable d'accélérateur
1. Ecrou de réglage - 2. Contre-
écrou - 3. Cable.

Pas plus de 2 goultes/min de car-
burant ne doivent fuire de l'injec-
teur,

En cas d'un contréle défectueux, rem-
placer l'injecteur.

Controle électrique

e Deébrancher le connecteur elec-
trique.

e Mesurer la résistance entre les
deux bornes centrales du connec-
teur (n"2 et 3, repérees sur le connec-
teur).

Si la résistance n'est pas comprise
entre 1,1 et 1,5 Ohm, contréler |'état
des fiches ou remplacer l'injecteur.

Controles électriques aux bornes du connecteur
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VOLVO

R|T|al

CONTROLES ELECTRIQUES

Les organes et le circuit électrique
d'injection peuvent étre controlés a
partir du connecteur du boitier élec-
tronique d'injection.

Conditions préalables
— Batterie en état.
— Cable de masse en état.

— Pompe a carburant et relais de
pompe en état.

— Fusibles en état.

— Débrancher le connecteur du
boitier d'injection.

— Effectuer les mesures sur le
connecteur.

— En aucun cas, les prolongateurs
du contréleur (ohmétre ou
voltmétre) ne devront étre introduits
dans les fiches du connecteur. |l est
donc nécessaire de retirer le protec-
teur en plastique du connecteur et
d'effectuer les mesures du coté de
I'arrivée des fils ou d'utiliser un bor-
nier (dans le deuxiéeme cas, faire
bien attention que le repérage des
bornes du calculateur correspond a
celui du bornier).

Organes ou fonctions Branchement ; .
testés Enire Résultats Conditions Remeédes, remarques
Masse du calculateur Bome (1) et masse R=0Q Contréler le cable de mise a la
Borne (12) et masse masse (relier vers 'anneau de
Borme (17) et masse levage)
Borne (32) et masse
Alimentation du calcu- Bornes (4) et (1) 12V Contact mis Contréler le cablage.
latalr o wn sams o5 s Bornes (1) et (22)
Bornes (1) et (29) Plus de 9V | Démarreur enclenché | Contrdler le cablage, le contac-
Bornes (1) et (25) teur de démarrage
Relais principal . . . . . Bornes (1) et (20) 12V Contact mis Essayer un nouveau calcu-
> 01V Contact coupg, pd lateur
8S tension > 0,1
Relais de pompe . . . . Bornes (1) et (6) 12V Si la tension n'est pas 2 1 V
21V Contact mis pendant 1 seconde, essayer
un nouveau calculateur,
controler la pompe st le
céblage.
Alimentation de l'injec- Bomes (1) et (21) 21V Contact mis Contrdler le cablage et le
UM v v e s s connecteur de l'injecteur.
Capteur de pression . . Bornes (17) et (16) 5V Contact mis, Contrdler le cablage.
sans dépression
Bornes (17) et (33) 5V
22V Sous 0,5 bar de dépres.
Sonde de température | Bornes (14) et (17) R variable - Contréler le cablage, la
dar .......... sonde.
Sonde de température Bornes (15) et (17) Voir aux C.D.
de liquide de refroidis-
sement . . . ... ...
Tension de charge . . . Bomes (1) et (19) 12V Moteur tournant Controler le cablage, la bat-
terie, l'alternateur.
Sonde Lambda . . Bornes (1) et (35) 01a1Vv Moteur chaud tournant | Remplacer la sonde.
Régulateur de ralenti . . Bornes (1) et (23) 2a12v Moteur tournant au | Contréler le cablage, rem-
Bornes (1) et (24) ralenti placer le régulateur.
Contacteur de papillon . Bornes (8) et (17) R=co Papillon ouvert Controler le cablage, rempla-
R=0 Papilion ferms cer le contacteur
Bornes (17) et (16) 5V Contact mis
Bornes (17) et (9) 0BadsV Suivant position
Capteur de régime . . .| Bomes (11) et (28) 03a04V Moteur tournant Contrdler le cablage, rem-
placer le capteur.
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Diagnostic

Le sytéme d'injection monopoint com-
porte un dispositif de mémorisation
des défauts.

Le principe d'interrogation et de fonc-
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ceux décrits pour l'injection multi-
points Siemens. Nous ne traiterons
ici que des différences de contréle.

Pour les autres détails et ca-
ractéristiques, se reporter aux para-

tionnement sont identiques & graphes concernés page 19.
Fonction n’ 1
Codes Symptémes Causes possibles
1.2.3. |Démarrage a froid difficile Cablage ou capteur de
température de liquide de
refroidissement défectueux
3.1.1. |Indications du compte-tours | Capteur de régime ou
erronees mauvaise alimentation aux
instruments
4.1.1. |Le moteur marche mal Capteur de papillon

Pour les autres codes, se reporter au tableau d'identification des codes de
défauts de l'injection multipoints Siemens F3B.

Pour les remedes, se porter au tableau des contrles électriques aux
bornes du connecteur du calculateur.

— trois allumages successifs ;
— une pause de 3 secondes ;
— deux allumages successifs.

Fonction n"2

En plus des contrdles identiques au
systéme multipoints, cette fonction
en assure deux autres.

* Manoeuvrer la papillon des gaz
en agissant sur son levier de com-
mande (ne pas tirer sur le cable).

¢ La LED doit s'éteindre et le code
3-3-2 doit s'afficher :

— trois allumages successifs ;

— une pause de 3 secondes ;

Sila LED continue de clignoter rapi-
dement, (sans affichage du code),
controler le potentiométre de papillon
et régler le cable de commande du
papillon (voir  paragraphes
concernés page 25).

Fonction n’3

Fréquence de clignotement

Organes testés de la LED (coups/s)

Injecteurs ... o o oW e w s 13
Vanne filtre a charbon actif . . . . 2
Climatiseur. . . . ... ...... 1
Relaisprincipal . . . . ....... 1
Regulateurderalenti. . . . . . .. 13
Relaisdepompe . . . . . .. . .. 1

Nota : si le véhicule n'est pas équipé de climatisation ni de filtre & charbon
actif, la LED clignote quand méme.

* Désolidariser le cable d'acceé-
lérateur.

Dépose-repose du

boitier d'injectjon « Débrancher les connecteurs élec-
triques attenant au boitier.

DEPOSE ° Dévisgques vis du boitier et dépo-

* Débrancher la tresse de masse | Serle boitier d'injecteur.

de la batterie.

REPOSE

Pour |la repose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose et régler
le cable de commande du papillon
(voir paragraphe concerné page 25).

* Déposer le boitier de filtre a air.
* Débrancher la canalisation de re-
tour de carburant et celle d'alimen-
tation et les obturer. Prévoir I'écou-
lement de carburant.

Dépose du boitier d'in-
> Jection

1. Cable d'acce-

2 lérateur -2. Connecteur

/ du potentiométre de pa-

pillon - 3. Connecteur

de l'injecteur - 4. Con-

necteur du régulateur

de ralenti - 5. Canalisa-
tions.

SURALIMENTATION

Remarque importante : lors des tra-
vaux a effectuer sur le turbocom-
presseur, il faut respecter soigneu-
sement |es points suivants :

— Nettoyer a fond les points de
raccord et la zone avoisinante avant
de dévisser les piéces.

— Poser les piéces déposées sur
une surface propre et les couvrir.
Utiliser une feuille de plastique ou
de papier, ne pas utiliser de chiffon
qui peluche.

— Couvrir soigneusement ou obtu-
rer les organes qui ont été ouverts,
lorsque la réparation ne peut pas
étre executée immeédiatement.

— Ne poser que des piéces
propres.

— Ne sortir les piéces de rechange
de leur emballage qu'immédiatement
avant la repose.

— Ne pas utiliser de piéces qui ont
été conservées hors de 'emballage
(par exemple dans une caisse & ou-
tils).

— Lorsque l'installation est ouverte :
ne pas travailler autant que possible
avec de l'air comprimé et ne pas
déplacer le véhicule.

Dépose-repose
du turbocompresseur

DEPOSE

¢ Débrancher le cable de masse de
la batterie.

« Débrancher le raccord d’air de la
buse de refroidissement des injec-
teurs.

¢ Débrancher le connecteur élec-
trique du ventilateur.

* Deposer la buse supérieure.
* Déposer |e ventilateur et le volet.

e Debrancher les canalisations
d'huile et de liquide de refroidisse-
ment du turbocompresseur. Les ob-
turer a l'aide de bouchons en matiére
plastique pour éviter ['introduction
d'impureté.

= Déposer les canalisations d'entrée
dair,

* Deposer la bride d'échappement
coudée du turbocompresseur.

* Débrancher le flexible de prise de
pression.

» Déposer la capsule de régulation
de supression.

= Déposer le turbocompresseur.

TURBOCOMPRESSEUR

1. Turbocompresseur - 2. Canalisation d'entrée d'hulle - 3. Canalisation de

retour d'huile - 4. Tige de commande de la soupape de régulation - 5.

Soupape de régulation de pression - 6. Canalisation d’entrée de liquide de

refroidissement - 7. Canalisation de retour de liquide de refroidissement -

8. Joint d'étanchéité - 9. Tuyau de prise de pression - 10. Sortie - 11.
Entrée d'air.




REPOSE

Pour la dépose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose.

* Avant de revisser la conduite
d'amenée d'huile, remplir d’huile-
moteur l'ajutage de raccordement
sur le turbocompresseur.

* Faire tourner le moteur au ralenti
environ 1 minute aprés la repose du
turbocompresseur el ne pas monter
immédiatement en régime afin que
l'alimentattion d'huile du turbocom-
presseur soit assurée.

Contréle et réglage
de la pression
de suralimentation

CONTROLE

La condition pour obtenir un bon
fonctionnement du turbocompres-

— MOTEUR —

seur et atteindre la pression de sur-
alimentation prescrite est une
étanchéité parfaite coté admission
et coté échappement.

= Lapression de suralimentation est
mesurée a pleine charge sur route
ou banc d'essai a rouleaux.

* La durée de I'essai, par mesure
de sécurité, doit étre de 10 secondes.

* Brancher un manomeétre entre la
tubulure d'admission et la pompe
d'injection.

* Poser le manométre sur le siége
du passager avant ou le caler entre
le tableau de bord et le pare-brise.

» Veillera ce que leflexible de dépres-
sion ne soit pas coincé entre le ca-
pot moteur et la carrosserie.

e Quvrir le clapet d'arrét du ma-
nometre (pousser vers le ma-
nometre).

Réglage de la pression de surali-
mentation
1. Turbocompresseur - 2. Capsule -
3. Tige de réglage.

« 440 - 460 - 480 »
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* Mesurer la pression a pleins gaz :
— conduire en 3éme a 1500 tr/
min ;

— accélérer a fond ;

— freiner de facon a amener le
regime & 4 500 tr/min.

* Lire la pression de suralimenta-
tion sur le manometre (0,45 bar).

REGLAGE

¢ Regler la pression en agissant sur
la douille de réglage de la tige de
poussée de la capsule.

Nota : Un tour complet de la douille
correspond a une variation de 0,3
bar.

* Pour augmenter la pression de
suralimentation, tourner la douille
vers l'intérieur (sens horloge vu du
c6té capsule) et inversement pour
diminuer.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Remplacement de la
courroie et calage

DEPOSE

* Débrancher |a tresse de masse
de la batterie.

* Desserrer les fixations de l'alter-
nateur et I'écrou de réglage de la
tension.

* Déposer la courroie multipistes.
* Faire pivoter |'alternateur pour
détendre la courroie.

¢ Déposer le carter de distribution.
* Lever le véhicule et déposer la
roue avant droite.

* Deéposer le carénage en matiére
plastique du passage de roue.

Nota : Pour les véhicules équipés
d'une transmission automatique, ali-
gner les reperes de calage en fai-
sant tourner la poulie de vilebrequin.
* Pour faciliter la rotation du mo-
teur, déposer les bougies.

* Bloquer le volant moteur a l'aide
d'un gros tournevis.

* Déposer la poulie de vilebrequin.
* Engager le rapport de 5€ et ali-
‘gner les repéres de calage.

* Déposer le bouchon de ['orifice
de pigeage.

* Engager une pige (diametre
8 mm) dans l'orifice taraude situé
prés du volant moteur (du coté
avant du moteur) sur un méplat.

* Desserrerl'écrou du galet tendeur
et le détendre.

* Déposer la courroie de distribu-
tion en commencant par le pignon
d'arbre intermédiaire.

REPOSE ET CALAGE

Important : Au moment de la re-
pose de la courroie, tenir compte

des inscriptions (fleche, traits) au
dos de la courroie.

La fléche indique le sens de rota-
tion. Les deux traits qui sont inscrits
sont a aligner avec le repére du
pignon d'arbre & cames et l'autre
avec celui du pignon de vilebrequin.

* Placer la courroie en commengant
par le vilebrequin, I'arbre in-
termédiaire, le galet tendeur et
I'arbre & cames.

* Tendre la courroie de distribution
en agissant sur le galet tendeur (voir
valeurs aux « Caractéristiques
Détaillées »).

Blocage du vilebre-
quin au PMH

1. Pige de 8 mm de
diamétre.

* Bloquer le tendeur.

* Deéposer la pige de blocage du
vilebrequin.

* Faire faire deux tours au vilebre-
quin et revenir en position de ca-
lage.

* Reposer la pige.

* Verifier I'alignement des repéres
et controler |a tension de la courroie
en appliquant un effort de 3 daN.

Nota : il est également possible de
vérifier la tension de la courroie en
lui faisant faire un quart de tour.

* Retendre & nouveau la courroie si
nécessaire.

* Reposer la poulie de vilebrequin.
* Reposer le carter de distribution.
* Déposer la pige de blocage de
vilebrequin.

DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Pastille de réglage - 3. Poussoir - 4. Clavettes

5. Coupelle supérieure - 6. Ressort de soupape - 7. Rondelle d'appui

8. Soupape d'échappement - 9. Soupape d'admission - 10. Clavette

11. Pignon d'arbre & cames - 12. Carters intérieurs - 13, Galet enrouleur

14. Courroie de distribution - 15. Galet tendeur - 16. Axe de galet -
17. Carter de courroie.

.



Repéres de calage de
la distribution

* Reposer la courroie d'alternateur-
pompe a eau et la tendre en agis-
sant sur la vis de reglage.

* Reposer le carénage en matiére
plastique du passage de roue droit.

* Resserrer les fixations de l'alter-
nateur.

* Reposer la roue et descendre le
véhicule au sol.

* Reposer le bouchon de l'orifice
de pigeage.

* Reposer les bougies.

* Rebrancher la tresse de masse
de la batterie.

CULASSE
Dépose de la culasse

* Débrancher la batterie.

= Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement (voir paragraphe
concerng).

= Déposer le filtre a air.

— MOTEUR —

* Deposer le carter plastique de cour-
roie crantée de distribution.

* Placer le cylindre n" 1 au point
mort haut compression puis enga-
ger la pige de PMH (voir figure).

* Desserrer le tendeur de courroie
de distribution puis dégager celle-ci
de la roue crantée d'arbre & cames.
* Debrancher le fil haute-tension de
la bobine.

* Deésaccoupler les commandes du
carburateur (starter, thermitance,
etc.).

* Déposer le cable d'accélérateur.

Pour les moieurs & injection, débran-
cher les connecteurs des injecteurs
et la buse d'arrivée d'air du collec-
teur d'admission.

» Débrancher les tuyaux de réaspi-
ration des vapeurs d'huile.

* Deébrancher les durits de réchauf-
fage du pied de carburateur (pour
les versions a carburateur).

Pour les moteurs a injection, débran-
cher les connecteurs des injecteurs
et la buse d'arrivée d'air du collec-
teur d'admission.

¢ Débrancher les connecteurs élec-
trigues des différents organes
(sonde de température...) suivant ver-
sions.

* Désaccoupler le tuyau d'échap-
pement du collecteur.

* Déposer le couvre-culasse.

s Effectuer en ordre inverse de ce-
lui préconisé pour la repose le des-
serrage des vis de culasse (voir fi-
gure).

* Déposer la culasse en la soule-
vant (elle est centrée par deux
douilles, verticalement).

Si besoin, utiliser une massette en
matiére plastique pour décoller la
culasse.

NETTOYAGE DU PLAN DE JOINT

* | ne faut en aucun cas gratter les
plans de joint des piéces en alumi-
nium.

* Procéder avec soin et employer
du produit Magnus « Magstrip » ou
Décaploc 88 pour dissoudre la par-
tie du joint restant collée.

« Enduire de produit la partie & net-
toyer, attendre environ dix minutes
puis I'enlever a l'aide d'une spatule
en bois (porter des gants et des
lunettes).

* Ne pas laisser tomber de produit
sur les peintures.

* Retirer, avec une seringue, I'huile
pouvani se trouver dans les trous
de fixation de la culasse.

* Protéger le conduit d'amenee
d'huile afin d'éviter toute introduc-
tion de corps étranger.

Dépose du pignon d'arbre a came:
a l'aide de I'outil 5199 ou confec
tionné avec une courrole usagée

Démontage
de la culasse

¢ Deéposer le collecteur d'admission

¢ Déposer le collecteur d'échappe
ment.

= Pourles versions ainjection, dépo
ser les injecteurs.

* Déposer le boitier de thermostat
* Enlever les bougies.

* Déposer le pignon d'arbre :
cames (utiliser I'outil d'immobilisa
tion de la roue réf. 5199).

CULASSE

1. Couvre-culasse - 2. Culasse -3. Jointde culasse - 4. Bagues d'élanchéité -
5. Pastille de dessablage - 6. Guide de soupape - 7. Joint de queue de
soupape.




Démontage des soupapes al'aide d'un
compresseur

* Récupérer la clavette.

» Déposer la tdle derriére la roue

crantee.

.| Déposer |a téte de distribution, le

g-|doigt de distributeur.

e Desserrer les vis des paliers

o- d'arbre & cames puis les deposer

(ils sont repérés).
* Déposer |'arbre a cames.

“'» Déposer les poussoirs (les

repérer) avec leurs pastilles respec-

& itives.

a- » Effectuer le demontage des sou-
papes, pour cela utiliser un com-
presseur de ressort, les ranger par

__ordre avec les ressorts et les cou-

pelles. Enlever les joints

d'étanchéité sur guides.

Remise en état
et remontage
de la culasse

e Contrdler le plan de joint de la
culasse (déformation maxi auto-
risée : 0,05 mm).

Nota. — Aucune rectification de la
culasse n'est autorisée.

* Remplacer les guides de sou-
papes et rectifier les sieges de sou-
papes et les soupapes si neces-
saire (voir description de ces opéra-
tion & la fin de paragraphe). Verifier
le retrait des soupapes.

» Effectuerenordreinverselesopéra-
tions du démontage.

* Monter les joints guide de sou-
papes neufs.

* Monter les soupapes rodées en
respectant leur ordre.

* Mettre en place les poussoirs en
respectant leur emplacement res-
pectif avec les pastilles de réglage.
* Controler la présence des
douilles de centrage des paliers.

¢+ Placer I'arbre & cames, puis les
paliers (ils sont repérés par un
chiffre).

+ Monter et serrer progressivement
les vis de fixation des paliers
jusqu'au couple prescrit.

‘Nota : enduire les vis supérieures
|dune goutte de Loctite Frenetanch.

— MOTEUR —

e Placer un peu de CAF 4/60 Thixo
sous les paliers extréemes pour reali-
ser |'étancheéité entre la culasse et
les paliers.

* Remplacer les joints coté pignon
d'arbre a cames et coté distributeur
(outils 5998 cdté distribution et 5298
coté volant).

e Les graisser a l'aide d'huile mo-
teur.

* Remonter la tole du pignon
d'arbre a cames, puis celui-ci avec
sa clavette et serrer la vis au couple
prescrit.

¢ Remonter le collecteur d'admis-
sion échappement et terminer le réha-

. billage de la culasse.

REMPLACEMENT DES GUIDES
DE SOUPAPES

* Chasser a la presse le guide de
soupape a l'aide d'un mandrin ap-
proprié.

* Ne remplacer le guide exirait que
par un guide de cote immediatement
supérieur,

* Aléser le logement dans la
culasse a un diamétre donnant un
serrage de 0,10 mm du guide.

« Suiffer et emmancher le guide a
la presse a l'aide d'un mandrin en
respectant les cotes de positionne-
ment (voir figure).

* Aléser le guide intérieurement pour
parfaire la cote.

Nota : le remplacement d'un guide
implique impérativement la rectifica-
tion du siége de soupape corres-
pondant.

RECTIFICATION DES SIEGES DE
SOUPAPES ET DES SOUPAPES

» Rectifier les soupapes si elles peu-
vent étre reemployées.

* Rectifier les siéges.

e Contréler la largeur maxi des
portées (Voir valeurs aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

La portée des soupapes étant ob-
tenue, en diminuer la largeur en res-
pectant les valeurs prescrites.

= Controler le retrait des soupapes
par rapport au plan de joint aprés
les avoir mis en place.

Position des douilles de centrage de la culasse (fléches)
1. Canal d’amenée d'huile.

2. I
« 440 - 460 - 480 »

» Contréler I'étanchéité de leur
portée.

* Nettoyer soigneusement la
culasse apres rectification des siéges
et rodage des soupapes.

Repose de la culasse

* Placer le joint de culasse neuf
repere « Top » dirigé vers le haut.
= Contbler que la pige de point mort
haut est en place.

* QOrienter le repere sur le pignon
d'arbre a cames en position de ca-
lage (repére en face de celui de la
tole) pour éviter tout contact avec
les soupapes lors de la mise en
place.

* Monter la culasse en la centrant
dans les deux douilles.

e |ubrifier sous les tétes de vis
ainsi que le filetage.

Cotes caractéristiques
de rectification des
sieges de soupapes
D. Diamétre extérieur -
« Angle de portée -
X. Largeur de |a portée.

— 29 —




Ordre de serrage de la culasse

* Effectuer le serrage de la culasse
en respectant I'ordre préconisé et la
meéthode de serrage.

* Realiser le calage de la distribu-
tion (voir paragraphe concerné), puis
enlever la pige de PMH et monter le
bouchon.

* Veérifier le jeu de fonctionnement
des soupapes.

* Terminerles opérations de repose
en ordre inverse de la dépose.

* Controlerlefonctionnementaprés
avoir effectue le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir paragraphe concerne).

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

* Vidanger I'huile moteur.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerné).

* Vidanger la boite de vitesses.

* Pour les versions a carburateur :
déposer la canalisation de refroidis-
sement de 'embase du carburateur.
s Débrancher le cable d'accé-
lérateur et le cable de starter (pour
les versions a carburateur).

* Deposer les tresses de mise a la
masse du moteur et de la boite de
vitesses ou de la transmission auto-
matique.

* Déposer le boitier de filtre & air
complet avec les canalisations.

= Déposer le support de filtre.

¢ Déposer la batterie.

* Déposer le support de batterie.

* Débrancher les canalisations de
liquide de refroidissement et débran-
cher le connecteur du moto-ventila-
teur.

* Débrancher les canalisations de
chauffage.

= Déposer le radiateur.

* Deébrancher les canalisations d'ar-
rivée et de retour de carburant puis
les obturer.

* Débrancherles connecteurs élec-
triques du carburateur ou des
différents organes du circuit d'injec-
tion (sonde de température d'air et
d'eau, contacteur papillon, détecteur
de cliquetis...) selon les versions.

¢ Deébrancherle cable d'embrayage
et de compte-tours.

— MOTEUR —

¢ Debrancher les canalisations de
prise du servo-frein.

= Débrancher les liaisons électriques
des accessoires (alternateur, démar-
reur...).

¢ Debrancher le fil haute-tension du
distributeur d'allumage.

* Lever le vehicule, le placer sur
chandelles, et déposer les roues
avant,

* Deposer les carénages en matiére
plastique des passages de roue.

* Desaccouplerlacommande de pas-
sage des vitesses (pour une boite
mécanique).

* Pour les transmissions automa-
tiques debrancher tous les connec-
teurs du boitier de commande.

* Pincer les canalisations de direc-
tion assistée (si montée) et déposer
le réservoir de liquide.

* A l'aide d'un arrache-rotule uni-
versel, desaccoupler les rotules de
direction de chaque pivot.

¢ Déposer les fixations inférieures
des amortisseurs sur le pivot.

* Pour le c6té gauche :

— deposer la rotule inférieure.

— déposer I'étrier de frein et le sus-
pendre dans le passage de roue.
— déposer les vis de fixation du
soufflet sur le différentiel.

— degager 'ensemble pivot, arbre
de transmission.

* Pour le coté droit :

— deéposer la tole de protection de
I'arbre.

— chasser la goupille de maintien
de I'arbre de transmission.

— déboiter I'arbre de transmission.
* Pour les transmissions automa-
tiques, desaccoupler les arbres du
différentiel.

* Désaccoupler le tube d'échappe-
ment du collecteur.

* A l'aide d'un palan, soutenir I'en-
semble en prenant sur les oeillets
prévus & cet effet.

¢ Déposer les fixations des supports
moteur-boite de vitesses.

* Sortir I'ensemble par le dessus
du vehicule.

Lors du levage, veillez a I'équilibre
correct de 'ensemble.

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
points suivants :

* Respecter tous les couples de ser-
rage prescrits.

¢ Veillez au centrage correct de I'em-
brayage.

. _Graissef les cannelures de 'arbre
primaire avant I'accouplement mo-
teur-boite.

* Effectuer le plein d’huile moteur
puis le remplissage ainsi que la

=80 —

purge du circuit de refroidissement
(voir paragraphe concemns).

= Effectuer le plein d’huile de boite
de vitesses ou de transmission au-
tomatique.

Nota : les brides de fixation du tube
d'échappement sont munies d'en-
tretoises qui déterminent la tension
des ressorts. A la repose, serrer les
écrous jusqu'en butée sur les entre-
toises.

* Regler les cables d'accélérateur
et de starter (suivant version).




— MOTEUR —

VOLVO
« 440 - 460 - 480 »

R|T|[a

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Déposer 'ensemble moteur-boite | I'aide d'un schéma coté (voir figure)

de vitesses. sl nécessaire avec un grain d'appui.
* Deésaccoupler la boite de vitesses | * Récupérer la clavette.

du moteur. » Déposer le volant-moteur.

¢ Placer le moteur sur un support | « Déposer le tube de jauge & huile
approprié. avec la jauge.

* Déshabiller le moteur de ses ac-
cessoires : alternateur, démarreur,
collecteurs, pompe a eau.

¢ Déposer le carter de distribution

* Déposer le carter inférieur et
récupérer son joint.
* Déposer la pompe a huile.

BLOC- CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Vis de palier de vilebrequin - 8. Chapeau d'arbre

d'entrainement de la pompe & huile - 4. Carter couvercle d’étanchéité -

5. Pastille de dessablage - 6. Bagues d’'étanchéité - 7. Bouchon de
fermeture du trou de pigeage.

puis détendre la courroie.

1-_ Déposer la courroie de distribu-
ion.

= Déposer le pignon d'entrainement
de la pompe & huile.

» Déposer la poulie de vilebrequin,
en bloquant le volant-moteur avec
l'outil 5112.

* Bloquer le pignon de l'arbre in-
termédiaire et le déposer.

* Déposer la bride de maintien de
I'arbre intermédiaire.

* Dévisser les vis de fixation du
flasque d'étanchéité de I'arbre in-
termédiaire.

* Déposer l'arbre intermédiaire.

* Déposer le pignon de vilebrequin,
utiliser un extrateur confectionné a

Blocage du volant-mo-
teur a l'aide de |'outil
5112

.Tl”!.’!"i

ouid %‘m.“

Dépose du pignon de vilebrequin & I'aide d'un extracteur & confectionner

Dépose de la poulie de
vilebrequin

* Déposer le carter couvercle
d'étanchéité avant.

» Effectuer le repérage des bielles
(coté arbre intermédiaire) n™1 coté
volant.

* Déposer les chapeaux de bielles
et les coussinets.

e, P, .,

* Déposer le joint d'étanchéité du
g T,

* Deposer les chapeaux de paliers
de vilebrequin. (Utiliser une clé Fa-
com ST 8L pour le palier n"1).

¢ Deéposer le vilebrequin, récupérer
les cales de jeu latéral et les coussi-
nets.

* Dégager les ensembles pistons-
™ TP

o ereea.

REMONTAGE DU MOTEUR

Nettoyer avec soin les plans de

joints du bloc-cylindres.

En cas de réutilisation du vilebre-

ayin. le nettover en nassant up fil de
“cuivre dans les canalisations de grais-

sage.

Procéder au remplacement ou 4 la

rectification des piéces endom-

magées.

Repose du vilebrequin

* Monter des coussinets neufs, rai-
nurés coté bloc cylindres et lisses
coté chapeaux de paliers, les huiler.
* Mettre en place le vilebrequin et

les cales de jeu latéral et les cha-

— 3] —

peaux de palier n"3, 4, 5, repéres
lisibles coté arbre intermédiaire. Les
serrer au couple prescrit et mesurer
le jeu | ‘aj ' -
w©eur,

Il doit étre compris entre 0,07 et
0,23 mm.

En cas de jeu incorrect remplacer
les cales par d'autres donnant le jeu
prescrit (cales disponibles: 2,30 a
2,50 de 0,05 en 0,05 mm).

* Monter le palier n"2 le serrer au
couple prescrit.

* Monter le palier n*1 (il est équipé
en reparation de joints en butyl) en
procédant comme suit :

I naliar n™1 (~rAta unlant)



— mesurer la cote C a l'aide d'un
foret ;

— si la cote relevée est inférieure
ou égale a 5 mm, choisir un joint
d'épaisseur 5,10 mm ;

— si la cote relevée est supérieure
a5 mm, choisir un joint d'épaisseur
54 mm;

— déposer le palier n° 1 et monter
les joints déterminés, gorge vers
I'extérieur, en les laissant dépasser
d'environ 0,2 mm (voir figure) ;

— visser les goujons de centrage
® 10 mm X 1,50 sur le bloc cy-
lindres. Huiler les deux joints ;

— enduire les faces intérieures (B)
du chapeau de palier de CAF 4/60
THIXO puis, lorsque le chapeau est
presque en place, verifier en (B) que
les joints dépassent encore ;

— enlever les goujons, monter les
vis six pans creux, les serrer au
couple prescrit et araser les joints.

Assemblage
des ensembles
bielles-pistons

« Déposer les circlips d'arrét des
axes de piston.

¢ Chasser I'axe du piston et de la
bielle.

B. Face intérieure du chapeau de palier a enduire
de CAF 4/60 Thixo - G. Goujons de centrage du

palier

— MOTEUR —
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Repérage des chapeaux de palier de vilebrequin et des bielles

La bielle posséde des ergots de po-
sitionnement du chapeau de bielle.
* Placer la bielle dans le piston en
respectant les repéres bielles-pis-
tons, le pied de bielle en appui sur le
piston.

* |ntroduire I'axe de piston.

* Reposer les circlips.

* Monter les segments sur chaque
ensemble piston-bielle.

Les segments sont ajustés d'origine,
ils doivent étre libres dans leur
gorge. Utiliser une pince a segments.

* Préparer les bielles : contrbler
I'équerrage et le vrillage. Vérifier I'ap-
pui des chapeaux sur les corps des
bielles (éliminer si nécessaire avec
une pierre les bavures pour obtenir
une portée correcte).

= Veérifier que I'axe de piston touril-
lonne correctement dans le piston
neuf correspondant.

Les pistons sont repérés par une
fieche et un V sur la téte de piston
indiquant le coté volant.

EQUIPAGE MOBILE

1. Vis de bielle - 2. Piston - 3. Axe de piston - 4. Bielle -
5. Coussinets de bielle - 6. Cales de jeu longitudinal du
vilebrequin -7. Volant moteur - 8. Vilebrequin - 9. Coussi-
net de vilebrequin - 10. Pignon de vilebrequin - 11. Poulie
de vilebrequin - 12. Segment coup de feu - 13. Segment
d'étanchéité - 14. Segment racleur.

Mise en place des cales de jeu lon-
gitudinal du vilebrequin

* Tiercer les segments, le 28 seg-
ment doit étre monté repere top vers
le haut.

* Monter des coussinets de bielles
(ils sont tous identiques).

¢ Monter dans le bloc-cylindres les
ensembles bielles-pistons en respec-
tant le repérage et l'orientation :
repéres sur bielles cGté arbre in-
termédiaire et repére sur téte de pis-
ton dirigé coté volant-moteur.

* Huiler abondamment les pistons
et les segments et les engager dans
les cylindres & I'aide d'un collier &
segments.

* Monter les chapeaux de bielles
munis de leurs coussinets en res-
pectant le repérage fait au démon-
tage. Bloquer les vis neuves au
couple prescrit.

* Controler la libre rotation de ['en-
semble mobile.

* Monter le joint d'étancheite, cote
volant utiliser I'outil 1801 et le man-
drin 5994 (il permet un décalage du
joint suite a l'usure de la portée).

e Contréler la présence des
douilles de centrage cote distribu-
tion.

s =
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Idenﬁlimﬁon des cylindres-pistons

A. Percage sur bloc-cylindre - B. Chiffre repére
sur la téte de piston (voir tableau d'apparie-
ment).

Montage de I'en-

semble bielle-piston :

fleche cété volant-mo-
teur

Fléche : vis a enduire
de CAF 4/60 Thixo

= Enduire légérement la plaque sup-
port du joint de pate CAF 4/60
THIXO sans exagérer pour ne pas
obturer les canalisation d'amenée
d'huile. Fixer la plaque support.

* Monter a 'aide de I'outil 5999 le
joint d'étanchéité (il permet un déca-
lage du joint pour rattraper l'usure).
* Monter le volant-moteur aprés
avoir enduit la face d'appui du vo-
lant sur le vilebrequin de Loctite Au-
toform.

* Enduire les vis de fixation du volant-
moteur d'une goutte de Loctite Fren-
bloc. Placer le volant, I'immobiliser
(outil Réf. 5112) et serrer les vis au
couple prescrit.

* Contréler la présence de la
douille de centrage de la pompe a
huile, la mettre en place et serrer les
vis au couple prescrit.

* Enduire les vis (fléches sur figure)
débouchant dans le bloc cylindre de
CAF 4/60 THIXO.

* Mettre en place le pignon de vile-
brequin.

* Heposer la culasse (voir para-
graphe concerne).

* Reposer la courroie de distribu-
tion et effectuer le calage (voir para-
graphe concerng).

* Reposer la poulie de vilebrequin
(utiliser I'outil de blocage du volant)
el serrer sa vis au couple prescrit.

« 440 - 460 - 480 »

VOoLvo

* Monter le carter inférieur qui sera,
apres nettoyage et dégraissage, en-
duit de pate CAF 4/60 THIXO. Utili-
ser deux pions de centrage pour
reposer le carter.

* Monter la sonde de niveau
d'huile.

LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe & huile

La dépose et la repose de la pompe
a huile ne présentent pas de diffi-
cultés particuliéres.

Remise en état

de la pompe a huile

* Déposer le couvercle de pompe.
* Deéposer les pignons et 'axe.

* Déposerlagoupille d'arrét et déga-
ger la coupelle d'appui, le ressort, le
poussoir et le piston du clapet de
décharge.

* Controler les jeux internes de la
pompe (voir figure).

* Au remontage, veiller a vérifier la
presence de |a douille de centrage.

Controle de la pompe
a huile
A. Jeu pignons/
carter - B. Jeu pi-
gnons/couvercle.
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a e Amener le moteur a sa
Cont“,le . température normale de fonctionne-
de la pression d’huile | ment
* Devisser le manocontact de pres- ]
sion d’huile. * Controler la pression aux régimes

prescrits et comparer les valeurs (voir
« Caractéristiques Détaillées »).

¢ Brancher un manomeétre de pres-
sion a sa place.

LUBRIFICATION

1. Carler d’huile - 2. Filtre & huile - 3. Bouchon de vidange - 4. Joint

d’étanchéité - 5. Tube de jauge - 6. Jauge a huile - 7. Gicleur d'huile -

8. Pompe & huile - 9. Pignon de renvoi - 10. Arbre intermédiaire -

11. Clavette - 12. Joint - 13. Flasque d'étanchéité - 14. Bague

d'étanchéité - 15. Pignon d’arbre intermédiaire - 16. Echangeur huile-
eau - 17. Mamelon entretoise.

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

La pompe a eau n'est pas repa-
rable. En cas de détérioration de
I'une de ses pieces, remplacer la
pompe a eau.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe suivant).

Mise en place du ther-
mostat [y

» détendre la courroie d'alternateur/
pompe a eau et la déposer.

s Déposer la poulie de pompe &
eau.

= Déposer la pompe & eau.

REPOSE

+ Nettoyer soigneusement le plan
de joint sur le bloc et sur la pompe.
* Présenter le joint a sec, puis re-
poser la pompe a eau.

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Vase d'expansion - 3. Ventilateur - 4. Moteur électrique -

5. Support de ventilateur -6. Pompe & eau électrique anti-percolation -

7. Buse (Modéle 480) - 8. Canalisation inférieure (Moteurs B 18 KF) -
9. Canalisation inférieure (tous types sauf B 18 KP).
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VOLvO
« 440 - 460 - 480 »
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ECHAPPEMENT

A. Moteurs B 18 K et B 18 KP (440
et 460) - B. Moteur B 18 FT (440 et
460) - C. Moteur B 18 EP (440 et
460) - D. Moteur B 18 FT (480) -
E. Moteur B 18 EP (480)

1. Tube de descente - 2. Joint -
3. Silencieux avant -4. Catalyseur -
5. Sonde Lambda - 6. Tube in-
termédiaire -7. Silencieux arriére -
8. Supports élastiques - 9. Collier.

* Monter la courroie et régler sa
tension (voir paragraphe concerné
au chapitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).

* Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir paragraphe suivant).

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

* Déposerle bouchon du vase d'ex-
pansion.

* Débrancher la durit inférieure du
radiateur et enlever le bouchon de
bloc-cylindres.

REMPLISSAGE ET PURGE

* Quuvrir la vis de purge du radia-
teur et du circuit de chauffage.

* Remplir progressivement le cir-
cuit par le vase d'expansion.

* Fermer les vis de purge dés l'ap-
parition d'un jet continu.

* Mettre le moteur en marche et le
faire tourner a 1500 tr/mn.

* Donner trois a quatre coups
d'accélérateur (jusqu’'a 3000 ou
4000 tr/mn) puis remplir le vase au
maxi (jusqu'a débordement), ceci pen-
dant 4 minutes environ.

* Fermer le vase d'expansion.

» Laissertourner le moteur a 1500 tr/
mn jusqu'au troisieme enclenche-
ment du moto-ventilateur.

» Vérifier que le niveau de liquide
est au voisinage du repére maxi (un
niveau légérement supérieur est ad-
missible).




EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Remplacement
du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

* Proceéder a la dépose de la boite
de vitesses (voir paragraphe
concerné dans chapitre « BOITE DE
VITESSES »).

* Immobiliser le volant moteur a
l'aide d'un secteur d'arrét (de
préférence I'outil 5112).

Embrayage classique, monodisque @ commande mécanique par cable.
Mécanisme d'embrayage & diaphragme, disque d'embrayage sec & moyeu
élastique, butée a billes en appui constant.

MECANISME
Margue et type : Valeo 200 CP 4000.

DISQUE

Diamétre extérieur du disque : 200 mm (215 mm moteur B 18 FT depuis
janvier 1991).

Diamétre intérieur de la garniture : 157 mm (147 mm moteur B 18 FT
depuis janvier 1991).

Epaisseur du disque (mm) :

— neuf:7,7+0,3;

— minimum : 6,4 £ 0,5.

Qualite des garnitures : Ferodo F 202 sans amiante.

COMMANDE

Course & la pédale : 165 £ 10 mm.

Hauteur de la pédale (mm) par rapport a celle de frein :
— sans ABS:15a20;

— avec ABS : 25 a 30.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis du mécanisme : 2,2.
Carter d'embrayage sur boite : 2,5.
Rotule : 2,1.

Conseils pratiques

* Le dispositif de rattrapage automatique d'usure permet de n'ef-
fectuer aucun réglage au niveau de la commande.

* Laréfection de I'embrayage nécessitant la dépose de la boite de
vitesses (opération onéreuse) nous vous conseillons, a cette occa-
sion, de wr systématiquement I'ensemble disque, méca-
nisme et Il est bien entendu que cette remarque ne s’ap-
plique que pour une intervention die & une usure normale de
fonctionnement et en aucun cas pour une panne provenue d'un
vice de fabrication d'une de ces piéces ou d'une fuite d’huile par

exemple.

* Déposerles vis de fixation duméca-
nisme et déposer |'ensemble méca-
nisme-disque d’embrayage.

jusqu'au couple prescrit les vis de
fixation du mécanisme.

* Déposer le secteur d'arrét du vo-
REPOSE lant moteur.

* Deégraisser la face de friction du

volant moteur et du mécanisme a
l'aide d'un produit (genre tri-
chlorétyléne).

* Monter le disque (déport du
moyeu coté boite de vitesses) et le
meécanisme sur le volant moteur.

e Centrer le disque visuellement
sans outil et serrer progressivement

¢ Enduire 'alésage de la butée, le
manchon de guidage et les canne-
lures de I'arbre primaire de boite de
graisse (genre Mobil X 57030).

* Proceder a la repose de la boite
de vitesses (voir paragraphe
concerné dans chapitre « BOITE DE
VITESSES »).

s B

Remplacement
de la butée

Cette opération s'effectue boite de
vitesses déposée.

¢ Extraire la butée en basculant la
fourchette.

* Deposer le soufflet de protection
de la fourchette sur le carter d'em-
brayage.

* Pousser la fourchette vers
l'intérieur du carter pour la dégager
de son articulation.




Montage du mécanisme d'embrayage

» Nettoyer puis enduire de graisse
(genre Mobil X 57030) le manchon
de guidage, la rotule d'articulation
de la fourchette et les surfaces de
contact fourchette/butée.

* Reposer la fourchette et son souf-
flet de protection sur le carter d'em-
brayage.

* Monter la butée sur le manchon
de guidage en plagant I'encoche (1)
dans la fourchette.

¢ S'assurer du bon coulissement de
la butée.

Réglage de la course
a la pédale

« Vérifier I'état correct du cable.

* Mesurer la course a la pédale.

* Régler la course en agissant sur
I'écrou de réglage avoir débloqué le
contre-écrou. Tourner dans le sens
inverse horloge pour que la pédale
remonte ou dans le sens horloge
pour gu'elle descende.

» Appuyer plusieurs fois sur la
pédale.

* Mesurer a nouveau la hauteur.

* Bloquer le contre-gcrou.

Réglage de la course a la pédale
1. Céble de commande - 2. Contre-
écrou - 3. Ecrou de réglage.

— EMBRAYAGE — « mv%?m»

Déport « A» a placer coté boite de
vitesses

R|T(a

EMBRAYAGE

1. Disque d’embrayage - 2. Mécanisme - 3. Butée a billes - 4. Four-
chette de commande - 5. Souffiet - 6. Cable de commande - 7. Pédale -
8. Rotule.

e Qs



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL ]

Caractéristiques détaillées

Boite de vitesses a 5 rapports formant un ensemble avec le couple réduc- | 440 DL et GL; 460 GL et GLE catalysée
teur et disposée transversalement en bout de moteur. ;
Sélection des rapports par levier au plancher. Combinaison Rapports Couple Démultiplication
Le type, I'indice et le numéro de fabrication de la boite de vitesses sont des vitesses de boite reducteur totale
indiqués sur une plaguette fixée sur le carter d'embrayage. é;e _______ 02683 0.0719
........ 0,4883 0,1305
AFFECTATION DES BOITES DE VITESSES e 0.7576 0.2678 0.2029
M54 : 440 Turbo. 49 v e e w 1,0341 0,2770
MSS5 : 440 GL et DL catalysées ; 460 GLE et GL catalysée ; 440 Greylineet | |58 ........ 1,3227 0,3543
440 GLT. MAR ... 0,2821 0,0756
M57 : 440 DL et GL ; 440 GLT catalysée ; 460 GL ; 460 GLE catalysée ; 480
S et ES (9 CV) et 480 S catalysée.
M58 : 440 Turbo catalysée ; 460 Turbo catalysée et 480 Turbo catalysée.
M59 : 460 Turbo ; 480 S et ES (8 CV) et 480 Turbo. 440 GLT catalysée; 480 S, ES et S catalysée
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale
Y10 Tisbo L 0,2683 0,0659
Combinaison Rapports Couple | Démuiltiplication | | |25 - . . ... .. 0,4883 0,1200
& 4 B9 o men v oae 0,7576 0,2459 0,1863
des vitesses de boite réducteur totale 42 """"" 10341 0.2526
re 58 .. ... ... 1,3227 0,3252
ge - von s medl D088 oA MAR | 02821 0,0694
3% = wmn o S 0,7576 0,2679 0,2029
49 e e e 1,0341 0,2770
5¢ . ..., .. 1,756 0,3543
M.AR . ..... 0,2821 0,0755 440 turbo catalysée; 460 turbo catalysée et 480 turbo catalysée
) Combinaison Rapports Couple Démultiplication
440 GL et DL catalysées; 460 GLE et GL catalysée des vitesses de boite réducteur totale
Combinaison Rapports Couple Démultiplication W s o s 0,3235 0,0867
des vitesses de boite réducteur totale o e 0,5365 0,1437
3 ... 0,7570 0,2679 0,2027
T v = a3 0,2683 0,0719 48 e e s 1,0298 0,2759
22 cansoany 0,4883 0,1308 69 a v wiamiy 1,3227 0,3544
< A 0,7576 0,2678 0,2029 M.AR ...... 0,2821 0,0756
4 L. 1,0341 0,2770
B9 s s @ g 1,2579 0,3369
M.AR .. .... 0,2821 0,0756
460 turbo
440 Croyline Combinaison | Rapports Couple | Démultiplication
Combinaison Rapports Couple Démultiplication des vitesses de bolte réducteur totele
des vitesses de boite réducteur totale re 0.3235 0,0866
W o § 0,2683 0,0754 20 e 0,5305 0,1437
28 0.4883 01371 39 ........ 0,7570 0,2679 0,2028
se [l 0.7576 0,2809 0,2128 oo & 8 HEE R Ex 4 o
e I 49011 | | Amana 0 L1I9F .. ... .. ¥ 'y
A% o . sew . oan 1,0341 0,2904 M. AR 02821 00756
[ = 1,2579 0,3533 2t 20 S N ) !
M.AR ...... 0,2821 0,0792
440 GLT 480 S etES
Combinaison Rapports Couple Démultiplication Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale des vitesses de boite réducteur totale
re ... .. 0,2683 0,0660 18 v a0 w2 0,3235 0,0795
22 ... 0,4883 0,1201 PR wRen G R 0,5429 0,1335
39" . e s v 0,7576 0,2459 0,1863 < 0,7576 0,2459 0,1863
A9 cuan sanon 1,0341 0,2544 49 s 1,0341 0,2542
BY 5555 mes 1,2579 0,3093 BB es @ viea n 1,2595 0,3097
M.AR ...... 0,2821 0,0693 M.AR ...... 0,2821 0,0693
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480 turbo
Combinaison Rapports Couple Démultiplication COL;;;.'E ?“E:.,Eu iEEFI)A RE
des vitesses de boite réducteur totale : -Rg
re ... .. 0,3235 0,0867 Vis de couvercle arriere : 2,5.
29 oo w6 0,5365 0,1437 Ecrou de fixation du boitier de différentiel : 13.
e 0,7570 0,2679 0,2027 Ecrou d'arbre primaire : 13,5.
gg -------- }ggg]’ gg& Vis d'arbre secondaire : 7,4.
-------- ' ’ Bouchon contacteur de marche AR : 2,5.
MAAR e s 0,2821 0,0757 Point dur de 5éme : 1,9.

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité : 3,4 litres.

Préconisation : huile multigrade SAE 80W90.
Périodicité d'entretien : pas de vidange, boite lubrifiée & vie. Contréle du

niveau tous les 10 000 km.

Dépose-repose de la
boite de vitesses

DEPOSE

* Deébrancher la tresse de masse
de la batterie.

* Déposer la batterie.

* Vidanger la boite de vitesses.

* Débrancher les cables du démar-
reur.

* Déposer la tble pare-chaleur du
démarreur (moteurs non turbocom-
presses).

* Déposer les vis de fixation du
démarreur.

* Déposer le démarreur.

* Placerle véhicule sur un pont éléva-
teur ou sur chandelles.

* Déposer les roues avant.

¢ Deposer sur le carter d'embrayage
les vis de fixation du tirant moteur -
boite et la téle de protection du vo-
lant moteur.

* Désolidariser au niveau de la boite
de vitesses, la barre de sélection
des vitesses.

* Déposer le boitier de filtre a air et
son support.

Pour les moteurs turbocompressés,
déposer la canalisation d'entrée d'air
du turbo.

* Déposer le bac a batterie.

* Déposer le capteur de position de
vilebrequin sur le carter d’em-
brayage.

* Déposer I'ensemble des vis du
tour de boite.

Butée filetée : 1,9.

Bouchon de remplissage : 3.
Bouchon de vidange : 3.
Cable de tachymetre : 2,5.
Support de boite : 5.

Conseils pratiques

.élﬁ?chgm de vitesses peut se déposer seule, par le dessous du
véhicule.

* Le remplacement de la pignonnerie de 5éme peut s'effectuer sur
le véhicule.

Vidange et remplissage de la boite de
vitesses

1. Bouchon de vidange - 2. Bouchon

Nota : la vis de fixation de la boite
placée vers la fourchette d'em-
brayage est plus courte que les
autres. A partir du n* de chassis
505000, elle est noire.

* Debrancher le cable d'embrayage
au niveau de la fourchette.

» Débrancher le céble de ta-
chymeétre aprés avoir déposé son
épingle d'arrét.

¢ Soulager, al'aide d'une grue d'ate-
lier, le poids du moteur (coté boite
de vitesses).

* Déposer I'ensemble artre de roue-
fusée-moyeu gauche (voir opération
concernée au chapitre « TRANSMIS-
SION »).

* Déposer la goupille de 'arbre de
transmission droit (voir figure page
49).

Dépose de la pignonne-
rie de 5éeme
1. Carter -2.Contacteur
de feu de recul - 3.
Tresse de masse.

de remplissage et de niveau.
— 39 —

» Déposer la tresse de mise a la
masse de la boite de vitesses.

e Soutenir la boite de vitesses et
déposer le support avant gauche et
arriére.

¢ Déposer la téle pare-chaleur de
la crémaillére.

¢ Pour les véhicules avec direction
assistée, débrancher la canalisation
inférieure de liquide.

* Pour les moteurs turbocom-
pressés, déposer le pare-chaleur du
turbo.

¢ Baisser légérement le moteur
(coté boite de vitesses).

¢ Désaccoupler la boite du moteur
en glissant le carter de 5° entre le
longeron et le berceau moteur.

* Pivoter vers I'avant la boite pour
degager la partie couple réducteur
et déposer |a boite.
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CARTER DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Carter de boite de vitesses - 3. Couvercle
arriére - 4. Reniflard - 5. Bouchon de niveau d’huile. _

REPOSE

* Proceder dans 'ordre inverse des
opérations de dépose en respectant
les points suivants :

¢ Enduire de graisse les cannelures
de |'arbre primaire de boite (genre
Mobil X 57030).

* S'assurer de la position initiale des
goujons A et B de centrage.

* Remplacer systématiguement les
écrous autofreinés et respecter I'en-
semble des couples de serrage pres-
crits.

= Effectuer le remplissage et mise
a niveau de la boite de vitesses.
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Dépose-repose
de la pignonnerie de 5¢

Cette opération peut s'effectuer in-
différemment boite de vitesses sur
vehicule ou non (la méthode décrite
ci-dessous est celle prévue sur véhi-
cule).

DEPOSE

Attention : ne pas tirer I'axe de la
fourchette de 5¢ vers I'extérieur car
le verrouillage d'interdiction tombe-
rait dans la boite de vitesses, par

Pignonnerie de 5éme
Fléche : canule de carter.

sécurité, enclencher une vitesse
(3eme ou 4eme).

* Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue avant
gauche.

* Déposer le cache latéral dans le
passage de roue.

= Vidanger la boite de vitesses.

* Déposer le couvercle arriére dans
'axe horizontal de la boite, car il
comporte une canule « A » de lu-
brification qui rentre dans I'arbre pri-
maire (voir figure).

* Placer un bac de vidange sous le
couvercle arriére el le déposer.

* Placer un cale en bois entre la
fourchette de 5¢ et le pignon me-
nant pour porter contre-coup.

* Retirer la goupille de la fourchette
a l'aide d'un chasse-goupille et reti-
rer la cale.

* Passerla 17® aulevier de vitesses
et la 5éme a la boite en glissant la
fourchette de 5éme sur son axe.

* Débloquer et retirer ['écrou
d'arbre primaire et la vis d'arbre se-
condaire.

* Remettre la boite au point mort.
* Placer I'extracteur (outil 5339)
dans les encoches du moyeu de 5¢
puis retirer I'ensemble moyeu-bala-
deur et fourchette (voir figure).

* Déposer le synchro de 5eme, le
pignon, le roulement & aiguilles, sa
cage intérieur et ['entretoise de
I'arbre primaire.

* Deéposer de |'arbre secondaire la
rondelle épaulée,

» Déposer le pignon fixe de 5éme
de l'arbre secondaire a I'aide d'un
extracteur a prise extérieure.

REPOSE

¢ Mettre quelques gouttes de Loc-
tite Scelbloc sur les cannelures du
pignon fixe d'arbre secondaire.

* Reposer la rondelle épaulée.

* Mettre de la Loctite Frenbloc sur
les cannelures du pignon fixe.

* Reposer|'entretoise, le roulement
a aiguilles et sa cage, le pignon et le
synchro de 5€ sur I'arbre primaire.

* Mettre de la Loctite Scelbloc sur
les cannelures du moyeu et repla-
cer 'ensemble moyeu baladeur et
fourchette sur I'arbre primaire.

PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon de 17€ - 4, Bague
synchro de 1€ - 5, Moyeu baladeur de 17€ et
28 - 7. Pignon de 2€ - 8. Pignon de 3¢ - 9, Bague synchro de 3° -
10. Pignon de M.AR-moyeu baladeur de 3€ et 4¢ - 11. Bague synchro
de 48 - 12. Pignon de 4€ - 13. Pignon de 5 - 14. Moyeu baladeur de
5@ - 15, Bague synchro de 5€ - 16. Pignon de 5€ (train fixe) - 17.Axe et
pignon de renvoi de M.AR - 18. Douille & aiguilles - 19. Roulements &
billes - 20. Roulement a rouleaux.

- 6. Bague synchro de




* Placer les bossages de l'anneau
de synchro dans les encoches du
moyeu.

* Passer deux vitesses comme in-
diqué au demontage.

* Mettre de la Loctite Frenbloc sur
I'ecrou de I'arbre primaire et la vis
de I'arbre secondaire et les serrer
au couple prescrit.

* Metire la cale de bois en place
pour reposer la goupille de fourchette
a l'aide de I'outil 5339 (monter une
goupille neuve, fente dirigée vers le
couvercle).

* Redescendre la boite.

¢ Placer un joint torique neuf pour
assurer I'étanchéité du couvercle
arriére.

* Mettre en place le couvercle
arriere en engageant la canule « A
» dans l'arbre primaire, et la gou-
lotte de graissage dans lerail « B »
d'amenée d'huile (voir figure).

* Faire le niveau d'huile.

* Veérifier I'absence de fuite d'huile
au couvercle arriére, moteur tour-
nant.

* Reposer le cache latéral dans le
passage de roue.

* Reposer la roue et le véhicule au
sol.

Démontage-remontage
de la boite de vitesses.

DEMONTAGE

* Monter la boite de vitesses sur un
support approprié.

* Deposer le couvercle arriére et
récupérer le joint torique.

¢ Déposer I'écrou de l'arbre primaire
et la vis de l'arbre secondaire aprés
avoir engagé la 17© et la 5éme.

¢ Remettre la boite au point mort.
* Placer une cale en bois entre la
fourchette de 5éme et le pignon me-
nant pour porter un contre-coup.

s Avec un chasse-goupille, chas-
serla goupille de fourchette de 5éme.
* Retirer la cale en bois.

* Placer |'extracteur 5339 dans les
encoches du moyeu de 52 puis reti-
rer I'ensemble moyeu-baladeur et
fourchette.

* Deposer le synchro de 5@, le pi-
gnon, le roulement & aiguilles et sa
cage ainsi que I'entretoise de l'arbre
primaire.

Dépose de la goupille de la fourchette de 5éme

— BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL —

Extraction du pignon de 5éme (train fixe)

* Déposer le pignon fixe et l'arbre
secondaire a I'aide d'un extracteur a
prise extérieure.

= Déposer les vis de fixation du car-
ter d'embrayage.

* Déposer le cavalier de marche
arriere, récupérer le ressort et la
bille.

= Déposer la butée filetée ou le
point dur de 5®.

Extraction de
semble moyeu/baladeur
de 5éme

I'en-

* Tirer I'axe de sélection vers
I'extérieur et placer deux faux-axes.

¢ Degager le carter vers le haut avec
I'axe de fourchette de 5.

* Reécupérer le bonhomme de ver-
rouillage de I'axe de 5° et le ressort.

* De l'intérieur du carter, sortir I'axe
de fourchette de 5¢.

e Chasser la goupille de 3¢

Dépose du cavalier de marche arriére
-
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4¢ a l'aide d'un chasse-goupille.

¢ Positionner I'axe de 1M€-2e ay
point mort ainsi que celui de M.AR.

e Sortir 'axe de 3=-4¢ avec sa four-
chette, récupérer le bonhomme.

* Soulever légérement les arbres
primaire et secondaire et déposer
I'arbre de marche arriére.

e Dégager simultanément les
arbres primaire, secondaire et I'axe
de fourchette, et la fourchette de
1e-2¢ (attention de ne pas faire tom-
ber la pignonnerie de l'arbre se-
condaire).

* Récupérer les bonhommes de ver-
rouillage.

* Déposer l'aimant et le neftoyer.

REMONTAGE

Attention : En rechange, le carter
de différentiel est vendu équipé d'un
déflecteur de graissage et I'arbre se-
condaire avec un gicleur.

¢ Respecter le montage correspon-
dant au carter :

— Carter avec déflecteur de grais-
sage = arbre secondaire sans gi-
cleur (si nécessaire, retirer ce der-
nier en le pergant avec un foret de
2 8 mm).



— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Positionnement des circlips des roulements
du carter de boite de vitesses

— Carter sans déflecteur de grais-
sage = arbre secondaire avec gi-
cleur.

» Metire en place dans le carter les
bonhommes de verrouillage.

¢ Vérifier le coulissement des bon-
hommes.

e Mettre un ruban adhésif sur les
cannelures de l'arbre primaire afin
de ne pas abimer la lévre du joint.

¢ Placer I'axe et la fourchette de
1re.-2e sur le baladeur de 17€-2¢. Ne
pas oublier le bonhomme de ver-
rouillage.

¢ Prendre les arbres primaire et se-
condaire avec I'axe et |la fourchette
de 1®-2¢ et les engager en méme
temps dans le carter de différentiel.

¢ Faire pivoter la couronne et
'arbre secondaire jusgu'a ce que
I'extrémité de l'arbre secondaire
rentre dans le roulement.

e Soulever légérement les arbres
primaire et secondaire afin de pla-
cer I'arbre de marche arriére.

* Mettre en place dans |'axe de four-
chette de 32-4¢ le bonhomme.

Levage du pignon de rnahe arriére
a l'aide d'un crochet confectionné

* Remonter la fourchette de 3¢-4e,
coté plus épais vers la couronne de
différentiel.

» Goupiller la fourchette de 3¢-42 a
l'aide d'un chasse-goupilles (fente
de la goupille neuve orientée dans
I'axe des arbres).

* Remonter la rondelle de l'arbre
secondaire, chanfrein vers'extérieur.
* Reposer l'aimant et les deux
douilles de centrage.

= Mettre en place les ressorts et les
billes de verrouillage 17-2¢ et 32-4¢
puis placer les faux-axes.

* Mettre en place le ressort et la
bille de verrouillage de 5¢ puis pla-
cer I'axe de fourchette de 5éme.

¢ Enduire de Loctite 518 les plans
de joint des carters de boite et de
différentiel.

¢ Tirervers I'extérieur lacommande
des vitesses, centrer les arbres et
les axes de fourchettes, puis mettre
en place le carter de pignonnerie.

* Récupérer les deux faux-axes.

* Aider le passage des arbres pri-
maire et secondaire dans leur roule-
ment & l'aide d'une massette en

Mise en place des faux axes

plastique en tapant légerement sur
le carter.

* ATlaide d'un crochet confectionné,
lever la marche arriére en la pas-
sant au travers de la lumiére (voir
figure).

* Mettre en place la bille de ver-
rouillage, le ressort et le cavalier
d'axe de marche arriere.

* Mettre en place la rondelle de
I'arbre primaire et monter le circlip
par réaction : caler I'arbre coté can-
nelure d'embrayage sur un établi
avec des cales en bois et mettre en
place le circlip.

* Remonter la butée filetée.
* Enclencher la 4éme.

¢ Mettre en appui le doi?t de sélec-
tion sur le crabot de 17€-2éme et
mesurer la cote « x » (voir figure).

Calage du point dur de 5éme : mesure
de lacote « X »

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de sélection - 3. Verrouillage de M.AR -
4. Boitier de levier - 5. Tringle de commande - 6. Biellette de commande -
7. Soufflet de protection - 8. Axe de sélection - 9. Fourchette de 17€ et
2€ . 10. Fourchette de 3-4¢ - 11. Fourchette de 5¢ - 12. Axe de
commande de M.AR - 13. Verrouillages - 14. Point dur de 5€.

— 42 —




* Suivant la cote relevée (voir ta-
bleau) intercaler une rondelle d'épais-
seur entre le carter et le point dur de
5e,

Epaisseur
X (en mm) de la rondelle
(en mm)
Sup. a 22,25 0 (pas de rond)
2235242203 033
22,02a21,70 0,66

* Mettre quelques gouttes de Loctite
Scelbloc sur les cannelures du pignon
fixe d'arbre secondaire.

+ Reposer la rondelle épaulée.

* Mettre de la Loctite Frenbloc sur les
cannelures du pignon fixe.

« Reposer ['entretoise, le roulement a
aiguilles et sa cage, le pignon et le
synchro de 59 sur I'arbre primaire.

* Mettre de |a Loctite Scalbloc sur les
cannelures du moyeu et replacer I'en-
semble moyeu baladeur et fourchette
sur |'arbre primaire.

« Placer les bossages de l'anneau de
synchro dans les encoches du moyeu.

= Passer deux vitesses comme indiqué
au démontage.

* Mettre de la Loctite Frenbloc sur I'écrou
de I'arbre primaire et de |a vis de I'arbre
secondaire et les serrer au couple pres-
crit.

* Metire en place le couvercle arriére

en engageant la canule (A) dans l'arbre
primaire et la goulotte de graissage dans
le rail (B) d'amenée d'huile (voir figure
page 40).

Vérification
de la pignonnerie

ARBRE PRIMAIRE

L'arbre primaire n'est pas réparable.
Aucun réglage n'est a effectuer.

ARBRE DE MARCHE ARRIERE

L'arbre de marche arriére n'est pas
réparable, il est vendu avec le pi-
gnon monté sur l'arbre, aucun
réglage n'est a effectuer.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

ARBRE SECONDAIRE

* Placer I'arbre secondaire dans un
étau muni de mordaches puis dépo-
ser I'ensemble de droite & gauche.

» Nettoyer la canalisation de grais-
sage.

= Remonter dans |'ordre inverse du
démontage en huilant chaque pi-
gnon apres avoir remplaceé les piéces
défectueuses.

= |es anneaux d'arrét sont & chan-
ger systématiquement.

* Lors de la repose des anneaux
d'arrét, utiliser d'une part une pince
a circlip afin d'écarter les becs, et
d'autre part une pince plate a l'op-
posé pour que les anneaux d'arrét
ne se vrillent pas.

Remplacement des
roulements du carter
de pignonnerie

DEPOSE
* Ecarter les circlips avec une

pince a circlip et chasser le roule-
ment vers l'intérieur du carter.

REPOSE

¢ Placer les circlips dans leurs lo-
gements en respectant la position
des becs (voir figure).

= Monter les roulements sur I'outil
2412 gorge cOté opposé au cone
d'entrée.

* Enfoncer I'outil avec le roulement
a l'aide d'une massette ou a la
presse.

La forme cénique de l'outil permet
d'écarter le circlip dans le logement
du carter et l'introduction du roule-
ment.

* Veérifier la bonne mise en place
du circlip dans la gorge du roule-
ment.

Dépose-repose
du différentiel

DEPOSE
* Déposer le joint torigue.

* Frapperle joint & lévre sur sabase
a l'aide d'un chasse-goupille et d'un

Dépose de la bague
d'étanchéité de diffé-
rentiel

petit marteau pour le faire pivoter
dans son logement ; le joint étant
déboité, le retirer avec une pince en
prenant soin de ne pas abimer les
cannelures du planétaire.

* Immobiliser I'ensemble boitier de
différentiel.

* A l'aide d'une clé dyna-
mometrique, desserrer et retirer
I'écrou de fixation du boitier.

« Recupérer la cale de reglage de
la précontrainte des roulements.

= Sortir 'ensemble en poussant sur
le planétaire.

REPOSE
* Huilerlégérement les roulements.

* Placer le différentiel dans le car-
ter d'embrayage et de différentiel.

* Monter le roulement coté
planétaire & queue sur le différentiel.

* Monter la rondelle et I'écrou élas-
tigue (gorge cbté roulement).

¢ |mmobiliser I'ensemble boitier-
couronne.

e Effectuer un préserrage a 1,5
m.Kg.

* [aire tourner le différentiel puis
serrer I'écrou a 13 m.Kg.

e Avec un peson, contrler la va-
leur de la précontrainte : roulements
neufs: 1,6 & 3,2 daN - roulements
reutilisés : 0 a 1,6 daN.

* Sibesoin est, changer la rondelle
(une variation de 0,05 mm modifie
la précontrainte de 0,7 a 0,8 m.Kg).

=
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Démontage-remontage
du différentiel

DEMONTAGE

* Retourner I'ensemble et serrer le
boitier de différentiel dans un étau
muni de mordaches.

* Désassembler le différentiel en re-
tirant successivement les piéces. At-
tacher les rondelles de friction aux
satellites respectifs.

REMONTAGE

Le remontage ne présente pas de
difficultés particuliéres. Respecter les
points suivants :

¢ Au remontage placer la cale (la
base du cone de la cale sur la cou-
ronne) puis l'autre cale.

Remplacement
du roulement

de différentiel
coté couronne

e Extraire le roulement a |'aide d'un
extracteur.

* Chasserla cage a l'aide d'un tube
engageé par l'intérieur du carter.

* A l'aide de l'outil 5323 et d'une
presse, monter la cage jusqu'en ap-
pui sur I'épaulement du carter.

¢ Placer une planchette sous la cou-
ronne pour prendre appui.

¢ A l'aide de l'outil 5323 et d'une
presse, monter le roulement
jusqu'en butée.



bis TRANSMISSION AUTOMATIQUE |

Caractéristiques détaillées

Transmission automatique ZF 4 HP 14, a 4 rapports avant et une marche | POINTS DE PASSAGE DES VITESSES
arriere, disposee transversalement a I'avant et formant un ensemble avec le

couple reducteur. Passage des vitesses (km/h) 1a2 2a3 3a4

Le pilotage de la boite est assuré par un bloc hydraulique. Vitesses minimum :

La sélection des rapports s'effectue par un levier au plancher a sept | | ~ ::gg mg:gﬂ: g }g E_? sy lg g‘g g?

positions : P: parking ; R: marche arriére; N: point mort; D : drive Position kick-down * oo

(rapports 1, 2, 3 et 4 utilisés) : 3 ; seuls rapports 3, 2 et 1 utilisés ; 2 : seuls — avec moteur B 1’3 EP 48 a1 123

ilisés ; 1 : seul le 18T rapport est utilisé. = = A

rapports 2 et 1 uti - avecmoteur B18 FT . . . . 50 g5 148
PRESSION DE COMMANDE
Au ralenti, sélecteur sur :
— D: 0,80 bar.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION — R:1,24 bar.
— N :0,80 bar.

Combinaison Rapports Couple Démultiplication | | — P: 080 bar.
des vitesses de boite réducteur totale Au ralenti acceéleré :

— moteur EP : 11,6 bars.

I - = ow e 0,4149 0.0942 — moteur FP : 11,9 bars.

22 ..., 0,7299 0,1657 5

e 1/0000 0.2270 0.2270 CABLE DE KICK-DOWN (RET!’!OGHADAGE? .

48 ... 1,3513 0,3067 Ecartement entre le plomb de réglage et I'extrémité de la gaine (mm) :

M.AR ...... 0,3533 0,0802 — auralenti:0,1a1,0.
— afond: 39,1 & 40.

Remplacement tous les 20 000 km.

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE
Capacité (litres) :
— totale, avec convertisseur : 5,5.
CONVERTISSEUR DE COUPLE — aprés vidange : 3,24 3.4.
Happorl de muitiplil:ation -21. Pré_ooniga'tion s hui!e ATF‘ E_}gxrc_)n 1. .
o Périodicité d'entretien : vérification du niveau tous les 20 000 km ou tous les
Diameétre : 228 mm, ans. Vidange tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Contacteur double : 4.

Vis de fixation de I'échangeur thermique : 5.

Ecrous du tube de jauge d'huile : 4,5.

Vis de fixation du carter d'huile : 1.

Vis de fixation du couvercle latéral : 1.

Vis de fixation du roulement de I'arbre de renvoi: 2.

Vis de fixation du carter crépine (petite téte) : 0,6.

Vis de fixation du carter crépine (grosse téte) : 0,8.

Vis de fixation du bloc hydraulique : 0,8.

Vis de fixation du cable de sélection sur boite de vitesses : 3.
Ecrou de fixation du levier de sélection sur boite de vitesses : 3.
Vis de fixation de la TA sur moteur : 3,5 a 4.

Axe-support de TA sur TA : 5.

Axe-support de TA sur silentbloc : 3,5.

Silentbloc de support TA sur caisse : 1,75.

Bouchon de vidange : 1,5.




Description
de la transmission
automatique

La transmission automatique ZF 4
HP 18 comporte :

— un convertisseur de couple hydro-
dynamigue (1) avec moyeu amortis-
seur (2); un train épicycloidal (4)
autorisant quatre rapports avant et
une marche AR suivi de deux trains
de pignons : descente (5) et pont
(6) ; un ensemble d'embrayage mul-
tidisques, frein a bande et roues
libres, commandées hydraulique-
ment, assurant les changements de
vitesses selon des lois de passage
pré-établies ; un bloc hydrauligue de
commande (3) implanté & la partie
supérieure.

Le convertisseur agit en 1€, 2€ et
marche AR. En 39, la boite travaille
selon le principe de la division de
puissance, c'est-a-dire que la trans-
mission de la puissance motrice n'est
plus hydraulique qu'a environ 40 %
(a travers le convertisseur) et est a
60% purement mécanique. En 4€
vitesse, la transmission de toute la
puissance est mécanique, assuree
par l'intermédiaire du couvercle de
convertisseur et de son moyeu amor-
tisseur.

Lors du rétrogradage manuel, le bloc
hydraulique de commande assure
une seécurité pour éviter les
surrégimes sur tous les rapports, hor-
mis le rétro 4©, 38,

Dépose-repose
de la transmission
automatique

DEPOSE

Nota : la dépose de la transmission
automatique s'effectue par le des-
sous du véhicule.

* |ever et caler le véhicule rouss
avant pendantes.

* Déposer les roues.

* Lever le capot et le bloguer en
position haute.

« Déposer I'ensemble filtre & air-
conduits d'air.

« Déposer la batterie et son bac de
fixation.

» Débrancher et écarter les fais-
ceaux électriques attenant a la trans-
mission automatique.

* Déposer le capteur de regime mo-
teur.

» Désaccoupler de la transmission
automatique, le céble de correction
de charge provenant du boitier pa-
pillon et le cable de sélection.

vOoLvO
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— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —
Conseils pratiques

EN BREF :

Bien que le programme d’entretien du constructeur ne le prévoit
pas, nous vous conseillons de procéder au remplacement de la
crépine-filtre lors de la 2¢ vidange de la transmission automatique
a 80000 km. .

* Pincer les durits de liquide de re-
froidissement de |'échangeur ther-
mique et les débrancher.

Nota : I'échangeur reste fixé sur la
transmission automatique.

e Accrocher la transmission auto-
matique & un palan ou une grue
d'atelier.

Crevé de la transmission
ZF4HP 14
1. Convertisseur - 2. Moyeu
amortisseur -3.Bloc hydrau-
ligue -4. Train épicycloidal -
5. Arbre secondaire -6.Cou-
ronne - 7. Différentiel.

CARTER DE
TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

1. Carter de pignonnerie -
2. Carter arriére - 3. Carter
de convertisseur -4, Conver-
tisseur - 5. Couronne -
6. Toéle de protection -
7. Joint d'étanchéité -
8. Echangeur de température
eau/huile - 9. Différentiel -
10. Carter inférieur - 11. Bloc
hydraulique - 12. Bouchon
de vidange.




* Débrancher le connecteur de I'in-
terrupteur de marche arriére et de
blocage de démarrage.

* Déposer les vis de fixation du tour
de transmission.

e Débrancher les connexions de
démarreur.

* Déposer le démarreur.

* Déposer le carénage en matiére
plastique du passage de roue
gauche.

¢ Vidanger la transmission automa-
tique.

= Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerné au
chapitre « MOTEUR »).

* Deébrancher la canalisation
inférieure de liquide de refroidisse-
ment.

* Déposer la tdle pare-chaleur de
I'arbre de transmission droit.

* Dégager les arbres de transmis-
sion de la transmission automatique
(voir paragraphes concernés au cha-
pitre « TRANSMISSIONS »).

* Déposer le pare-chaleur de la
crémaillére de direction.

* Déposer les boulons de fixation
de la crémaillere.

* Pour les directions assistées,
débrancher les canalisations hydrau-
liques.

= Dégager la crémaillére de son lo-
gement.

* Desserrerlavis defixation de 'aver-
tisseur et le tourner vers l'avant. Si
besoin, sectionner les serre-cables.
¢ Desserrer les deux écrous des
silentblocs avant.

* Desserrer les quatre vis de fixa-
tion du berceau.

» Vérifier si les canalisations de di-
rection assistée sont Dbien
decrochees de leur support.

= Devisser le support arriere de boite
sans le retirer.

* Deésolidariser le tube d'échappe-
ment du tube de descente et le déga-
ger sur le coté.

* Déposer les vis de fixations des
triangles inférieurs sur le chassis.

* Déposer le berceau.

Attention : la vis arriére gauche com-
porte une douille de centrage qui
doit rester en position.

* Recupérer les cales du support
moteur.

¢ Dégager le support de transmis-
sion automatique.

e Dégager les triangles inférieurs
du berceau.

* Déposer le berceau.

e Déposer le tirant du moteur et de
la transmission automatique.

= Déposer le tube de jauge a huile
de la transmission automatique.

* Déposer la tole de protection du
convertisseur.

* Déposer les quatre vis de fixation
du flextor sur le convertisseur.

¢ Placer un support télescopique
sous la transmission automatique.
* Déposer les fixations de la trans-
mission automatique sur le moteur.
» Dégager la transmission automa-
tique.

Nota : le convertisseur de couple
doit venir avec la boite.

* Immobiliser le convertisseur a
I'aide d'une plaque fixée par un bou-
lon de tour de boite.
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* Déposer le cable de tachymétre.
* Dégager la transmission automa-
tique.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en veillant a remplacer
systematiquement tous les écrous
autofreinés, a respecter les couples
de serrage prescrits mais aussi a
échanger les bagues d'étanchéité
des sorties de couple réducteur.
Procéder au remplissage, a la mise
aniveau de la transmission automa-
tique et au réglage du céble de com-
mande.

Dépose-repose
du convertisseur

Cette opération ne peut s'effectuer
que transmission automatique
déposée du véhicule et vidangée.

DEPOSE

* Placer la transmission automa-
tique verticalement sur un support
approprié et déposer la tringle de
sélection.

* Parlagrille de ventilation du conver-
tisseur sur le carter, tourner la che-
ville plastique de maintien du conver-
tisseur d'un quart de tour vers la
gauche et la dégager.

* Visserdans le convertisseur deux
vis M8 x 50 mm l'une en face de
l'autre.

* Al'aide de ces deux vis, tirer sur
le convertisseur et le déposer.

* Vidanger son huile.

CONTROLE AVANT REPOSE

¢ Sil'huile de transmission automa-
tique a une odeur de brilé ou
contient des particules de garniture,
procéder au ringage du convertis-
seur, des tuyauteries du radiateur
eau-huile ainsi que de I'échangeur.
* Sile carter d’huile de la transmis-
sion automatique contient des co-
peaux meétalliques, remplacer le
convertisseur car méme un ringage
ne suffirait pas a éliminer totalement
ces particules qui pourraient provo-
quer ultérieurement des avaries.

REPOSE

* Graisser la bride d'entrainement.
* |ntroduire délicatement le conver-
tisseur sur la transmission automa-

tique en le tournant alternativement
dans les deux sens afin d'engrener
correctement les dentures.

* Déposer les deux vis M8 x 50,

e |mmobiliser le convertisseur par
rapport & la boite en utilisant deux
plagues.

Rincage
du radiateur d'huile

Cette opération peut s'effectuer in-
différemment transmission automa-
tigue déposée ou non avec toute-
fois pour le second cas, la nécessité
de débrancher les tuyauteries de
liaison.

¢ Monter sur une des tuyauteries
de liaison du radiateur d'huile de la
transmission automatique, un dis-
positif permettant d'envoyer sous pres-
sion du pétrole ou un autre produit
de nettoyage non corrosif (seringue
de remplissage ou outillage pneu-
matique).

* récupérer dans un récipient le re-
tour du produit de nettoyage et pour-
suivre ainsi |'opération jusqu'a ce
qu'il s’écoule parfaitement propre.
= Envoyer ensuite de I'air comprimé
dans le circuit.

Réglage du cable
de kick-down

(rétrogradage)

e Controler le fonctionnement cor-
rect de la commande d'ouverture du
papillon des gaz.

* Mesurer le jeu entre I'extrémité
de la gaine du cable de kick-down et
le plomb de réglage. Le jeu doit étre
compris entre 0,1 et 1,0 mm.

* Tourner la came de commande
de papillon des gaz jusqu'a éprou-
ver une distance. mesurer la dis-
tance entre les deux points.
L'écartement doit &tre compris entre
39et40 mm. Si ce n'est pas le cas,
reégler en agissant sur les écrous de
réglage.

S'il est impossible d'obtenir le
réglage, dessertir le plomb.

* Mesurer la distance correcte de
39240 mm.

® Sertir un plomb neuf sur le cable.
¢ Relacher la came de commande
du papillon.

* Mesurer la distance entre le
plomb et I'extrémité de la gaine.
Régler si besoin en agissant sur les
écrous.

Réglage du cable

de commande

* Placer le levier de sélection en
position « P ». S'assurer du blocage
de la transmission automatique.

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

* Déposer la batterie.

= Déposer le support de batterie.

* Déposerlarotule du cable de com-
mande du levier.

¢ Pousser le levier de commande
au maximum vers |'avant.

= Tirer sur le céble et vérifier que la
rotule puisse s'emmancher correc-
tement sur le levier.

* Régler la longueur du céble en
agissant sur I'écrou de réglage.

* Bloquer le contre-écrou.

* Reposer le soufflet de protection.
* Emboiter la rotule sur le levier de
commande.

* Controler le fonctionnement cor-
rect du mécanisme de commande.

Vidange, remplissage

et contrdle
du niveau d'huile

VIDANGE

* Placer le véhicule sur un pont éléva-
teur,

* Déposer le bouchon de vidange
sur le carter inférieur et laisser s'écou-
ler I'huile.

* Si besoin, remplacer la crépine-
filtre (voir opération ci-aprés).

* Lorsque I'huile est totalement
écoulée, reposer le bouchon de vi-
dange.

* Reposer le véhicule sur ses
roues.

REMPLISSAGE

* A l'aide d'un entonnoir engagé
dans l'orifice de la jauge, verser en-
viron 4,5 litres d'huile ATF dans la
transmission automatique.

* Lancer le moteur, levier sélecteur
en position « P » puis introduire len-
tement le complément d'huile pour
atteindre la valeur donnée aux ca-
ractéristiques détaillées.

¢ Faire manoeuvrer le levier sélec-
teur dans toutes les positions, le
moteur étant au ralenti.

Immobilisation du convertisseur
1. Plaque - 2. Carter - 3. Convertisseur,
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Bouchon de vidange de la transmission
automatique
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CONTROLE DU NIVEAU
COMMANDE Nota : le niveau d'huile varie avec la
1. Bouton - 2. Levier de commande - 3. Mécanisme de déverrouillage - température. Les niveaux mini et
4. Boitier de levier - 5. Plaque d'idéogramme - 6. Cable de commande - maxi correspondent a une
7. Bloc hydraulique - 8. Filtre - 9. Joint d'étanchéité - 10. Carter température de 90 "C, (température
inférieur du bloc - 11. Cable de kick-down (rétrogradage). normale de fonctionnement).

Pour un contrdle a une température
de 30 a 40 "C le niveau doit se situer
de 10412 mm sous le repére mini.
Repéres indiqués de I'autre coté de
la jauge. Si le niveau est au-dessus
du repére maxi, I'excés d'huile doit
étre impérativement vidangé.

Remplacement de la
crépine-filtre

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Déposer la batterie.
¢ Déposer le support de batterie.

¢ Soutenir la transmission automa-
tique & I'aide d'un palan.

* Déposer la vis du support de trans-
mission automatique.

* Lever le vehicule et le placer sur
chandelles.

» Déposer la roue gauche.

e Déposer le carénage en matiére
plastique du passage de roue.

¢ Vidanger la transmission automa-
tique (voir paragraphe concerné).

* Déposer la jauge & huile et le
tube de jauge de la transmission
automatique.

e Deéposer les deux vis de fixation
du support arriéere de boite du

chassis.
e Déposer le pare-chaleur de la
DIFFERENTIEL crémaillére de direction (si monté).
A. Modéles 440 et 460 - B. Modéle 480 * Déposer les vis de fixation de la
1. Planétaires - 2. Satellites - 3. Boitier de différentiel - 4. Roulements crémaillére sur la traverse.
a rouleaux coniques - 5. Pignon d’entrainement du tachymétre - » Dégager la crémaillére.

6. Axe et pignon de renvoi de tachymétre - 7. Cale de réglage -
8. Ecrou de blocage - 9. Bague d'étanchéité - 10. Carter.

» Détacher le céablage de I'avertis-
seur sonore.

* Desserrer lavis defixation de 'aver-
tisseur et le faire pivoter vers
I'avant.

* Desserrer I'écrou du silentbloc

arriére droit du berceau sans le dépo-
ser.

¢ Desserrer les autres écrous et
faire descendre le berceau.

» Récupérer les cales du silentbloc
moteur.

¢ Déposer le berceau.

* Déposer le support de transmis-
sion automatique.

¢ Dévisser les vis de fixation du car-
ter d'huile.

» Décoller doucement le carter et le
déposer avec son joint.

¢ Deéposer le couvercle inférieur.

* Déposer la crépine-filtre et larem-
placer par un modéle neuf.

* Procéder a la repose en effec-
tuant les opérations de dépose dans
I'ordre inverse de la dépose.

* Faire le plein et contrdler le ni-
veau d'huile (voir paragraphes
concernes).
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Caractéristiques détaillées

Dépose-repose
d'une transmission

DEPOSE

® Lever puis placer |'avant du véhi-
cule sur chandelles.

* Déposer la roue du coté
concerné.

* Déposer les 2 vis de fixation du
support d’étrier sur le pivot et déga-
ger l'ensemble support-étrier-pla-
quettes (le suspendre & la caisse
afin de ne pas détériorer le flexible
de frein).

* Déposer I'écrou de transmission
en immobilisant le moyeu avec 'ou-
til de blocage.

Coté gauche (boite manuelle) :
* Vidanger la boite de vitesses.

* Deposer les 3 vis de fixation du
soufflet de transmission sur la boite.

La transmission aux roues avant est assurée par 2 arbres comportant
chacun 2 joints homocinétiques tripodes.

Le joint en sortie de boite de vitesses (coté gauche) est intégré au différentiel
de sorte que les 2 arbres de transmission soient de méme longueur.

L'arbre cté droit comporte une masse d'équilibrage.
L'arbre gauche est plein et le droit creux.

Diametre extérieur (mm) :
— cbté gauche : 27.
— cote droit : 45.

Diamétre intérieur de |'arbre droit : 39,4 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 25.
Fixation soufflet de transmission gauche sur boite : 2,5.
Vis de roue : 8.

Conseils pratiques

L'accouplement des arbres de transmission sur la boite de vi-
tesses manuelle est différent de chaque coté.

Immobilisation d'un moyeu de roue

Dépose d'un arbre de transmission cété
gauche (avec boite mécanique)
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Dépose d'un arbre de transmission coté droit (avec boite

manuelle)

Cote droit (boite manuelle) :

e Extraire la goupille élastique
double a 'aide d'un chasse-goupille
de diamétre approprié (® 5 mm).

Transmission automatique

* Déboiter les arbres de transmis-
sion du différentiel.

Tous types

e Déposer I'écrou de rotule de di-
rection et extraire celle-ci du pivot &
I'aide d'un arrache-rotule universel.

¢ Deéposer le boulon supérieur de la
fixation inférieure de I'élément de
suspension.

Nota : les cannelures de la trans-
mission sont d'origine collés dans le
moyeu, il est donc nécessaire pour
la dégager d'utiliser un extracteur.

* Monter I'extracteur sur le moyeu
et repousser la transmission.

¢ Déposer le boulon inférieur de la
fixation de I'élément de suspension.

¢ Basculer'ensemble pivot-disque-
moyeu vers le bas et dégager la
transmission du moyeu puis de la
boite de vitesses.

Si la transmission doit étre réutilisée
prendre soin de ne pas blesser les
soufflets lors de cette operation.

REPOSE

Nota : les transmissions sont livrées,
en piéces de rechange, équipées
de projecteurs en carton de fagon &
garantir les soufflets contre tous
chocs pouvant provenir lors de la
repose sur le véhicule.

Il est donc impératif de ne débar-
rasser la transmission de ces pro-
tecteurs qu'au dernier moment.

Cété gauche (boite manuelle) :

* Nettoyer la portée du soufflet de
transmission sur la boite.

* Déposer le protecteur du soufflet
(coté boite) et engager la transmis-
sion dans la boite de vitesses, le
plus horizontalement possible.

* Monter et serrer les 3 vis de fixa-
tion du soufflet sur la boite au
couple prescrit.

* Rempliret mettre a niveau la boite
de vitesses.

Coté droit (boite manuelle) :

* Enduire les cannelures du joint
homocinétique (coté boite) de
graisse molykote BR2 ou similaire.
* Positionner la transmission par rap-
port au planétaire (alignement des
logements de la goupille élastique
double) et I'engager le plus horizon-
talement possible.

* Monter une goupille élastique
double neuve et étancher les trous
de part et d'autre de la goupille a
l'aide d'un produit genre CAF 4/60
THIXO.

Transmission automatique :

= Neftoyer la portée de I'arbre sur
la transmission.

* Déposer les protecteurs du souf-
flet (coteé transmission automatique)
et positionner 'arbre.

* Emboiter les arbres dans le
différentiel.

Tous types

¢ Degraisser les cannelures du
joint homocinétique (c6té roue) et
du moyeu puis y appliquer un pro-
duit genre Loctite Scelbloc.

« 440 - 460 - 480 »

VOLVO

* Engager la transmission dans le
moyeu et refixer le pivot a I'élément
de suspension en serrant les 2 bou-
lons au couple prescrit.

= Réaccoupler la rotule de direction
au pivot et serrer son écrou au
couple prescrit.

* Monter et serrer au couple pres-
crit I'écrou de transmission en im-
mobilisant le moyeu avec l'outil de
blocage.

* Reposer|'ensemble support-etrier-
plaquettes sur le pivot en prenant
soin de disposer correctement ces
derniéres.

* Enduire les vis de fixation du sup-
port d'étrier de produit genre Loctite
Frenbloc et les serrer au couple pres-
crit.

s Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour mettre les pla-
quettes en position.

* Reposer la roue et le véhicule au
sol.

e Procéder & la dépose des pro-
tecteurs en carton, sans ['aide d'ou-
til, & la main uniguement.

TRANSMISSIONS

A. Avec boite mécanique - B. Avec transmission automatique
1. Arbre gauche - 2. Arbre droit - 3. Souffiet - 4. Rotor pour antiblocage de
roues - 5. Plaque de fixation - 6. Jonc d'arrét - 7. Tripode.

- R
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Caractéristiques détaillées

Direction a crémaillere a denture droite, fixée sur le berceau moteur, en
arriere de I'axe du train avant. Colonne de direction rétractable, articulée par
un cardan.

La direction assistée est en option sur tous les modeles sauf pour les 440
GLT ; 440 Turbo ; 460 GLE ; 460 Turbo et toutes les 480 ou elle est en
série.

DIRECTION MECANIQUE

Nombre de tours de volant, de butée a butée : 4,47.
Diamétre de braquage (entre mur) : 11,10 m.

CREMAILLERE

Marque : Volvo.

Jeu axial au poussoir : 0,04 2 0,08 mm.

Couple de rotation du pignon d'attaque : 0,5 a 1,35 mm.

DIRECTION ASSISTEE

Nombre de tours de volant de butée a butée : 3,1.
Diamétre de braquage (entre murs) : 11,10 m.

CREMAILLERE

Marque : Camgear.

Jeu axial au poussoir : 0,04 4 0,08 mm.

Couple de rotation du pignon d'attaque : 0,7 a 1,6 mm.

POMPE D'ASSISTANCE

Marque et type : Saginaw TC.
Pression de refoulement : 80 bars.

COURROIE D'ENTRAINEMENT

Courroie multipistes a 6 gorges.
Marque et type : Dayco multipistes.

Tension : au milieu du brin le plus long, fleche de 24 3 mm sous une force

de 3 kg.

HUILE DE DIRECTION ASSISTEE
Capacité : 0,9 litre environ.

Preconisation : huile ATF type A, F ou G.
Périodicité d'entretien : vérification du niveau tous les 10 000 km ou tous les

6 mois.

Crémaillére sur berceau : 2,1.
Ecrou crénelé de rotule : 5,5.
Ecrou de volant : 5,5.

Ecrou du pignon d'attaque :
— direction mécanique : 2,5.
— direction assistée : 4,0.

Cardan d'accouplement : 2,1.

Canalisation d'huile : 2,1.
Biellette sur crémaillére : 8,5.ltep

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation du tube d'enveloppe : 2,1.

Ecrou de réglage des biellettes : 2,1.

Conseils pratiques

EN BREF :
Les boitiers de direction ne sont pas réparables.

Dépose-repose

du boitier

de direction mécanique
DEPOSE

* Lever le véhicule et déposer les
roues.

* Extraire les rotules de direction
des pivots a l'aide d'un extracteur
approprié.

* Couper le collier de maintien du
protecteur caoutchouc du cardan de
colonne de direction (si monté).

* Repousser le protecteur vers le
tablier, déposer le boulon du cardan
et repérer sa position par rapport au
pignon de cremaillére (si monté).

* Déposer les 4 boulons de fixation
du boitier de direction et deposer le
boitier.

Nota. : ne jamais dévisser les ro-
tules axiales sauf pour les rempla-
cer.

REPOSE

* Présenter le boitier de direction et
engager le cardan sur le pignon de
crémaillére en respectant les repéres
faits au démontage.

¢ Serrer les boulons de fixation au
couple préconisé.

* Reposerle protecteur caoutchouc
et mettre un collier neuf.

* Reposer les rotules sur les pivots
et serrer les écrous au couple pres-
crit.

¢ Veérifier le fonctionnement de I'en-
semble et contrbler le parallélisme.
(voir paragraphe concemé dans cha-
pitre « SUSPENSION-TRAIN AV-
MOYEUX »).

Dépose-repose
du boitier

de direction assistée

DEPOSE

* Lever le vehicule et placer I'avant
sur chandelles.

e Déposer les roues.

¢ A l'aide d'un arrache rotules uni-
versel, désaccoupler les rotules de
direction des pivots.

= Déposer la tdle pare-chaleur du
boitier de direction.

* Déposer les vis de fixation du car-
dan de colonne de direction sur le
pignon d'attaque.

Dépose du boitier de di-
rection
Fléche : vis de fixation.
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* Repérer sa position et le désac-
coupler.

* Placer des pince-durits sur les ca-
nalisations de circulation de liquide
(au niveau du réservoir).

* Déposer les pattes de maintien
des tuyaux haute-pression et basse
pression.

* Déposer le raccord souple du
tuyau basse pression.
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POMPE D’ASSISTANCE

1. Corps - 2. Plaque distributrice - 3. Palettes - 4. Rotor - 5. Joint
torique - 6. Clapet de décharge - 7. Arbre d’entrainement - 8. Joint &
lévres - 9. Roulement - 10. Circlip.

DIRECTION

A. 480 avec réglage en hauteur - B. 440 et 460 sans réglage en
hauteur -C. 440 et 460 avec réglage en hauteur. D : direction mécanique -
E : direction assistée
1. Colonne de direction - 2. Tube enveloppe - 3. Support - 4. Palier -
5. Réglage en hauteur du volant - 6. Pignon d'attaque - 7. Soufflet de
protection - 8. Cardan - 9. Crémaillére - 10. Biellette de direction -
11. Rotule - 12. Soufflet - 13. Réglage du jeu d’entre-dent - 14.
Réglage du jeu axial du pignon d'attaque - 15. Roulement - 16. Canali-
sation hydraulique.

= Débrancher les canalisations de
la valve rotative. Prévoir I'écoule-
ment d'huile et boucher les orifices
des tuyaux.

¢ Dévisser les tuyaux d'alimenta-
tion du vérin.

« Déposer le carrénage en matiére
plastique du passage de roue
gauche.

= Déposer les fixations du boitier
de direction sur la caisse.

» Dégager I'ensemble par le pas-
sage de roue gauche.

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en respectant les repéres
effectués au montage et effectuer le
remplissage et la purge du circuit
d'assistance.

Réglage du poussoir

o Placer le véhicule sur chandelles
OU SUr un pont a prise sous coque.

Direction mécanique

» Serrer |'écrou de réglage a 0,53
daN.m.
e Desserrer de 50 a 55 I'écrou a
I'aide d'un secteur gradué et freiner
I'écrou.

Direction assistée

= Débloquer le contre-écrou.

s Serrer I'écrou de réglage a 2
daN.m.

e Desserrer de 15" I'écrou de
réglage.

* Freiner['écrou en serrantle contre-
écrou.

Depuis janvier 1992, tous les
modéles sont équipés d'un nouveau
pignon d'attaque. La méthode de
réglage est identiqgue mais les va-
leurs changent.

Direction mécanique

s Serrage a 1,0 daN.m.

» Desserrage de 25°.

* Serrage du contre-écrou & 3,5
daN.m.

Direction assistée

* Serrage de 1,0 daN.m.

» Desserrage de 45°.

e Serrage du contre-écrou & 3,5
daN.m.

Remplacement
d'une rotule axiale

* Débloquer le contre écrou de
réglage de parallélisme.

« Extraire la rotule de direction du
pivgl a l'aide d'un extracteur appro-
prié.

e Séparer la rotule de direction de
la biellette en comptant le nombre
de tours afin de préregler le pa-
rallélisme lors du remontage.

» Déposer le soufflet de
crémaillére.

Nota : commencer par la biellette
coté gauche (pignon d'attaque).

= Débloquer la rotule axiale en main-
tenant la rondelle de butée avec une
clé & griffes pour éviter la rotation de
la crémaillére.
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« 440 - 460 - 480 »

VOLVO
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* Remonter sur la crémaillére I'en-
semble rondelle de butée arrétoir.

* Revisser la rotule axiale en ayant
enduit son filetage de Loctite « Fren-
bloc ».

= Vérifier que les languettes de la
rondelle arrétoir coincident avec les
méplats de la crémaillére.

« Serrer la rotule axiale au couple
prescrit.

* Reposer le soufflel.

e Revisser la rotule de pivot sur la
biellette du nombre de tours compté
au démontage.

« Reposer la rotule sur le pivot.

= Controler le parallélisme (voir pa-
ragraphe concerné dans chapitre
« SUSPENSION-TRAIN AV-
MOYEUX »).

Dépose-repose de la
pompe d'assistance

DEPOSE

* Déposer la tole de protection de
la pompe.

* Placer une pince sur la canalisa-
tion d'alimentation de la pompe.

e Débrancher les canalisations d'ali-
mentation et de haute pression
(prévoir I'écoulement de I'huile).

s Desserrer le tendeur de la cour-
roie d'alternateur - pompe & eau -
pompe d'assistance - les deux vis
cachées, le boulon et la vis de sup-
port arriere.

e Dégager la courroie.

* Déposer la pompe avec son sup-
port.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les points suivants :
* Régler la tension de la courroie
d'alternateur - pompe a eau -
pompe d'assistance (voir opération
ci-apres).

= Effectuer le remplissage et la
purge du circuit (voir ci-apres).

Réglage de la tension
de la courroie

s Desserrerlégérementles boulons
de fixation de l'alternateur.

» Agir surl'écrou de réglage de ten-
sion de courroie d'alternateur -
pompe & eau - pompe d'assistance
(voir figure page 65) jusqu'a obtenir
la valeur de tension prescvrite.

= Bloguer les fixations et controler
la tension.

Remplissage et purge
du circuit d'assistance

» Remplir le réservoir jusqu’au
repére maxi,

« Actionner doucement, moteur a
l'arrét, la direction dans les deux
sens.

* Compléter le niveau.

¢ Mettre le moteur en route et ma-
noeuvrer doucement la direction
dans les deux sens.

« Compléter le niveau. Il est correct
lorsque le liquide est compris entre
le niveau mini et maxi.



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX )

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes avec amortisseurs télescopiques a
double effet.
Ressorts hélicoidaux concentriques, triangle inférieur et barre stabilisatrice.

RESSORTS
Ressorts hélicoidaux, désaxés par rapport aux amortisseurs.

Repére couleur Sans Bleu Vert Jaune Gris
Longueur (mm) . . . .. ... arz 360 362 350 457
= \bre: o' u s Fas e - - - - -
— sous charge (g/mm) . . . .| 3020/194 3310/194 2850/194 3110/194 2925/213
Rigidité (Nfmm) . . . . . . .. 16,3a17,7 | 1924208 | 1634177 | 1924208 | 11,53125
Nombre de spires . . . . .. 55 §5 5.5 55 6,5
Diametre du fil (mm) . . . . . 12,75 13,25 12,73 13,25 12,30
AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet.

Marque : Boge.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixée sur le berceau en arriére du train-avant. Les
deux extrémités sont reliées aux triangles par l'intermédiaire de biellettes.
Diameétre (mm) :

— 440 jusqu'aux modéles 1990 : 14 ou 16 pour GLT et Turbo.

— 440 depuis les modeéles 1990 : 16.

— 480 pour modéles 1986 et 1987 : 14.

— 480 pour modeles 1988 et 1989 : 13.

— 480 depuis les modéles 1990 : 16.

— 460 tous types : 16.

TRAIN AVANT
Caractéristiques de la géométrie, véhicule & vide avec réservoir de carbu-
rant plein.
480 480
jusqu'au depuis
Modeles ot chassis n” | chassis n’
520381 520382
Carrossage (non réglable) . . . . . . -024+30"| 0 +30 - 0°30" + 30'
Inclinaison de pivot (non regfable] 1318'+30' | 1315+ 30" | 13'15' £ 30’
Chasse (non réglable) . 4068'+30° | 416'+30" | 320"+ 30
Parallélisme (réglable) . . . .. ... 0 a 2 mm de pincement

MOYEUX AVANT

Moyeux avant montés sur un roulement & double rangées de billes a
contact oblique.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Triangle sur berceau : 8.

Rotule sur triangle : 4,5.

Ecrou de rotule : 5,5.

Fixation supérieure amortisseur : 2,5.

Ecrou de tige d'amortisseur : 6,5.
Bouchon de fixation d'amortisseur sur pivot : 10.

Paliers de barre stabilisatrice : 3,5.
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— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
Conseils pratiques

EN BREF :

lage professionnel.
parallélisme est réglable.

Le remplacement des amortisseurs nécessite de comprimer le
ressort de suspension et donc d'employer impérativement un outil-

Sur I'ensemble des angles de la géométrie du train avant, seul le

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose d'un
élément de suspension
(combiné ressort-
amortisseur)

Nota : Remplacer toujours les amor-
tisseurs par train complet. Nous vous
conseillons vivement de monter des
amortisseurs de la meilleure qualité
possible. Ceux-ci, en effet, condi-
tionnent pour une part importante le
bon comportement dynamique du
véhicule.

DEPOSE

¢ Placer 'avant du véhicule sur chan-
delles.

¢ Déposer la roue, les deux bou-
lons de fixation inférieure et les deux
vis de la fixation supérieure de
I'élément de suspension.

* Dégager I'élément de suspension
en appuyant sur le triangle inférieur
pour éviter que l'élement de sus-
pension ne vienne en contact avec
le soufflet de transmission.

REPOSE

Pour la repose mettre en place
I'élément de suspension sur le véhi-
cule en prenant les précautions
citées précédement.

¢ Monter les deux vis supérieures
de I'élément de suspension et les
serrer au couple prescrit.

¢ Monter les deux boulons de la
fixation inférieure de I'élément de
suspension en orientant
impérativement les ecrous vers
I'avant du véhicule et les serrer au
couple prescrit.

* Reposer la roue et le vehicule au
sol.

Démontage-remontage
d'un élément
de suspension

DEMONTAGE

e Serrer le pied d'amortisseur dans
un étau muni de mordaches.
* Utiliser un compresseur de res-

sort approprié, le positionner sur le
ressort et comprimer le ressort.

* Déposer |'écrou de tige d'amortis-
seur.

* Dégager les piéces dans |'ordre
(voir planche de la vue éclatée) puis
I'amortisseur.

Nota :I'amortisseur n'est pas répa-
rable. En cas de défectuosité de
celui-ci, remplacer I'élément de sus-
pension complet.

REMONTAGE

* Mettre en place le roulement, la
coupelle d'appui inférieure, le souf-
flet de protection et la butée élas-
tique.

* Placer le ressort en le position-
nant correctement sur la coupelle
inférieure.

* Placer la semelle et la coupelle
d'appui supérieure.

* Comprimer lentement le ressort
et passer la tige d'amortisseur.

» Serrer |'écrou au couple prescrit

« 440 - 460 - 480 »

VOLvVO

et décomprimer progressivement le
ressort.

* Déposer le compresseur de res-
sort.

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

DEPOSE

* Déposer le tube de descente
d'échappement.

¢ Désaccoupler la barre des biel-
lettes d'accouplement au triangle.

* Déposer les paliers d'articulation
du tablier et dégager la barre par le
cote gauche.

REPOSE

* Pour la repose procéder en sens
inverse de la dépose et lubrifier avec
de la graisse au bisulfure de mo-
lybdéne les articulations élastiques.

SUSPENSION -
TRAIN AVANT

1. Amortisseur - 2. Coupelle inférieure -
3. Ressort - 4. Butée de suspension -
5. Soufflet de protection - 6. Coupelle
supérieure - 7. Ecrou de tige d'amortis-
seur - 8. Biellette d'accouplement -
9. Barre stabilisatrice - 10. Silentbloc -
11. Palier - 12. Triangle inférieur -
13. Pivot - 14. Berceau.

Dépose d'un élément de suspension
A. Fixation supérieure - B. Fixation inférieure.
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Dépose-repose
d'un triangle
de suspension

DEPOSE

* Le véhicule étant sur ses roues,
désaccoupler la barre stabilisatrice
des biellettes d'accouplement.

* Lever e véhicule et le placer sur
chandelles.

* Déposer les roues.

* Déposer le boulon clavette du pi-
vot et dégager le triangle vers le
bas.

= Dévisser les 2 boulons fixant le
triangle au berceau et deposer le
triangle.

REPOSE

* Pour la repose, répéter les opéra-
tions de dépose dans |'ordre inverse
en respectant les couples de ser-
rage prescrits.

Remplacement
d'une rotule
de suspension

* Cette opération s'effectue sans
aucune dépose d'organes
périphériques.

¢ Déposer |e boulon clavette du pi-
vot

¢ Déposer les 2 boulons de fixation
de la rotule sur le triangle.

¢ Le remontage s'effectue en sens
inverse du démontage.

* Procéder au controle de la
géométrie du train avant (voir para-
graphe concerne).

TRAIN AVANT

Controle et réglage
de la géométrie

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contrdle de la
geomeétrie du train avant, il est néces-
saire de vérifier les points suivants
et, éventuellement, d'y remédier :

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Suspension avant
1. Triangle inférieur -
2. Rotule de suspen-
sion - 3. Biellette d'ac-
couplement de la barre
stabilisatrice.

— pneumatiques :  vérifier la
symétrie d'un méme train : dimen-
sions, pressions, degrés d'usure ;
— articulations : vérifier I'état des
coussinets élastiques, le jeu des ro-
tules et des roulements ;

— voile de roues: il ne doit pas
excéder 1,2 mm (il sera compensé
avec les appareils de lecture) ;

— symeétrie des hauteurs sous
coque (état de la suspension).

CONTROLE ET REGLAGE

* Placer I'appareil sur le véhicule
en respectant les instructions du fa-
bricant.

* Lever le véhicule sous coque.

¢ Annuler le voile de jante.

* Poser le véhicule sur les plateaux
pivotants.

¢ Mettre en place le presse-pédale
de frein.

* Mettre le véhicule & sa hauteur
libre en faisant jouer la suspension.
* En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arriére soit par
rapport aux bas de caisse de fagon
a obtenir des valeurs identiques a
droite et a gauche.

¢ Dans cette position, placer les pla-
teaux pivotant a zéro. Contréler dans
l'ordre : I'angle de chasse, l'inclinai-
son des pivots, le carrossage, le pa-
rallélisme et sa bonne répartition.

Nota : sur ce véhicule, seul le pa-
rallélisme est réglable.

Réglage du parallélisme
1. Rotule de direction - 2. Biellette de direction - 3. Contre-écrou - 4. Méplat.
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MOYEUX AVANT

Remplacement
du roulement
de moyeu

DEPOSE
* Mettre I'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
intéressé.

* Deposer |'étrier de frein sans le
débrancher.

¢ Déposer le disque de frein.

¢ Deposer I'écrou de transmission
en maintenant le moyeu.

* A l'aide d'un extracteur a inertie
fixé sur le moyeu, extraire le moyeu.
= Débrancher la biellette de direc-
tion du porte-fusée (utiliser si néces-
saire un outil spécial).

Extraction d'un moyeu al'aide
d'un extracteur a inertie

* Déposer les boulons de fixation
inférieure de I'élément de suspen-
sion, I'écrou et la clavette de fixation
de la rotule inférieure.

¢ Déposer le jonc d'arrét dans
l'alésage du pivot.

* A la presse, extraire la bague
exterieure de I'une des deux
bagues intérieures en laissant les
cages a billes et les joints
d'étanchéité en position.

REPOSE

¢ Enlever les deux protections plas-
tiques des joints d'étanchéité du rou-
lement neuf.

* Monter a la presse dans le pivot,
le roulement complet avec sa bague
plastique de maintien des deux
bagues intérieures.

Attention : ne pas prendre appui
sur la bague intérieure pour ne pas
détériorer le roulement car l'effort &
la mise en place est important.

* Enleverlabague plastique de main-
tien des deux bagues intérieures.

* Monter le jonc d'arrét contre la
face de la bague extérieure du rou-
lement.

* Enduire de graisse chaque lévre
d'étanchéité.

¢ Reposer le pivot sur le véhicule
en procédant a l'inverse de la dépose
et serrer I'ensemble des fixations
aux couples prescrits.

MOYEUX

A. Modéle 480 - B. Modéles 440 et 460
1. Pivot - 2. Roulement - 3. Joncs d'arrét - 4. Moyeu - 5. Ecrou -
6. Rotule inférieure - 7. Goupille.




SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX )

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension par bras tireés sur essieu semi-rigide.

Ressorts hélicoidaux placés a chaque extrémité de 'essieu et amortisseurs
télescopiques a double effet placé sur les bras.

Barre stabilisatrice reliée au bras par I'intermédiaire de biellettes, pour les

480, 440 GLT et Turbo.

RESSORTS
Ressorts hélicoidaux placés a I'extrémité de I'essieu.
Repére couleur Aucun Jaune Vert
Longueur (mm) :
—libre . ......... 322 310 350
— sous charge (Nfmm) . .| 1430/225 1515/220 1625/240
Rigidité (N/m) . . . . . .. 19,1220,3 17,22 14,1a15,3
Nombre de spires utiles . . 5,5 6 6
Diamétre du fil (mm) 10,37 10,82 10,62
AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques placés sur les bras tirés, indépendants des
ressorts,
Marque : Boge.

BARRE STABILISATRICE

Les 480, 440 GLT et Turbo sont équipées d'une barre stabilisatrice.

Diamétre de la barre : 15 mm.

Conseils pratiques

TRAIN ARRIERE

Les angles du train arriére ne sont pas réglables.

Caractéristiques de la géométrie, voiture a vide avec le réservoir de carbu-
rant plein.

Parallélisme pincement (mm) :

— 440et460:3a5;

— 480 jusqu'au chéssis n" 510750:3a5;

— 480 depuis les chassis n* 510751 : 0.

MOYEUX ARRIERE

Moyeux arriere montés sur un roulement a double rangées de billes a
contact obliques.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixations d'amortisseurs : 4.

Fusée sur essieu : 4.

Ecrou de fusée : 22.

Palier de barre stabilisatrice : 2,1.

Bras de guidage : 4.

Barre transversale Panhard sur caisse : 7,5.
Barre transversale Panhard sur essieu : 10.
Bras de suspension : 4.

réglable.

Le remplacement des amortisseurs ne nécessite aucun outillage
particulier et doit étre réalisé le véhicule étant sur ses roues.
De part sa conception, la géométrie du train arriére n'est pas

SUSPENSION ARRIERE

Remplacement d'un
amortisseur arriére

Nota. : remplacer toujours les amor-
tisseurs par train complet. Nous vous
conseillons vivement de monter des
amortisseurs de la meilleure qualité
possible. Ceux-ci, en effet, condi-
tionnent pour une part importante le
bon comportement dynamique du
véhicule.

* Véhicule sur ses roues, déposer
les écrous de fixation inférieure et
supérieure de I'amortisseur.

* Deéposer I'amortisseur.

Pour la repose, procéder en sens
inverse en respectant les couples
de serrage prescrits.

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

DEPOSE

* Lever l'arriére du véhicule et le
placer sur chandelles, roues arriéres
pendantes.

= Déposer les roues.

* Déposer les biellettes d'accouple-
ment de la barre stabilisatrice sur la
caisse.

¢ Déposer les deux étriers de fixa-
tion de la barre sur I'essieu.

= Déposer la barre.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans
l'ordreinverse de la dépose en respec-
tant les couples de serrage pres-
crits.

i y
S e G I DO S R R I Il S

Dépose d'un amortis- —
seur
A.Fixation supérieure -

B. Fixation inférieure.
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TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train arriére

DEPOSE

» Lever l'arriere du véhicule et le
placer sur chandelles, roues arrieres
pendantes.

* Deposer les roues.

* Déposer les amortisseurs (voir pa-
ragraphe concerne).

« Déposer |la barre stabilisatrice (voir
paragraphe concermne).

¢ Déposer la barre transversale Pan-
hard.

* Dégrafer les cables de frein de
stationnement des bras de suspen-
sion.

* Suivant les modéles, déposer le
tambour ou le disque de frein (voir
paragraphes concernés au chapitre
« FREINS »).

« Simonté, débrancher le cable du
capteur ABS.

» Déposerle moyeu arriére (voir pa-
ragraphe concerné).

» Déposer le porte-fusée.

= Pourles versions atambours, déga-
ger le porte-fusée et le suspendre
dans le passage de trou en faisant
attention au flexible de frein.

* Déposer les bras poussés.

* Soutenir I'essieu arriére et dépo-
ser les fixations des bras de sus-
pension de l'essieu.

* Déposer |'essieu arrigre avec les
ressorts.

* Déposerleressort et la butée caout-
chouc de l'essieu.

Pour les anciennes versions, décol-
ler I'ensemble.

Pour les nouvelles versions, dépo-
ser 'axe de verrouillage de la butee
sur 'essieu et déposer le ressort.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose et véri-
fier le régiage du céble de frein de
stationnement (voir paragraphe
concerné au chapitre « FREINS »).

Dépose de I'essieu arriére

1.Bras

ssé - 2. Barre transversale

Panhard - 3. Fixation de |a barre sur le
chassis - 4. Fixation du bras pousse.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

A. Modéles 480 jusqu'au chéssis n’ 567599 - B. Modéles 440, 460 et
480 depuis le n’ de chassis 567600
1 et 2. Butées de suspension - 3. Coupelle -4. Ressort - 5. Amortisseur -
6. Barre transversale Panhard - 7. Bras poussé - 8.Tirant longitudinal -
9. Barre stabilisatrice - 10. Biellette d’accouplement (440 et 460) -
11. Biellette d'accouplement (480) - 12. Palier de barre stabilisatrice -
13. Essieu arriére.

MOYEUX ARRIERE

Remplacement
du roulement
de moyeu

DEPOSE

» Lever l'arriere du véhicule et le
placer sur chandelles et déposer la
roue concernée.

* Déposer le tambour ou le disque
(voir paragraphes concemes au cha-
pitre « FREINS »).

* Déposer |'écrou de moyeu.

* Déposer le moyeu.

¢ Extraire a l'aide d'un tube de @
extérieur 49 mm le roulement du
moyeu.

REPOSE

Cette opération nécessite 'emploi
d’'une presse pour que la mise en
place soit progressive afin de ne
pas endommager le roulement.

* Emmancher a l'aide d'un tube de
@ extérieur 51 mm le roulement
jusqu'a ce qu'il arrive en butée dans
le fond de son logement.

* Monter un clip d'arrét neuf.

* Reposer le tambour ou le disque
(voir paragraphes concernés au cha-
pitre « FREINS »).

* Reposer et serrer I'écrou de
moyeu au couple prescrit.

MOYEU

1. Moyeu - 2. Roulement a billes - 3. Circlips - 4. Cale -5 - Ecrou de
moyeu - 6. Capuchon.
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FREINS

Caractéristiques détaillées

Frein & commande hydraulique assistée par servofrein a depression.
Freins avant a disques pleins (versions sans ABS) ou ventilés (versions
avec ABS), frein arriere a tambours (versions sans ABS) ou a disques
pleins (versions avec ABS).

Double circuit en “X* avec limiteur asservi a la charge.

Frein de stationnement & commande mécanique par céble agissant sur les
rouss arriere.

Systéme antiblocage en option suivant versions.

FREINS AVANT

ETRIERS

Type : étrier flottant mono piston.
Marque : Teves ou Girling.
Diamétre du piston : 54 mm.

DISQUES

Disques pleins ou ventilés, suivant les versions.
Les disques ventilés sont apparus en janvier 1991.

Disques pleins | Disques ventilés
Diamétre (mm) . . . ... ... 280 256
Epaisseur (mm) :
— nominale . ......... 12a12,015 22422015
— mini aprés usure . . . . .. 11 -
— mini aprésrectif . . . . . .. 10,35 -
Voile maxi (mm) . . . .. ... 0,05 0,056

PLAQUETTES

Marque et type : Textar T 473 FF.
Epaisseur de la garniture (mm) :
— nominale : 10.

— mini: 2.

Surface de friction : 35,1 cm?2.

FREINS ARRIERE A TAMBOURS

CYLINDRES RECEPTEURS

Marque : Girling.
Diametre : 20,64 mm.

TAMBOURS

Tambours montes sur les 440.
Diametre (mm) :

— neuf : 203 ;

— maxi aprés usure : 204,2 ;

— maxi aprés rectification : 204,7.

SEGMENTS

Marque et type : Energit 550 FF.
Largeur d'une garniture : 36,3 mm.
Epaisseur de la garniture (mm) :

— nominale : 4,65 a 3,30.

— mini: 1.

Surface de friction totale : 242 cm?.

FREINS ARRIERE A DISQUES

ETRIERS

Type : étrier flottant monopiston.
Margue : Teves ou Girling.
Diametre du piston : 33 mm.

DISQUES

Disques pleins.

Diamétre : 228 mm.
Epaisseur (mm) :

— nominale : 9.

— mini aprés usure : 8,5.
— mini aprés rectif : 8.
Voile maxi : 0,05 mm.

PLAQUETTES

Marque et type : Textar T456 FF.
Epaisseur de la garniture (mm) :
— nominale : 10.

— mini : 2.

Surface de fiction : 18,4 cm?2.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre tandem branche en “X".
Marque : Bendix.

Diamétre : 20,64 mm.

Course (mm) :

— circuit primaire : 16 ;

— circuit secondaire : 14.

SERVOFREIN

Servofrein a dépression.

Marque et type : Bendix ISO Vac.

Diameétre :

— jusqu'aux modeéles 1988 : 7* (177,8 mm) ;
— depuis les modeles 1988 : 8" (203,2 mm).
Coefficient de multiplication : 2,5.

LIMITEUR

Limiteur asservi & la charge agissant sur l'essieu arriére.
Marque et type : Teves BVL 8/5.
Coefficient de réducteur a vide : 0,49.

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement & commande mécanique par cable agissant sur les
roues arriére.

Dispositif de rattrapage automatique de ['usure intégré aux étriers ou aux
tambours.

Course du levier : 5 a 7 crans.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : 0,6 litre (sans ABS) ou 1,1 litre (avec ABS).

Préconisation : liquide synthétique pour circuit de freinage répondant aux
normes SAE J 1703 DOT 3 ou 4.

Périodicité d'entretien : remplacement du liquide tous les 40 000 km ou tous
les 2 ans.

SYSTEME ANTIBLOCAGE

Les Volvo série 400 peuvent recevoir en option un systéme antiblocage a
gestion électronique Teves. Le circuit est compose d'un maitre-cylindre
tandem avec une assistance hydraulique par un groupe hydraulique, d'une
pompe haute pression, de capteurs de roues, d'un calculateur électroniqgue
et de voyants de controle.

Marque et type : Teves Mark Il

CALCULATEUR

Le calculateur a pour réle de piloter le bloc d'électrovannes afin de reguler
la pression dans le circuit de freinage en fonction des informations trans-
mises par les capteurs de vitesses de rotation des roues.

T A



passager.
Marque : Teves.

BLOC HYDRAULIQUE
Placé sur le maitre-

— MOTEUR —

Suivant les années et les véhicules, le calculateur a une position différente.
440 année modéle 1989 a 1991 et 460 année modéle 1990 et 1991 : placé
sur le pied de porte gauche a l'intérieur du véhicule. 480 avant année
modéle 1992 : placé contre le montant gauche dans le coffre a bagages.
440, 460 et 480 a partir de I'année modéle 1992 : placé sous le siége

lindre, il permet la régulation de la pression d'utili-

sation, dans chaque étrier grace aux électrovannes.
Tension de fonctionnement : 10 & 14 volts.

Tension minimum : 9 volts.

Pression de fonctionnement : 140 a 180 bars.
Montée de 0 & 180 bars : en 60 s. maximum.
Pression d'enclenchement du témoin d'alerte : 105 bars.

CAPTEUR DE ROUE

Capteur de roue fixe sur les moyeux.

Résistance : 400 & 800 Ohms.

FREINS AVANT

Important : remplacer toujours les
plaquettes de frein par train complet
et respecter la marque ainsi que la
qualité de garniture préconisée.

Remplacement
des plaquettes
(disques pleins)

DEPOSE

* Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer les roues.

* Débrancher le fil de témoin
d'usure.

* Repousser le piston en faisant cou-
lisser a la main I'étrier vers 'extérieur.
* Déposer lavis de guide inférieure.
* Basculer I'étrier vers le haut et le
maintenir dans cette position.

* Repousser, si cela n'est pas déja
fait, le piston d'étrier & fond dans
son logement.

» Déposer les plaguettes.

CONTROLE

Contrdler les points suivants :

— l'état et le montage du cache-
poussiéres de piston ;

— l'etat des guides de coulissement
et de leurs cache-poussiéres, (net-
toyer et lubrifier, si nécessaire) ;

— l'absence totale de fuite & tous
niveaux.

REPOSE

* Monter les plaguettes neuves en
respectant le sens de montage : pla-
quette munie du fil de témoin
d'usure se montant a l'intérieur.

Vis-guide étrier AV : 3,3.

Fixation de chape étrier AV : 11.
Vis-guide étrier AR : 2,75.
Fixation de chappe étrier AR : 7.
Disque AV sur moyeu : 1.
Tambour de frein : 0,9.

Flexible de frein : 1,4.

Ecrou de maitre-cylindre : 1,4.
Limiteur sur la caisse : 2,1.
Servofrein sur maitre-cylindre : 1,4.
Vis de roue : 8.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Véhicule avec ABS
Accumulateur sur bloc : 4.
Contacteur de pression : 2,3.
Bloc hydraulique sur caisse : 2,7.
Canalisation : 1,4.

Capteur de roue : 1,1.

Conseils pratiques

* Le frein de stationnement se régle sous le véhicule.

* Rebasculer I'étrier sur son sup-
port et reposer la vis de guide en-
duite de produit frein-filet et la serrer
au couple prescrit.

* Rebrancher le fil du témoin
d'usure.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre le
piston en contact avec les plaquettes.

Dépose des plaquettes de frein
(disques pleins)

A. Dépose de la vis guide inférieure -

B.Basculement de |'étrier - C. Dépose

* Vérifier la libre rotation des de¥ plaquetien.
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.
* Remonter les roues et reposer le
véhicule au soal.
FREIN AVANT (sans ABS)

1. Disque plein - 2. Flasque - 3. Support d'étrier - 4. Etrier -5. Piston -
6. Cache-poussiére - 7. Guide - 8. Plaquettes - 9. Vis de purge.




Remplacement
des plaquettes
(disques ventilés)

DEPOSE

* Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer les roues.

» Débrancher le fil du témoin
d'usure.

= Déposer le ressort anti-bruit.

« Repousser le piston en faisant cou-
lisser & la main I'étrier vers I'extérieur.
¢ Déposer les deux caches des vis-
guide.

¢ Déposer les deux vis-guide.

s Déposer |'étrier en le tirant dans
I'axe et le suspendre dans le pas-
sage de roue afin de ne pas endom-
mager le flexible de frein.

* Déposer les plaguettes.

CONTROLE

Effectuer les mémes contrdles que
pour le cas précédent avec des
disques pleins.

REPOSE

* Repousser, si cela n'est pas déja
fait, le piston a fond dans son loge-
ment.

Dépose des plaquettes de frein
(disques ventilés)
A. Dépose du ressort anti-bruit -
B. Dépose des vis guide - C. Dépose
des plaquettes.

Repose de la plaquette
muni du ressort anti-
vibration sur le piston

¢ Placer la plaquette muni du res-
sort anti-vibration dans le piston.

¢ Poser I'autre plaquette sur le sup-
port d'étrier.

* Reposer |'étrier.

* Reposer les vis-guide et les ser-
rer au couple prescrit.

¢ Reposer les deux caches des vis-
guide.

* Reposer le ressort anti-bruit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre le
piston en contact avec les plaquettes.
* Verifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
d'un disque

Important : remplacer toujours les
disques de frein par train complet.

DEPOSE

¢ Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer les roues.

¢ Repousser legérement le piston
en faisant coulisser a la main I'étrier
vers l'extérieur.

* Déposer les deux vis de fixation
du support d'étrier et dégager l'en-
semble étrier-support-plaguettes en
le maintenant en hauteur afin de ne
pas endommager le flexible.

e Déposer la vis de fixation & em-
preinte cruciforme du disque et le
déposer.

REPOSE

* Reposer le disque sur le moyeu
et le fixer a l'aide de sa vis.

* Reposerl'ensemble étrier-support-
plaquettes en prenant soin de dis-
poser correctement ces derniéres.
* Enduire les vis de fixation du sup-
port d'étrier de produit frein-filet et
les serrer au couple prescrit.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de metire le
piston en contact avec les plaquettes.
o Verifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Nota : lors d'un remplacement des
disques de frein, il est impératif de
procéder au remplacement des pla-
quettes.

— FREINS —

Dépose-repose
d'un étrier

DEPOSE

¢ Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
concerne.

e Deébloquer le flexible de frein sur
I'étrier.

* Procéder a la dépose des pla-
quettes (voir paragraphe conceme).
* Pour les freins a disques pleins,
déposer la vis de guide supérieure.
» Dévisser, désaccoupler le flexible
de l'étrier (prévoir I'écoulement du
liquide de frein) et dégager I'étrier.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
l'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les

« 440 - 460 - 480 »
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ment des plaquettes de freins avant

» ainsi que d'effectuer une purge
du circuit de freinage (voir para-
graphe concemns).

Remise en état

1) -
d'un étrier
e Déposer ['étrier (voir paragraphe
conceme).
¢ Placer |'étrier dans un étau muni
de mordaches.
e Dégager le cache-poussiére du
piston.
* Afin d'éviter tout choc causé par
une extraction trop rapide, interpo-
ser un cale de bois entre le corps
d'étrier et le piston.
* Extraire le piston de son loge-
ment en appliquant sur I'orifice d'ali-
mentation une source d'air com-
primé.
* Degager le joint d'étanchéité de
la gorge de l'étrier a l'aide d'une
lame souple a bord rond (genre
jauge d'épaisseur).
* Nettoyer soigneusement les
piéces a I'alcool dénaturé.
* Controler scrupuleusement les
piéces. Toutes rayures ou traces
d'usure sur le piston ou dans son
alésage entrainent le remplacement
systématique de I'étrier complet.
* Procéder au remontage en rem-
placant systématiquement les piéces
d'étanchéité et en ayant soin de lu-
brifier tous les organes au liquide de
frein avant repose.
* Reposer I'étrier sur le véhicule (voir
paragraphe concerné).
* Procéder a la purge du circuit de

derniéres consignes déja énumérées | freinage (voir paragraphe
en fin de paragraphe « Remplace- | concerné).
FREIN AVANT (avec ABS)

1. Disque ventilé - 2. Flasque - 3. Support d’étrier - 4. Etrier -
5. Piston - 6. Cache-poussiére - 7. Ressort anti-bruit - 8. Guide -
9. Plaquettes - 10. Vis de purge.

e B
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FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Dépose-repose d'un
tambour de frein

Important : remplacer toujours les
tambours de frein par train complet.

DEPOSE

* Placer|'amére du véhicule surchan-
delles et deposer les roues.

* Desserrer le frein de stationne-
ment et détendre, au maximum, les
cables secondaires.

* Déposer le tambour.

REPOSE

* Dépoussiérer le tambour et les
garnitures.

* Reposer le tambour.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour réarmer le dis-
positif de rattrapage de jeu automa-
tique.

» Effectuer le réglage du frein de
stationnement (voir paragraphe
concerne).

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement
des segments de frein.

Important : remplacer toujours les
segments de frein par train complet,
et respecter la marque ainsi que la
qualité de gamiture préconisée.

DEPOSE

* Mettre le véhicule sur chandelles
et déposer les roues.

* Deéposer les tambours de frein (voir
paragraphe concerng).

* Décrocher le ressort de rappel
supérieur a I'aide d'une pince a res-
sort universelle.

* Enlever les ressorts de maintien
latéral des segments.

* Basculer, au maximum vers la
fusée, le levier cranté.

* Ecarter les segments du flasque
et placer une pince de retenue sur
les pistons du cylindre récepteur.

Frein arriére & tambour

1.Ressortde rappel supérieur -2.Segmenttendu -
3. Segment comprimé - 4. Maintien atéral - 5. Rat-

trapage de jeu.

» Tirer la biellette vers I'extérieur et
la sortir du segment primaire.

* Décrocher le cable du frein de
stationnement.

* Placer le secteur cranté a sa po-
sition initiale.

* Faire pivoter le segment primaire
a90’.

¢ Degager les segments du point
d'articulation inférieur.

¢ Veérifier I'état des tambours, des
flexibles et procéder a un nettoyage
minutieux de I'ensemble des piéces
constituant le frein.

REPOSE

* Accrocher le cable de frein de
stationnement puis le ressort inférieur
sur les segments.

* Positionner les segments sur le
flasque en faisant pivoter de 90° le
segment primaire.

* Basculer au maximum le levier
cranté vers la fusée et placer la biel-
lette.

* Placer les deux ressorts de main-
tien latéral des segments de frein.
* Accrocher le ressort supérieur de
rappel des segments.

* Enlever la pince du cylindre récep-
teur.

* Reposer le tambour.

¢ Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour réarmer le dis-
positif de rattrapage de jeu automa-
tique.

* Régler le frein de stationnement
(voir paragraphe concerné).

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Décrochage du ressort

de rappel supérieur a

I'aide d'une pince a res-
sort universelle.

Dépose du maintien
latéral des segments

Remplacement
d'un cylindre récepteur

DEPOSE

* Déposer le tambour (voir para-
graphe concerné).

» Déposer les segments de freins
(voir paragraphe concerné),

* Dévisser le raccord de la canali-

sation sur le cylindre (prévoir I'écou-
lement du liquide de frein).

* Débloquer les vis de fixation du
cylindre et le déposer.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en veillant & respecter les
couples de serrage prescrits et &
effectuer la purge du circuit de frei-
nage (voir paragraphe concemse).

FREIN ARRIERE A TAMBOUR

1. Segments de frein - 2. Tambour - 3. Dispositif de ratirapage automatique de
jeu -4. Cache-poussiére - 5. Ressort - 6. Cylindre récepteur - 7. Vis de purge - 8.
Flasque - 9. Axe de maintien latéral des segments.

e




FREINS ARRIERE
A DISQUES

Important : remplacer toujours les
plaguettes de frein par train complet
et respecter la marque ainsi que la
qualité de garniture préconisee.

Remplacement
des plaquettes

DEPOSE

e Placerl'arriére du véhicule surchan-
delles et déposer les roues.

» Déposer le bouchon de la vis de
réglage du dispositif de ratirapage
automatique du jeu.

* Tourner largement la vis de
réglage dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre.

» Déposer le ressort anti-bruit.

» Déposer les deux caches des vis-
guide de I'étrier.

* Déposer les deux vis-guide.

* Dégager l'étrier et le suspendre
dans le passage de roue afin de ne
pas endommager le flexible de
frein.

e Déposer les plaquettes.

Dépose des plaquettes de frein
A. Dépose du ressort anti-bruit - B.
Dépose des vis guide - C. Dépose des
plaquettes.

— FREINS —

P

CONTROLE

Effectuer les mémes contrdles que
pour les freins avant.

REPOSE

* Placer la plaquette muni du res-
sort anti-vibrations dans le piston.

* Poser l'autre plaquette sur le sup-
port d'étrier.

* Reposer l'etrier.

Attention : ne pas graisser les vis
guides car elles sont en matiére
synthétique autolubrifiante.

* Reposer les vis-guide et les ser-
rer au couple prescrit.

* Reposer les 2 caches des vis-
guide.

* Serrer la vis de réglage du rattra-
page automatique du jeu jusqu'a ame-
ner le piston en contact avec les
plaquettes puis la desserrer ensuite
d'un demi-tour.

* Reposer le bouchon de la vis de
réglage.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de réarmer le
dispositif de rattrapage de jeu auto-
matique.

e Vérifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
d'un disque

Important : remplacer toujours les
disques de frein par train complet.

DEPOSE

* Placerl'arrieredu véhicule surchan-
delles et déposer les roues.

¢ Déposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe concerné).

* Déposer les deux vis de fixation
du support d'étrier et le deposer.

* Déposer la vis de fixation du
disque et le déposer.

REPOSE

* Positionner le disque sur le
moyeu et le fixer avec sa vis.

Désarmement du frein de stationnement
1. Bouchon vissé.

* Reposer le support d'étrier, en-
duire ses deux vis de fixation de
produit frein-filet et les serrer au
couple prescrit.

* Reposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe concerné).

= Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

voLvo
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Repose de la plaquette muni du ressort anti-

vibration sur le piston.

Dépose-repose d'un
étrier de frein

DEPOSE

* Placerl'arriére du véhicule surchan-
delles et déposer la roue du coté
concerne.

FREIN ARRIERE A DISQUE

1. Disque - 2. Couronne pour ABS - 3. Flasque -4. Chape -5. Etrier -
6. Ressort anti-bruit - 7. Piston - 8. Cache-poussiére - 9. Guide -
10. Vis de purge - 11. Plaquettes.

B oy



* Débloquer le flexible de frein sur
I'étrier.

* Déposer les plaqueties de frein
(voir paragraphe concerné).

* Décrocher le cable de frein de
stationnement.

* Dévisser, désaccoupler le flexible
de I'étrier (prévoir I'écoulement du
liquide de frein) et dégager I'étrier.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
demiéres consignes déja énumeérées
en fin de paragraphe « Remplace-
ment des plaquettes de freins
« avant » ainsi que d'effectuer une
purge du circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

Remise en état
d'un étrier de frein

Reprener pour cette opération, la
méthode déja décrite dans le sous
chapitre « Freins avant ».

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

* Vider, a I'aide d'une seringue, le
contenu du réservoir de compensa-
tion.

» Débrancher les canalisation du cir-
cuit de freinage en repérant leur po-
sition.

* Déposer les deux écrous de fixa-
tion du maitre-cylindre sur le servo-
frein et le déposer.

REPOSE

= Vérifier la présence et I'état du
joint d'embase du maitre-cylindre.

* Monter le maitre-cylindre sur le
servo-frein et bloguer ses fixations.
* Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans leur position
initiale.

* Remplir le réservoir de compen-
sation.

* Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe
concerné).

Controle
de I'étanchéité
du servofrein

Nota : le servofrein n'est pas répa-
rable. Seuls sont possibles les rem-
placements du filtre a air et du cla-
pet de retenue.

Ce contrdle s'effectue servofrein en
place sur le véhicule.

* Brancher un dépressiométre en
utilisant un raccord en « T » etun
tube aussi court que possible.

— FREINS —

* Faire tourner le moteur au ralenti
une minute environ et pincer le tube
entre la tubulure d'admission et le
raccorden « T ».

= Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 25 mm
de mercure en 15 secondes,
I'étanchéité du servofrein est défec-
tueuse. La fuite peut se situer au
niveau :

— du clapet de retenue (réparation
possible) ;

— de la membrane de la tige de
poussée (proceder alors a
I'échange du servofrein complet).

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

¢ Débrancher la batterie.

e Déposer le maitre-cylindre (voir
paragraphe conceme).

¢ Débrancher le raccord souple de
dépression sur le corps du servo-
frein.

¢ Déposer I'axe de chape de com-
mande sur pédale de frein et les
quatre écrous de fixation du servo
sur le tablier.

* Déposer le servofrein.

REPOSE

» Effectuer les opérations de la
dépose en ordre inverse.

Remplacement du
filtre du servofrein

Il n'est pas nécessaire de déposer
le servofrein pour remplacer son
filtre & air.

* Sous le pédalier, extraire le filtre

usagé a |'aide d'un tournevis ou d'un
crochet métallique.

¢ Couper le filtre neuf et I'engager
autour de la tige puis le faire pénétrer
dans son logement en prenant soin
de I'étendre dans tout I'alésage pour
éviter les passages d'air non filtré.

Controle et réglage
du limiteur

Le réglage possible sur ce type de
limiteur permet d'ajuster la pression
arriére en fonction de la pression
avant. Cet ajustement agissant si-
multanément sur les deux
éléements, en cas de pression dis-
symeétrique remplacer I'ensemble.

e Brancher sur le circuit arriére, ala
place des vis de purge, deux ma-
nometres.

* Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manometres.

e Exercer une force de 50 daN sur
la pédale de frein. La pression dans
le circuit arriere doit étre de 40 bars
mini.

» Caler la pédale dans cette posi-
tion.

* Desserrer la vis de fixation du bras
du limiteur.

* Accrocher un poids de 1,6 kg au
bras et serrer sa vis de fixation.

Réglage du frein
de stationnement

Important : le frein de stationnement
doit étre réglé uniquement lors du
remplacement des segments ou des
plaguettes, des cables ou du levier
de commande. Tout autre réglage

COMMANDE

1. Servo-frein - 2. Plaque d’appui - 3. Maitre-cylindre - 4. Plaque de
protection - 5. Soupape de sécurité - 6. Réservoir de compensation -
7. Témoin de niveau - 8. Tuyau de prise de dépression.

—_ 62 —

Réglage du frein de stationnement
1.Ecroud'arrét -2.Ecroude réglage -
3. Palonnier - 4. Cébles.

en dehors de ces interventions est
inutile et déconseillé.

* Placer le véhicule sur un pont éléva-
teur, roues arriéere pendantes et
frein de stationnement desserré.

¢ Debloquer I'écrou d'arrét (1).

* Reégler la course prescrite du le-
vier en agissant sur I'écrou (2).

* Rebloquer I'écrou d'arrét.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute répa-
ration au cours de laquelle le circuit
a été ouvert. D'une fagon générale,
la purge doit étre effectuée lorsque
la pédale devient « élastique » et
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois celle-ci pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression.

Toutefois a titre de dépannage, la
méthode de purge « au pied », réali-
sable qu'avec le concours d'un
autre opérateur, peut-étre employé
mais sous toutes réserves en ce qui
concerne son efficacité.

CIRCUIT DE FREINAGE

SANS ABS

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge.

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération.

— Lecircuit de freinage étant orga-
nisé en « X », la purge doit s'effec-
tuer a chaque récepteur dans un
ordre spécfique qui est: arriére
gauche, avant droit, arriére droit et
avant gauche.

* Placer sur la vis de purge du 1©r
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont I'extrémité doit
étre plongée dans un récipient conte-
nant du liquide de frein.

* Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous pres-
sion.

Si la pédale ne présente aucune
résistance a I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

¢ Quvrirla vis de purge pour laisser
s'évacuer ['air du circuit, cette éva-
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FREIN DE STATIONNEMENT

1. Levier de commande - 2. Poignée - 3. Céble primaire - 4 et 5.
Cébles secondaires - 6. Agrafe - 7. Plafonnier.

cuation se manifestant par la
présence de bulles d'air dans le
tuyau.

Il est essentiel que, pendant cette
phase d'ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue a
fond de course.

* Fermer la vis de purge.

= Relacher entiérement et lentement
la pédale.

» Répéter |'opération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air.

* Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur en respectant tou-
jours I'ordre préconisé.

CIRCUIT DE FREINAGE
AVEC ABS

Important : ne jamais ouvrir les vis
de purge du circuit arriére avec un
pied sur la pédale de frein et un
accumulateur plein.

— L'accumulateur qui commande
le circuit arriére est chargé a 180
bars. Il est impératif de le vider en
dévissant la vis de I'accumulateur,
— Ne jamais mettre e contact si ce
n'est pas indique.

Purge du groupe hydraulique

» Vérifier que le réservoir de com-
pensation soit plein.

* Placer sur les vis de purge un
tuyau transparent dont l'extrémité
doit étre plongée dans un récipient
contenant du liquide de frein.

* Desserrer les vis de purge.

¢ Mettre le contact et vérifier la mise
en fonctionnement du groupe.

= Laisser tourner jusqu'a |'arrét au-
tomatique.

* Couper le contact.

¢ Faire chuter la pression en vidant
'accumulateur (vis accessible parle
dessous du véhicule).

* |aisserreposer le liquide pendant
environ 5 minutes.

* Resserrer la vis de I'accumula-
teur.

* Recommencer les opérations ci-
dessus deux ou trois fois, jusqu'a ce
que le liquide ne soit plus émul-
sionné.

Purge des étriers

* Placer sur la vis de purge de la
roue concernée un tuyau transpa-
rent dont l'extrémite doit étre
plongée dans un récipient contenant
du liquide de frein.

» Vérifier que le réservoir de com-
pensation soit plein.

* Faire chuter la pression dans l'ac-
cumulateur (vis accessible par le des-
sous du véhicule).

e Quvrir la vis de purge.

* Mettre le contact et appuyer sur
la pédale de frein.

= Attendre que le liquide s'écoule
sans bulle d'air et fermer la vis de
purge.

¢ Relacher la pédale et couper le
contact.

* Procéder de facon identique pour
chaque roue.

Nota : ne pas appuyer sur la pédale
de frein trop longtemps aprés avoir
fermé la vis de purge afin de ne pas
faire monter la pression dans |'accu-
mulateur.

SYSTEME
ANTIBLOCAGE

Principe

de fonctionnement
L'efficacité d'un freinage est la plus
grande lorsque le frottement entre

le pneumatique et le sol est maxi-
mum. Lors du freinage, le pneu se

met a glisser par rapport au sol, sa
vitesse périphérique devient alors
inférieure a la vitesse du vehicule.

Le glissement est minimal (0 %)
lorsque la roue tourne librement et
maximal (100 %) lorsqu'elle est
blogquée. L'efficacité du freinage maxi-
mum est obtenue lorsque le coeffi-
cient de glissement est de 15 %.

Cette valeur permet en outre un bon
comportement du véhicule tant en

Le réle du systéme antiblocage est
de limiter la pression de freinage de
maniére a maintenir le coefficient de
glissement proche de la valeur
idéale. Son action doit étre instan-
tanée et spécifique a chaque roue
pour répondre immédiatement au
changement de revétement ou de
charge.

Conception

Le systéeme antiblocage ABS est
constitué de générateurs d'impul-
sions (capteurs de vitesses) d'une
unité-hydraulique et d'un calculateur
électronique.

* Les quatre capteurs, chacun as-
socié a une roue, informent le calcu-
lateur de la vitesse instantanée de
chacune d'elle.

* Le calculateur électronique, situé
sous la tble d’auvent a coté du mo-
teur d'essuie-glace, commande les
électrovannes de I'unité hydraulique
en fonction des informations de
chaque capteur. Il est équipé, de
plus, d’un circuit d'auto-surveillance
avertissant le conducteur d'une éven-
tuelle défaillance par un voyant au
tableau de bord.

* L'unité hydraulique, implanté a la
place du maitre-cylindre classigue,
comprend un maitre-cylindre
double et 6 électrovannes de regu-
lation de pression. Trois d'entre
elles sont branchées sur le circuit
d'alimentation et les trois autre sur
le circuit de refoulement.

Fonctionnement

Lorsque l'un des quatre capteurs
enregistre une amorce de blocage
d'une roue, le calculateur commande
I'électrovanne correspondante. Celle-
ci se ferme et coupe ['alimentation
du circuit concerné :

— la pression reste constante. Si,
malgre cela, le blocage de la roue
ne peut étre évité, |'électrovanne de
refoulement s'ouvre et fait commu-
niquer le circuit de freinage
concerné avec le réservoir ;

— la pression diminue et la roue
n'est plus freinée.

Ce nouveau changement d'état en-
traine l'ouverture de I'électrovanne
d'admission et la fermeture de celle
d'échappement :

— le circuit de freinage, plusieurs
fois par seconde, dure jusqu'a l'arrét
du véhicule ou jusqu’au relachement
de la pédale de frein.

Le systéme antiblocage intervient
pour des vitesses supérieures a
7 kmj/h.
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Controle

Le calculateur est equipé d'un dis-
positif d'autocontrole.

En cas de disfonctionnement du
systéme, un témoin de contrdle situé
sur le combiné d'instruments s'al-
lume. Un second témoin indique un
chute de pression du liquide de frein
dans le circuit.

Suivant le type d'incident décelé par

Ie mlculateur' Ie véhlwle _p-a”LI" UtIUIIII.I:r' L!

normal (sans ABS) soit en situation
de freinage en mode dégradé (régu-
lation uniquement sur les roues
arriere).

Remplacement
d'un capteur
de roue AV ou AR

DEPOSE

* Lever
concerne.
= Déposer la roue.

* Dévisser la vis de fixation du cap-
teur.

* Degrafer le fil de ses supports.

* Déconnecter le fil :

— avant: Les capteurs sont reliés
directement au cablage du calcula-
teur ;

— arriére : sous le véhicule prés de
la fixation du bras gauche a la
caisse.

REPOSE

* Procéder dans |'ordre inverse des
opérations de la dépose en s'assu-
rant du branchement correct du
connecteur.

Dépose-repose de
I'unité hydraulique
DEPOSE

» Débrancher la batterie.

* Faire chuter la pression en dévis-
sant la vis située sous 'accumula-
teur.

e Deébrancher le connecteur du
débitmétre (suivant version).

* Déposer le boitier de filtre a air
complet avec le débitmétre.

» Vider le réservoir de compensa-
tion de liquide de frein & I'aide d'une
seringue.

* Débrancher le connecteur du
contacteur de niveau de réservoir,
* Déposer le réservoir.

* Déposer les quatre canalisations
de frein aprés les avoir repéres.

* Au niveau de I'habitacle, déposer
I'axe de la chape de la tige de
poussée.

= Dévisser les écrous de ['unité hy-
draulique.

* Déposer le carter de protection.
» Dégager le faisceau électronique
des agrafes.

* Déposer |'unité hydraulique.

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose. Aprés le remontage, ef-
fectuer le remplissage et la purge
du circuit de freinage (voir para-
graphe conceme).

le véhicule du coté
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Caractéristiques détaillées

BATTERIE

Marque et type :
— moteurs B18K et B18U : 12V 44 Ah ;
— autres types : 12V 55 Ah.

ALTERNATEUR
Alternateur triphase avec régulateur électronique intégre.

COURROIE D'ALTERNATEUR/POMPE A EAU

Courroie multipistes commune qui entraine également les accessoires.
Marque et type : Dayco Multipistes.

Tension sous pression de 3 kg :

— fléche de 3 mm entre poulies de vilebrequin et d'alternateur (véhicule
sans direction assistée) ;

— fléche de 2,5 43 mm entre poulies de vilebrequin et de pompe d'assis-
tance de direction (véhicule avec direction assistée).

Valeo-Paris RH | Valeo-Paris RH
Bosch Bosch
Marques et types A13N133 A13N132
Kl14 V70 W KI 14V 28/70 A13N178 A13N169
Intensité & puissance maxi (A) . . 70 70 72 63
Puissance maxi (W) . .. .... 980 980 1050 800
Régime maxi (trymn) . . . .. .. 15 000 12 000 15000 15000
Rapport démultiplication . . . . . 1/2,15 112,15 1/2,15 12,15
Diamétre mini du collecteur (mm) 27 27 27,8 28,8
Longueur mini des balais (mm) . 7 7 8 8
Résistance (Ohm) :
= U BERIOF & v uh s i e it 0,09 0,09 0,095 0,159
—durotor . ........... 28 28 24 3,2
Intensite sous 14 V (A) :
- 42000t/mn . .. ...... 47 47 43 38
- &43000trfmn . ... ... .. 59 59 61 53
- a4000trfmn . ... ..... 64 64 66 57
DEMARREUR
Paris Rhone Bosch Bosch Paris Rhone
Marques et types DOE771 EFR12V EF1295 D6RA46
Puissance (kW) . ... .. .. 1,36 0,85 0,95 Fit
Jeu axial de l'induit (mm) . . . . 08 025404 025404 0,5
Tension des ressorts des balais
(N) .. 15 145417 145a17 15
Epaisseur ou diamétre du col-
lecteur (mm) . ... ...... 2 33,5 33,5 24
Longueur mini des balais (mm) . 6 9 9 5
Tension mini d’'enclenchement du
o i T 75 8 8 8
Consommation (V/A) :
— avideat/mn . ....... 12/60 & 6 000 12/60 & 8 000 12/60 a 8000 12/39 a4 3 500
— enchargeatr/mn . . . . .. 9/200 a 2 400 9/265 a 1 350 9/275a1800 | 8,1/380a1 200
— couple bloqué . . . . .. .. 6/480 40 6/390 40 6/410 20 5,5/554 40
Démultiplication . . . .. ... 1a1 1ai 1at 554a1

AMPOULES

Projecteurs code/phare : H4 55/60W.

Projecteurs antibrouillard : H3 55W.

Feux de position AV : 4W.
Clignotants AV et AR : 21 W.
Répétiteurs d'ailes : 5W.

Feux de position/stop AR : 5/21W.

Feux de recul : 21W.
Feux antibrouillard AR : 21W.

Eclairage plaque de police : SW.

FUSIBLES

Jusqu'aux modéles 1992, les fusibles sont placés dans un boitier situé sous
la téle d'auvent dans le compartiment moteur sur la gauche. Voir affectation
dans le tableau suivant.
Depuis les modeéles 1992, les fusibles sont placés dans un boitier situé sous
la planche de bord a gauche de la colonne de direction. Affectation indiquée
sur le couvercle du boitier.
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électrique.

N* Organes protégés Intensité (A)
1 | Briquet, coffre a bagages et plafonnier . . . . . .. 15
2 |Antbrouillards (avant) . . . ... .......... 20
3 | Systéeme de verrouillagecentral . . . . . . .. ... 15
4 |Montre, combinéetradio . ............. 75
5 [Antibrouillard (s) arriére et lave-phares . . . . . .. 10
6 |Clignotants, temporisateur, ronfleur, module de chauf- 20
fage, chauffage de lunette arriére et de rétroviseur .
7 |Relais de plafonnier, éclairage de recul, chauffage de 30
(T e e i
8 [Combiné dinstruments . . ............. 15
9 |Eclairage arriere gauche, rhéostat . . . . . . . . .. 7.5
10 | Eclairage arrieredroit . . . ... ... .. ..... 4]
11 | Avertisseur sonore et relais de climatiseur . . . . . 10
12 IFONRSION oieos w s 5 wiess wesemss & wosiserd s 10
13 | Répétiteurs de clignotement . . . . . . . ... ... 15
14 | Relais de climatiseur, ventilateur, compresseur, lave- 30
Phamds . . .. oo 508 8 bises & 8,008 & a3 89
15 |Modulede chauffage . . .............. 30
16 | Moteur d'essuie-glaces avant, arriére . . . . . . .. 15
17 | Audio, commande électrique de glaces et de rétro- 15
VISBHUFR ;5 ials sl & 0 s Sl B aen 2 a0
18 |Feuroute (gauche) . .. ... ... ........ 7.5
19 [Feurolta(drof) = ..o = e o wem « serw © s 7.5
20 ([Feucode (gauche) . . . . . . ... ... ...... 7.5
21 |[Feucode(droit) . . ................. 75
P2NABE, v o bzt @ Symsk s & poepe = 8 bis i ® S 30
23 PABIS e v oams w wnmm w @ svmne w wweis 5 B 30
- L]
Conseils pratiques
EN BREF :

= Pour les versions équipées d'un ordinateur de bord, le débran-
chement de la batterie engendre sa remise a zéro.
« Débrancher la batterie avant toutes intervertions sur le circuit

Dépose-repose
de I'alternateur

DEPOSE
e Débrancher la batterie

* Deébrancher les connexions élec-
triques de 'alternateur.

¢ Dégager le bocal de direction as-
sitée (suivant version).

* Desserrer les écrous de fixation.
e Détendre et deposer la courroie.

* Déposer les 2 boulons et déposer
I'alternateur.

REPOSE

* Reprendre les opérations de
dépose en sens inverse.

e Veiller a la propreté des
connexions électriques.

* Procéder a la tension de la cour-
roie (voir page 51).

Remise en état de
I'alternateur déposé

Les opérations de démontage et de
remontage de ['alternateur ne présen-
tent pas de difficultés particuliéres
(voir vues éclatées précisant la po-

sition respective des piéces). Veiller
toutefois lors de linspection méca-
nique a :

— l'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur ;

— ['état apparent du collecteur, qui
sera nettoye exclusivement a l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri ;

— l'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie ;
— |'état apparent du rotor et du sta-
tor, leurs enroulements ne devant

Réglage de la tension de
courroie de pompe de
direction assistée

« 440 - 460 - 480 »
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ALTERNATEUR

1. Rotor - 2. Roulements - 3. Palier arriére - 4. Pont de diode -
5. Couvercle de protection - 6. Porte-balais-Régulateur - 7. Stator -
8. Palier avant - 9. Ventilateur - 10. Poulie d'entrainement.

présenter ni coupure, ni trace de
brilure.

Nota : lors des controles électriques
effectués sur I'alternateur, notam-
ment au niveau de l'étage de re-
dressement, 'appareillage utilisé ne
doit pas susciter de tension
supérieure 4 14 V au risque de
détruire certains composants.

Les diodes redresseuses étant sen-
sibles a la température, lors de leur
remplacement, les opérations de sou-
dure doivent étre rapides et réalisées
a l'aide d'un fer & souder de faible
puissance.

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

o Débrancher la batterie.

« Déposer le boitier de filtre a air
complet avec le débitmétre (suivant
version).

* Déposer latdle de protection ther-
mique du collecteur d'échappement.
* Débrancher les connexions élec-
triques.

* Déposer les trois vis de fixation et
déposer le démarreur.

REPOSE

* Proceéder en sens inverse de la
dépose.
* Veiller a la présence de la douille
de centrage sur le carter d'em-
brayage.

Remise en état

du démarreur déposé

Les opérations de démontage et de
remontage du démarreur ne présen-
tent pas de difficultés particuliéres
(voir vues éclatées précisant la po-
sition respective des pieces). Veiller
toutefois lors de l'inspection méca-
nique a:



— l'etat des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— lapression et la position des res-
sorts de balais ;

— I'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé 4anasiVeiicin a 1 aue
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli & l'aide de

— [l'état des bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— ['état apparent de ['induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brilure.

Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
(outre les précautions habituelles :
aire plane, pressions de gonflage
correctes, etc.) le véhicule étant a
vide.

* Agir sur la vis de réglage hori-
zontal puis sur la vis pour le réglage
vertical (voir planche page 91).

Dépose-repose
du combiné
d'instruments

DEPOSE

* Deébrancher la batterie.
* Deéposer le volant.

Pour les 480

* Déposer l'interrupteur de com-
mande des projecteurs.

* Déposer le bloc des interupteurs
de la fagade (degivrage lunette
arriére, projecteurs antibrouillard et
longue portée).

¢ Déposer la montre et la com-
mande de soufflerie.

» Dévisser les vis de fixation de la
facade.

* Deposer la fagade.

¢ Déposer les vis de fixation du com-
biné d'instruments.

* Degager le combiné afin de pou-
voir débrancher les connecteurs élec-
triques.

* Deéposerle combiné d'instruments.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

DEMARREUR
A. Démarreur Valeo - B. Démarreur Bosch.

1. Induit - 2. Inducteurs - 3. Balais -4. Porte-balais - 5. Palier arriére -
B Soldpolde 7 S0k '%
S5 &

Vis de fixation du combiné d'instruments

Pour les 440 et 460

* Déposer la platine support des
interrupteurs de commande
(phares, dégivrage, etc.) de la
facade.

* Debrancher les connecteurs élec-
triques des interrupteurs et dégager
la platine.

* Devisser les vis de fixation de la
facade.
¢ Deposer la fagade.

* Dévisser les vis de fixation du com-
biné d’instruments.

* Deégager le combine afin de pou-
voir débrancher le cable de ta-
chymeétre ainsi que les connecteurs
électriques.

Dépose de la fagade et de I'habillage de colonne de direction (480) ¢ Déposer le combiné d'instruments.
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Vis de fixation de la fagade du combiné d’instru-
ments (440 et 460)

Dépose-repose
du mécanisme
d’essuie-glace avant

DEPOSE

¢ Débrancher la batterie.

¢ Deposer les deux balais d'essuie-
glace.

s Déposer le cache du moteur.

* Débrancher le connecteur élec-
trique du moteur.

* Déposer la baguette de pare-
brise.

* Déposer |'unité d'allumage pour
accéder a la vis de fixation du méca-
nisme sur le tablier.




1. Visiére - 2. Platine support - 3. Circuit imprimé - 4. Montre -

5. Tachymétre - 6. Ordinateur de bord - 7. Montre (suivant version) -

8. Jauge a carburant et température d'huile - 9. Ampoule -
10. ldéogramme - 11. Bouton de remise a zéro.

VO

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — a0 R|T|a
COMBINE D'INSTRUMENTS ESSUIE-GLACE AVANT

A. Tous types sauf 440 et 460 Tugo 4;5 480 - B. Types 440 et 460 Turbo 1. Balais - 2. Bras - 3. Silentbloc - 4. Ecrou - 5. Tige de liaison -

6. Support - 7. Biellette de commande - 8. Moteur.

Boitier de fusibles,
repérage sur le boitier.

* Déposer les vis de fixation dumeca-
nisme sur le tablier et la tole d'au-
vent.

e Débrancher le flexible de lave-
glace.

» Déposer le mécanisme.

REPOSE

Cette opération s’effectue dans
I'ordre inverse de la dépose.

Avant la repose des balais, s'assu-
rer que le moteur est bien au point
fixe.

Dépose-repose

du mécanisme
d'essuie-glace arriére
DEPOSE

¢ Débrancher la batterie.
» Déposer le balais d'essuie-glace.

e Déposer |'écrou de maintien de
I'axe.

* Déposer le cache de la plage
arriére (versions 3 volumes) ou du
hayon (version 2 volumes).

¢ Deébrancher le connecteur du mo-
teur.

» Déposer les vis de fixation du mo-
teur.

* Déposer le moteur,

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose.

Avant la repose du balais, s'assurer
que le moteur est bien au point fixe.

ESSUIE-GLACE ARRIERE

A. Version 440 - B. Version 480.
1. Balais - 2. Bras - 3. Ecrou - 4. Cache - 5. Support - 6. Moteur -
7. Entretoise.
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Répertoire des organes par numéro

2.0 Boite de fusibles

3.0 Boite des relais, positions AaL

3.02 C - Relais de blocage d'alimentation.
3.03 B - Relais d'allumage (contact 15).
3.04 D - Relais, contact 75.
SNOT nelais d'intermittence, antibrouillard arriere
(NL, N).
3.08 Relais, antibrouillard 1988.
3.09 Relais de pompe, systéme ABS.
3.10 Relais d'alimentation, systéme ABS.
3.11 A-Transmetteur de défectuosité, ampoules
avant.
3.13 G - Relais d'alimentation de phares.
3.14 Relais de blocage, atténué/feu code (GB).
3.15 Relais, pompe & eau d'appoint, B18F.
3.16 Relais, pompe a eau d'appoint, B18FT

M = Rail de masse boite de distribution.
17 J - Relais temporisation plafonnier.
18 E - Relais de lave phare.
19 F - Intermittence lave-glace, avant.
20 H - Intermittence lave-glace, arriére.
21 Relais, toit coulissant.
23 Relais de temporisation, purge carburateur
24 Relais, motoventilateur carburateur KP

M = rail de masse boite de distribution.

4.0 Combiné d'instruments

4.01 Témoin, répétiteurs de clignotement.

4.02 Témoin, ceintures de sécurité.

4.03 Témoin, « porte ouverte ».

4.04 Témoin, clignotant, gauche.

4.05 Témoin, clignotant, droite.

4.06 Témoin, ampoule(s) défectueuse(s).

4.07 Témoin, niveau lave-glaces bas.

4.09 Compte-tours,

4.10 Montre.

4.11 Tachymétre électronique.

4.12 Jauge de carburant.

4.13 Témoin, carburant.

4.14 Témoin, feu parking.

4.15 Témoin, antibrouillard.

4.16 Témoin, antibrouillard arriére.

4.17 Témoin, lunette arriére chauffée.

4,18 Témoin, feu route/appel de phares.

4.19 Détresse, systéme ABS.

4.20 Témoin, frein a disque.

4.21 Témoin, liquide de frein.

4.22 Témoin, courant de charge.

4.23 Temoin, pression d'huile.

4.24 Thermométre, liquide de refroidissement.
4.25 Détresse température liquide de refroidis-
sement,

4.26 Température extérieure, centre d'informa-
tion.

4.28 Témoin, contrbler niveau d'huile !.

4.29 Température de I'huile, centre d'informa-
tion.

4.30 Stabilisateur de tension.

4.31 MFU.

4.32 Centre d'information (panneau LCD).
4.33 Eclairage LCD, centre d'information.

4.34 Eclairage, combiné d'instruments.

4.35 Relais d'alimentation 15/30, éclairage.
4.50 Sélecteur de canaux, centre d'information.
4.51 Témoin, ceintures arriére.

4.52 Témoin, starter.

5.0 VEM

5.01 Interrupteur de recyclage, chauffage.
5.02 Interrupteur OUVERT/FERME, chauffage.
5.07 Interrupteur A/C, climatisation.

5.08 Interrupteur AC MAX, climatisation.

5.14 Eclairage, VEM.

A Faisceau de cables compartiment moteur
Al Batteriz. . - .

3.
3.
3.
3.
3.
3.
K
3.

A2 Alternateur et régulateur de tension.

A3 Démarreur.

A5 Ventilateur et refroidissement, radiateur.

A7 Avertisseur sonore.

A9 Eclairage compartiment moteur.

A10 Pompe de lave-glaces.

A11 Pompe de lave-lunette arriére.

A12 Unité de réglage électronique.

A13 Phare droit, feu code.

A14 Phare droit, feu route.

A16 Feu de position droit.

A17 Feu parking droit.

A18 Feu de direction droit.

A19 Antibrouillard droit.

A21 Pompe de lave-phares.

A22 Transmetteur de température extérieure.
A23 Phare gauche, feu code.

A24 Phare gauche, feu route.

A26 Feu de position gauche.

A27 Feu parking gauche.

A28 Feu de direction gauche.

A29 Antibrouillard gauche.

A31 Thermocontact d'évaporateur, AC.

A32 Allumeur.

A33 Bougies.

A34 Thermocontact de ventilateur, AC.

A35 Interrupteur de (haute/basse) pression de
commande AC.

A36 Accouplement de compresseur, AC.

A 38 Interrupteur de pression d'huile LL.

A39 Transmetteur de température liquide de
refroidissement, instruments.

A40 Transmetteur de niveau d'huile.

A41 Flotteur controle de liquide de frein.

A 42 Flotteur contrle de liquide de lave-
glaces.

Ad43 Transmetteur de température huile moteur.
A?;A Transmetteur de vitesse, réduction finale
H

Ad45 Interrupteur feux de recul.
A46 Moteur d'essuie-glaces.
A48 Transmetteur de
d'huile + interrupteur HL.

A49 Relais atténué/code (GB).
A50 Pompe d'appoint, B18 FetB18 FT.

A51 Thermistance, chauffage systéme de mise
a l'air du carter, B18 et B18 FT.

A52 Unité de réglage, allumage électro-
nigue + pression de suralimentation, B18 FT.
A52.1 Prise diagnostic A52.

A53 Etage final et bobine, B18 FT.

A54 Soupape de pression de suralimentation,
B18 FT.

AS55 Transmetteur de température, turbocom-
presseur, B18 FT.

A56 Ventilateur de refroidissement, injecteurs
de marche, B18 FT.

A57 Transmetteur de température, injecteurs de
marche, B18 FT.

A58 Transmetteur de niveau et de température
d'huile.

A59 Capteur de température d'huile allumage.
AB60 Préchauffage carburateur.

A61 Obturateur de carburant,

A62 Interrupteur de calage de démarrage, Auto-
matique.

AB4 Volet de purge carburateur B18 KP.

AB5 Capteur de température, volet de purge
carburateur B18 KP.

AB6 Interrupteur ventilateur de refroidissement,
AB7 Protection catalyseur.

pression

B Faisceau de cables systéme d’alimentation

B1 Unité de commande (ECU), systéme d'injec-

tion de carburant.

B2 Relais de commande, systéme d'injection de

carburant.
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— 68 —

B4 Transmetteur de régime moteur, volant mo-
teur.

B5 Transmetteur de température d'air d'admis-
sion, systéme d'injection.

B6 Transmetteur de température liquide de re-
froidissement, systéme
d'injection.

B7 Potentiométre, réglage CO.

B8 Transmetteur de pression atmosphérique,
systéme d'injection.

B9 Interrupteur de papillon B18 E et B18 F.
B10 Détecteur de cliquetis.

B11 Régulateur, régime de ralenti.

B11.1 Prise diagnostic pour B11 (B18 F et
B18 FT).

B12 Relais de pompe d'alimentation.

B14 Débitmétre d'air, B18 F et B18 FT.

B15 Capteur d'oxygéne, B18 Fet B18 FT.
B15.1 Prise diagnostic pour capteur d'oxygéne.
B16 Transmetteur de température liquide de
refroidissement, systéme d'injection, pompe d'ap-
point ou (B18 FT) unité d'allumage.

B18 Interrupteur de papillon et capteur de posi-
tion, B18 FT.

B19 Fusible (a coté de B2), capteur d'oxygéne,
B18 FetB18 FT.

B20 Fusible (a cote de B12), pompe d'alimen-
tation, B18 Fet B18 FT.

C Faisceau central de cébles

C1 Rhéostat d'éclairage de tableau de bord.
C3 Interrupteur répétiteurs de clignotement.
C4 Interrupteur de clignotants.

C5 Interrupteur feu route/feu code.

C6 Interrupteur essuie-lunette arriére.

C7 Interrupteur lave-lunette arriére.

C8 Interrupteur lave/essuie-glaces.

C9 Contacteur-démarreur.

C10 Interrupteur avertisseur sonore.

C11 Interrupteur chauffage lunette arriére.
C13 Montre console.

C14 Interrupteur d'eéclairage.

C16 Interrupteur antibrouillard arriére.

C18 Interrupteur antibrouillard.

C21 Lampe, feu de direction aile droite.
C22 Lampe, feu de direction aile gauche.
C24 Cable, antenne radio.

C25 Radio.

C26 Eclairage, radio.

C27 Voyant, serrure de contact.

C28 Eclairage, interrupteur répétiteurs de cli-
gnotement.

C29 Eclairage, combiné central d'instruments.
C30 Interrupteur, éclairage boite a gants.
C31 Eclairage boite a gants.

C32 Manomeétre d'huile.

C33 Accuvoltmeétre.

C34 Eclairage, interrupteur d'éclairage.

C35 Ronfleur, éclairage.

C36 Centrale clignotante.

C37 Interrupteur starter.

C38 Eclairage interrupteur chauffage de siége.

D Faisceau de cables tunnel de console

D2 Interrupteur, chauffage siége conducteur.
D4 Interrupteur, chauffage siége passager.

D7 Bouton de réglage, rétroviseur coté conduc-
teur.

D8 Glace latérale commandée électriguement,
gauche.

D9 Glace latérale commandée électriquement,
droite.

D10 Bouton de réglage, rétroviseur droite.

D11 Briquet.

D12 Eclairage briquet.




D14 Elément chauffant siége et thermostat, pas-
sager.

D16 Contact coussin passager avant.

D17 Contact ceinture passager.

D18 Interrupteur frein & main.

D19 Transmetteur réservoir, jauge de carbu-
rant.

D20 Pompe d'alimentation.

D21 Eclairage cendrier.

D22 Voyant, boucle ceinture conducteur.

D23 Voyant, boucle ceinture passager siranta
D24 Eclairage, grille de sélecteur, Automatique.
D25 Moteur verrouillage central.

E Faisceau de cébles systéeme de chauffage

E1 Moteur, ventilateur de chauffage.

E2 Résistances de série, ventilateur de chauf-
fage.

E3 Interrupteur ventilateur de chauffage.

E4 Eclairage, interrupteur ventilateur de chauf-
age.

E7 Relais de temporisation, compresseur AC.
E8 Relais AC.

F Faisceau de cables porte conducteur

F1 Elément de chauffage, rétroviseur cbté conduc-
teur.

F2 Moteur, glace latérale commandée électri-
quement porte conducteur,

F4 Interrupteur, verrouillage central.

F5 Moteurs, rétroviseur coté conducteur.

F6 Interrupteur, éclairage trou de serrure.

F7 Eclairage trou de serrure.

F8 Interrupteur de feuillure, porte conducteur.
F10 Haut-parleur, BF.

G Faisceau de cables porte passager

G1 Elément chauffant, rétroviseur passager.
G2 Moteur, glace de porte latérale commandée
électriguement, coté passager.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

G4 Moteur, verrouillage central.

G5 Moteur, rétroviseur coté passager.

G6 Interrupteur de feuillure, porte passager.
G10 Haut-parleur, BF.

H Faisceau de cables arriére

H1 Lampe clignotant, arriére droite.

H2, H3 Fil de lampe feu arriére, droite.

H4 Feu stop, droite.

v = e vk UL LUULE, dRSSMMANe

H7 Lampe plaque d'immatriculation, droite.
H8 Lampe antibrouillard arriére, droite.

HS Interrupteur feux stop.

H10 Transmetteur d'ampoule défectueuse, am-
poules arriére.

H11 Lampe clignotant, arriére gauche.

H12, H13 Lampe feu arriére, gauche.

H14 Lampe feu stop, gauche.

H16 Lampe feu de recul, gauche.

H17 Lampe éclairage plaque d'immatriculation,
gauche.

H18 Lampe antibrouillard arriére, gauche.
H19 Interrupteur plein gaz.

H20 Eclairage coffre & bagages.

H21 Interrupteur eclairage coffre & bagages.
H24 Moteur, antenne radio.

H25 Antenne radio.

H27 Lampe, feu arriére, flanc droit.

H28 Lampe, feu arriére, flanc gauche.

H29 Relais, moteur d'antenne.

H30 Moteur verrouillage central.

J Faisceau de cables hayon arriére

J1 Elément chauffant, lunette arriére.
J2 Moteur essuie-lunette arriére.
J3 Feu stop milieu.

e, DG
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K Faisceau de cables habitacle

K1 Sport de lecture, passager arriére gauche.
K2 Interrupteur, plafonnier.

K3 Lampe, plafonnier.

K8 Sport de lecture, passager arriére droit.
K9 Interrupteur de feuillure, gauche.

K10 Interrupteur de feuillure, droite.

L Faisceau de cable ABS

L2 Interrupteur de pression de commande.

L3 Moteur de pompe.

L4 Fiche diagnostic, pompe.

L5 Flotteur contrdle liquide.

L6 Interrupteur, détresse systéme.

L7 Fiche, diagnostic systéme.

L8 Transmetteur de vitesse, roue arriére droite.
L9 Transmetteur de vitesse, roue avant gauche.
L10 Transmetteur de vitesse, roue arriére
gauche.

L11 Transmetteur de vitesse, roue avant droite.
L12 Soupape de commande.

L13 Soupape d'admission, roue avant gauche.
L14 Soupape d'admission, roue arriére.

L15 Soupape d’échappement, roue avant
droite.

L16 Soupape d'échappement, roue avant
gauche.

L17 Soupape d'échappement, roue arriére.

L18 Soupape d'admission, roue avant droite.
L19 Diode.

L20 Diode.

M Faisceau de cables toit coulissant
M1 Interrupteur toit coulissant/basculant.
M2 Microrupteur toit ouvert/fermé.

M3 Moteur toit coulissant/basculant.
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Volvo 440 et 460 depuis 1990
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Volvo 440 et 460 climatisation
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DIVERS

Caractéristiques détaillées

ROUES
JANTES

Jantes en tole d'acier ou en alliage léger suivant les versions.

440 et 460 : 5,5 J x 14" en tole d'acier.

440 et 460 GLT et Turbo ; 480 depuis modéles 1988 : 5,5 J * 14" en alliage

leger.

480 modéles 1986 et 1987 : 6 J x 14” en alliage léger.

Roue de secours : 3,5 J x 14" en acier.
PNEUMATIQUES

Pneumatiques tubeless (sans chambre) & carcasse radiale.

440 et 460 : 175/65 R14 Tou 16570 R 14 T.

CARROSSERIE

DIMENSIONS (mm)

Caisse monocoque en tole d'acier emboutie, soudée électriquement.
Berlines 2 volumes (440), berlines 3 volumes (460) ou coupeé (480).

Nombre de places (y compris le conducteur) :
— berlines 440 et 460 : 5.
— coupé 480 : 4.

440 et 460 GLT et Turbo et 480 depuis modéles 1988 : 185/60 HR 14.
440, 460 et 480 Turbo depuis janvier 1991 : 185/65 HR 14. Modeéles Berlines 440 et 460 Coupés
480 modeles 1986 et 1987 : 185/60 HR 14.
Roue de secours : T105/70 R 14. Longueur hors tout . . . 4 405 4258
Largeur hors tout . . . . 1 686 1710
Pression de gonflage (bar) A l'avant A l'arriére Empattement . . . . .. 2503 2502
Porte-a-faux AV . . . . . 906 985
Avidesan § e v NaE @ e 21 1.9 Porte-a-faux AR . . . . . 996 771
En charge Voieavant. . . ..... 1416
- 440et460. . ... ... .. 23 21 Voie arriere . . . . ... 1426
= BB v« e o e W e 2,2 2,0 Hauteur . ... ... .. 1390 ‘ 1320
POIDS (kg)
Modeéles LR
Types Mines KX023E KX143E KX063E KX013E KX145E KX163E KX183E KX185E KX193E
A vide en ordre de marche . 1011 1026 1 065 975 1039 1017 1029 1051 1068
— dontsurl'avant . . . .. 613 616 654 590 631 605 609 632 648
— dont sur l'arriére . . . . . 398 410 411 385 408 412 420 419 420
Total maxi autorisé en
charge s 5 soa W 3 o 1510 1530 1510 1580 1580
— dontsurl'avant . .. .. 800 820 790 850 840
— dont sur l'arriére . . . . . 730 730 740 750 760
Total roulant autorisé . . . . 2610 2630 2610 2680 2780
Remorque sans frein . . . . 505 510 530 485 515 500
Remorque avec frein . . . . 1100 1100 1100 1100 1100 1200
Modéles 460
Types Mines LX023E LX143E LX145E LX063E LX163E LX183E LX185E LX193E
A vide en ordre de marche . 991 1023 1031 1042 1023 1039 1 061 1069
— dontsurlavant . . ... 599 621 633 642 605 620 643 646
~ dont sur l'arriére . . . . . 392 402 398 400 418 419 418 423
Total maxi autorisé en
CHBIgR: 5 5. 50 s s s s & 1510 1580
- dontsurlavant . . ... 790 850
— dont sur l'arriére . . . . . 740 750
Total roulant autorisé . . . . 2710 2780
Remorque sans frein . . . . 495 510 520 500
Remorque avec frein . . . . 1200 1200
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Modéles 480
Types Mines EX143E EX143EA EX063E EX183E EX145E EX185E EX193E

A vide en ordre de marche 1008 1008 1037 1015 1030 1037 1057

— dontsurflavant . . .. ... 640 634 661 628 657 651 668

~ dont sur l'arriere . . . . .. 368 374 376 387 373 386 389
Total maxi autorisé en charge . 1355 1410 1440 1440 1410 1440 1460

- dontsurlavant . ... ... 770 800 830 820 800 820 840
— dont sur l'arriére . . . ... 605 630 630 640 630 640 640
Total roulant autorisé . . . .. 2 255 2310 2340 2440 2310 2440 2460
Remorque sans frein . . . . . 500 515 500 515 500
Remorque avec frein . . . . . 900 1000 900 1000
CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES
Non communiquées.

PERFORMANCES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION 460 GL cata (LX163E) - 440 DL et GL cata (KX163E) M55

Démult. totale
440 Greylin (KX013E) M55 Combinaison Rapport de avec Wi on oo
des vitesses la boite couple de 1 og.? tr/mn
Démult. totale Vit. en km/h 0,2678
Combinaison Rapport de avec ur 1 000 tr/
des vitesses la boite couple de PO e I8 e o s o 0,2683 0,0719 7,763
0,2809 20 ene v owiaw e 0,4883 0,1308 14,127
W eam @ e @ s 0,7576 0,2029 21,918
G L R 0,2683 0,0754 8,140 48 s o e g 1,0341 0,2770 29,918
- S 0,4883 0,1371 14,813 5 ..., 1,2579 0,3369 36,391
B9 o s owes weas 0,7576 0,2128 22,983 M.AR ........ 0,2821 0,0756 8,161
v | e e N 1,0341 0,2904 31,368 . -
gall = s oz o o 1,2579 0,3533 38,160 Avec pneumatiques 165/70 R14 de circonférence de roulement de 1800 mm.
M.AR ........ 0,2821 0,0792 8,558

Avec pneumatiques 165/70 R14 de circonférence de roulement de 1800 mm.
460 GLE cata (LX183E) - 460 GL (LX023E) M57

460 GL (LX023E) - 440 DL-GL (KX023E) M57 Démult. totale Vit. en km/h
= Combinaison Rapport de avec " Dour
Démult. totale | 4 o km/h des vitesses la boite couplede | 4 o5
Combinaison Rapport de avec pour 0,2678 tr/mn
des vitesses la boite couple de 1 000 tr/mn
0,2678 e ... 0,2683 0,0719 7,590
20 L. 0,4883 0,1305 13,813
) R —— 0,2683 0,0719 7,763 3€ . 0.7576 0,2029 21.430
PR aw @ e a R 0,4883 0,1305 14,127 L T T 1,0341 0,2770 29,254
30 .. 0,7576 0,2029 21,918 5 .. ........ 1,3227 0,3543 35,583
A o s Fa 1,0341 0,2770 29,918 M.AR . .. ... .. 0,2821 0,0756 7.980
52 ... 1,3227 0,3543 38,269
MEAR o nas & aou 0,2821 0,0756 8,161 Avec pneumatiques 175/65 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm

Avec pneumatiques 165/70 R14 de circonférence de roulement de 1800 mm

480 S - ES (EX143E) M59

440 GLT (KX143E) M55
Démult. totale Démult. totale
Combinaison Rapport de avec ol enul:m,-' h Combinaison Rapport de avec vit: enub:rn.-'h
des vitesses la boite couple de 1 o&? tr/mn des vitesses la boite couple de 1 w%otr,‘mn
0,2459 0,2459

Mo w0 a0 W v 0,2683 0,0660 6,967 R 0,3235 0,0795 8,400
22 sy @ M B9 0,4883 0,1201 12,678 P8 soom o ssss o s 0,5429 0,1335 14,096
o 0,7576 0,1863 19,671 3% o @ peis 5 R 0,7576 0,1863 19,671
48 L. 1,0341 0,2544 26,851 BB s - el 5 20l 1,0341 0,2542 26,851
B s w s soats 1,2579 0,3093 32,660 - 1,2595 0,3097 32,703
MAR & s o wss 0,2821 0,0693 7.324 MAR & cas v 0,2821 0,0693 7.324

Avec pneumatiques 175/65 R 14 de circonférence de roulement de 1760 mm

Avec pneumatiques 185/60 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm
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B : 480 S cata (EX183E)
A : 480 S, ES (EX143EA) - 440 GLT cata (KX183E) M57

Démult. totale

Combinaison Rapport de avec Vit. en km/h
des vitesses la boite couple de pour 1 000 tr/mn

0,2459 A B
180 & waEns 3 0,2683 0,0659 6,967 | 7,184
s R R 0,4883 0,1200 12,678 | 13,074
B9 e e s 0,7576 0,1863 19,671 | 20,285
48 o % wemw s 1,0341 0,2526 26,851 | 27,690
B9 o s ownss w s 1,3227 0,3252 34,345 | 35419
M.AR ...... 0,2821 0,0694 7,324 | 7,553

A : Avec pneumatiques 175/65 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm
B: Avec pneumatiques 195/55R15 de circonférence de roulement de
1815 mm

440 Turbo (KX 063E) M54
Démult. totale
Combinaison Rapport de avec Vit e‘l;lukrm! h
des vitesses la boite couple de 1 030 tr/mn
0,2679

e ..., 0,3038 0,0867 9,152
P8 L an W sens W s 0,5429 0,1454 15,357
3 oo s s s s 0,7576 0,2029 21,430
4% = - s @ G & s 1,0341 0,2770 29,254
5 ... ..... 1,756 0,3543 37,418
M.AR ........ 0,2821 0,0755 7,980

Avec pneumatiques 185/60 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm

460 Turbo (LX 063E) M59
Démult. totale

Combinaison Rapport de avec couple i e:ukrrn} h

des vitesses la boite de 0,2679 1 0(‘]30 tr/mn
e, . ........ 0,3235 0,0866 9,152
2R o i s ® e 0,5365 0,1437 15,176
39 i semoa wn 0,7570 0,2028 21,414
49 o wesn g ol 1,0341 0,2770 29,254
58 ... 1,3227 0,3543 37,418
M.AR ........ 0,2821 0,0756 7,980

Avec pneumatiques 185/60 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm

480 Turbo (EX 063 E) M59
Démuit. totale
Combinaison Rapport de avec Vit enukrmfh
des vitesses la boite couple de 1 03; tr/mn
0,2679

R 0,3235 0,0867 9,152
29 e g woas = s 0,5365 0,1437 15,176
< AIPEP U 0,7570 0,2027 21,414
49 s B Ee R B L 1,0341 0,2770 29,254
58 L e 1,3227 0,3544 37,418
MAR - <o 5 5 0,2821 0,0757 7,980

Avec pneumatiques 185/60 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm

480 Turbo Catalysée (EX 193 E)
460 Turbo Cata. (LX 193 E) - 440 Turbo Cata. (EX 193 E) M58

Démult. totale
Combinaison Rapport de avec Vit.en I:._rn,"h
des vitesses la boite couple de 1 o&ﬂ'ﬂmn
0,2679

L 0,3235 0,0867 9,438
28 i ow we @ Wik 0,5365 0,1437 15,650
39 ow o wehn v wa 0,7570 0,2027 22,083
4 ... 1,0298 0,2759 30,044
5% o = wrens w sibons 1,3227 0,3544 35,588
MIAR o oxw o s 0,2821 0,0756 8,229

Avec pneumatiques 185/65 R14 de circonférence de roulement de 1815 mm

VOoLvo
« 440 - 460 - 480 »

Tous types avec transmission automatique.

r|T[a

Démulit. totale
Combinaison Rapport de avec vur:'.l%'l':‘;;n
des vitesses la boite couple de poA -
0,2270

L 0,4149 0,0942 9,947 | 10,258
b 0,7299 0,1657 17,498 | 18,045
B8 o sy stens 4 1,000 0,2270 23,973 | 24,722
& on G e 1,3513 0,3067 32,396 | 33,408
M.AR....... 0,3533 0,0802 8,471 8,736

A : Avec pneumatiques 175/60 R14 de circonférence de roulement de 1760 mm
B : Avec pneumatiques 195/55 R15 de circonférence de roulement de 1815 mm

VITESSE MAXIMUM (km/h)

440 Greyline (KX 013 E) : 170.

440 DL-GL (KX 023 E) : 175.

440 GLT (KX 143 E) : 185.

440 Turbo (KX 063 E) : 200.

440 GL Auto (KX 145 E) : 185.

440 DL ; GL Catalysées (KX 163 E) : 175.
440 GLT Catalysée (KX 183 E) : 190.

440 GL Auto Catalysée (KX 185 E) : 180.
440 Turbo Catalysée (KX 193 E) : 200.
460 GL (LX 023 E) : 175.

460 GLE (LX 143 E) : 190.

460 GLE Auto (LX 145 E) : 185.

460 Turbo (LX 063 E) : 200.

460 GL Catalysée (LX 163 E) : 175.

460 GLE Catalysée (LX 183 E) : 180.

460 GLE Auto Catalysée (LX 185 E) : 175.
460 Turbo Catalysée (LX 193 E) : 200.
480 S et ES (EX 143 E) : 190.

480 Turbo (EX 063 E) ; 200.

480 S Catalysée (EX 183 E) : 185.

480 S Auto (EX 145 E) : 190.

480 S Auto Auto Catalysée (EX 185 E) : 180.
480 Turbo Catalysée (EX 193 E) : 200.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (I/100 km)

290 km/h /& 120 km/h /en cycle urbain :

440 Greyline (KX 013 E):5,5/7,3/9,6.

440 DL-GL (KX 023 E):5,1/6,9/94.

440 GLT (KX 143 E):6,4/8,4/11,3.

440 Turbo (KX 063 E):6,6/8,5/11,0.

440 GL Auto (KX 145E) : 7,2/ 9,6/ 12,2.

440 DL ; GL Catalysées (KX 163 E):5,6/7,2/10,8.
440 GLT Catalysée (KX 183E):6,3/7,9/11,2.
440 GL Auto Catalysée (KX 185E):6,9/8,8/ 12,2
440 Turbo Catalysée (KX 193 E) : 6,4/8,0/11,0.
460 GL (LX 023 E): 5,1 /6,9/9,4.

460 GLE (LX 143 E):6,4/7,8/10,4.

460 GLE Auto (LX 145E):7,2/9,6/ 12,2

460 Turbo (LX 063 E):6,6/8,5/11,0.

460 GL Catalysée (LX 163 E) : 5,6/ 7,2 /10,8.

460 GLE Catalysée (LX 183 E):5,8/7,4/10,3.
460 GLE Auto Catalysée (LX 185 E): 6,9/8,8/ 11,7.
460 Turbo Catalysée (LX 193 E) :6,4/8,0/11,0.
480 S et ES (EX143E):59/7,3/10,6.

480 Turbo (EX 063 E) ;6,2/8,0/11,0.

480 S Catalysée (EX 183 E):6,5/8,3/11,5.

480 S Auto (EX 145E):6,8/8,9/12,1.

480 S Auto Catalysée (EX 185E) : 7,2/ 9,8/ 13,1.
480 Turbo Catalysée (EX 193 E):6,4/8,0/11,7.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité (litres) :

— jusgu'en janvier 1991 : 51.

— depuis janvier 1991 : 60.

Préconisation : supercarburant avec ou sans plomb RON 95 mini.
Les versions catalysées ne supportent que du carburant sans plomb.
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REFROIDISSEMENT

Refroidissement
Capacité (litres) :

— moteur

s a carburateur : 6.

— moteurs a injection : 7.

— DIVERS —

Préconisation : mélange eau + antigel a 50%. (Protection jusqu’a -30 C).
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

Lubrification

Capacité : 5,3 litres (dont 0,5 | pour le filtre).

Préconisation : huile multigrade SAE 15W40, 20W40 ou 20W50 (normes
CCMC G2 ou G3 ou API SF minimum).

Périodicité d'entretien : vidange tous les 5 000 km ou tous les ans.

BOITE DE VITESSES
Capacité : 3.4 litres.

Préconisation : huile extréme pression SAE 80 W/90 (normes API GL5 ou

MIL-L 2105 B ou C).

Périodicité d'entretien : pas de vidange, boite lubrifiée a vie. Controle du

niveau tous les 10 000 km.

Dépose-repose de la
planche de bord

DEPOSE (480)

* Déposer les deux doublures de
pieds de caisse.

= Déposerle cendrier etlavis située
dessous. Débrancher le cablage de
I'allume-cigare et sortir le boitier.

* En agissant sur les languettes de
maintien, sortir les deux vide-
poches de la console centrale.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Pignonnerie

Capacité : 3,3 litres.

Préconisation : huile Dexron Il D.

Périodicité d'entretien : vidange tous les 45 000 km ou tous les 3 ans.

Couple réducteur

Capacité : 1 litre.

Préconisation : huile (normes APl GL5 ou MIL-L- 2105 B ou C).
Périodicité d'entretien : pas de vidange préconise.

DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 0,8 litre environ.

Préconisation : huile ATF type F ou G.

Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 5 000 km ou tous les
ans, vidange non préconisée.

FREINS
Capacité : 0,6 litre (sans ABS) ou 1,1 litre (avec ABS).

Préconisation : liquide synthétiqgue (normes SAE J 1703 DOT 3 ou 4). '

Périodicité d'entretien : remplacement du liquide tous les 40 000 km ou tous
les 2 ans.

Conseils pratiques

« |l est possible d’avoir accés au radiateur de chauffage en dépo-
sant uniquement la console de tunnel.

* Deésolidariser le soufflet du levier
sélecteur de vitesses et déposer les
deux vis situées en dessous.

= Degager la plaquette interrupteurs
(clipsee).

* De part et d'autre, déposer les
doublures latérales de console.

* Deéposer la console centrale.

* Déposer le volant et I'habillage de
colonne de direction.

¢ Dechaque coté, déposer les deux
garnitures inférieures de planche de
bord.

Vis de fixation de la planche de bord sur le tablier

Vis de fixation de la console de tunnel |

;. A.Vis de fixation sous le cendrier - B. Vis sous le frein de stationnement. ‘
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mentation (480)

PLANCHE DE BORD

A. Versions 440 et 460 - B. Version 480.
1. Planche de bord - 2. Profil - 3. Console - 4. Ressort de rappel -
5. Boite & gants - 6. Trappe - 7. Couvercle - 8. Capot de combiné
d'instruments - 9. Capot du bloc de chauffage - 10. Couvercle -
11. Capot de coquille - 12. Coquille inférieure - 13. Coquille supérieure -
14. Couvercle - 15. Retenue de couvercle - 16. Etrier gauche -
17. Béquille de renfort.

Vis de fixation latérale
et centrale de Ila
planche de bord

* Par le bloc moteur, détacher la
boite relais et la laisser descendre
dans la planche de bord.

= Déposer les bras d'essuie-glace,
les bandeaux inférieurs de pare-
brise et déposer les quatre vis de
fixation de la planche de bord sur le
tablier.

* Par lintérieur du véhicule, déta-
cher tous les interrupteurs sur la
fagade. Débrancher les connecteurs
et déposer les interrupteurs.

¢ Sortir les caches de vis fixant la
facade et déposer les vis de fixation
(8 vis).

¢ Sortir la fagade et débrancher les
connecteurs restants.

* Déposer le combiné d'instruments
(voir paragraphe concerné au cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).

* Déposer la boite a gants.

* Déposer les deux vis apparentes
du panneau de commande chauf-
fage.

¢ Détacher le cable de commande
et débrancher les connecteurs.

* Déposer le panneau de com-
mande chauffage.

* De part et d'autre, detacher les
joints de porte (partiellement) et dépo-
ser les garnitures.

* Déposerde chaque coté, les deux
vis de fixation de la planche de bord.
* Déposer la vis de fixation du bloc
chauffage sur la planche de bord.

Vis de fixation de la
tacade d'aération (440)

-

* Sortir le faisceau des semre-cables.

* Deébrancher le connecteur du trans-
metteur de température extérieure,
le connecteur de I|'unité de com-
mande, les deux connecteurs du ven-
tilateur de chauffage, trois connec-
teurs contre le tablier, le connecteur
sur le pied de caisse, les connec-
teurs sur la platine et le cable de
masse a la caisse.

= Si monté, déposer le CEM (Cen-
tral Electriqgue Module).

* Sortir la planche de bord.

PARTICULARITE (440-460)

* Procéder comme pour la dépose
des Volvo 480 en tenant compte
des points suivants :

— la fagade du combiné est main-
tenu par quatre vis ;

— pour deposer la fagade du pan-
neau de commande chauffage, trois
vis sont apparentes et une vis se
dépose par I'emplacement de |'ouie
inférieure d'aération (aprés dépose
de celle-ci) ;

— si monté, déposer le céble de
starter :

— la planche de bord est fixée par
quatre vis latérales, deux vis de fixa-
tion au bloc chauffage et au pan-
neau de commande et deux vis
inférieures.




REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
dépose, en tenant compte de la po-
sition des ergots du combiné d'ins-
truments dans l'unité de chauffage
et du positionnement du joint entre
le combiné et le bloc chauffage.

Dépose-repose
du bloc chauffage

* Déposer la planche de bord (voir
paragraphe précédent).

* Etrangler les durits de liquide de
refroidissement.

* Détacher les colliers de serrage
et désolidariser les flexibles du ra-
diateur de chauffage.
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* Déposer le pare-chaleur.

* Déposer I'étrier du carter de ven-
tilateur.

* Deéposer les deux écrous de main-
tien sur le tablier.

* Par I'habitacle, déposer les relais
du support de carter de ventilateur.

¢ Deposer les vis inférieures du bloc
chauffage et les deux vis
supérieures.

= Sortir le bloc chauffage.

Pour la repose, opérer en sens in-
verse de la dépose, et purger le
circuit de refroidissement (voir para-
graphe concerné au chapitre « MO-
TEUR »).

BLOC CHAUFFAGE

1. Cadre - 2. Volet répartiteur - 3. Capsules de commande pneumatique -

4. Carter supérieur - 5. Volet d'entrée d’air - 6. Joint - 7. Carter

inférieur - 8. Aérotherme - 9, Couvercle d'aérotherme - 10 et 11.
Volets répartiteurs.

Remplacement
du radiateur
de chauffage

= Débrancher la masse de la batte-
rie.

* Deposer la console du tunnel (voir
opérations concernées).

® Etrangler les durits de liquide de
refroidissement.

* Détacher les colliers de serrage
des durits et les débrancher.

¢ Déposer les manchons de rac-
cord (sous I'emplacement du radia-
teur).

¢ Déposer la plague de couverture
sous le radiateur.

® Sortir le radiateur.

Nota : sur certains modéles, il est
nécessaire de déposer la plaque de
support du tuyau d'amené et d'éva-
cuation avant de sortir le radiateur.

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de dépose en ordre inverse et
purger le circuit de refroidissement
(voir paragraphe concerné au
chapitre « MOTEUR »).

Remplacement
du ventilateur
de chauffage

* Débrancher la masse de la batte-
rie.

* Deposer la boite & gants.

e Deposer la garniture inférieure
droite de la planche de bord.

¢ Deébrancher les connecteurs du
ventilateur.

= Détacher le flexible.

* Deposer les cing vis sur le pour-
tour et interrompre la liaison & la
masse.

* Tourner le ventilateur jusqu'a pou-
voir glisser le plat le long de la cap-
sule de dépression.

* Sortir le ventilateur du boitier de
chauffage.

Pour la repose, opérer en sens in-
verse de la dépose et vérifier le bon
fonctionnement du ventilateur.

Classification documentaire et
rédaction : G.L et Y.M




COMPLEMENT

CARROSSERIE

Dépose-repose du capot moteur

DEPOSE

* Ouvrir le capot moteur.

¢ Sile modéle en est équipé, déposer le faisceau électrigue.

= Repérer avec un trait de peinture la position des charniéres sur le capot.
* Déposer les quatre vis de fixation et déposer le capot.

REPOSE

* Graisser les axes des charniéres.

¢ Positionner le capot sur les charniéres sans les bloguer.

¢ Connecter le faisceau électrique.

* Regler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes et en utilisant les
tampons caoutchouc, le régler en hauteur avec la grille de calandre.

* S'assurer que I'ouverture de capot fonctionne bien.

¢ Bloquer les fixations des charniéres.

* Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement.

Dépose-repose de la calandre (440 et 460)

DEPOSE

A la partie supérieure, comprimer les languettes et pousser la calandre
vers |'avant, (pour les 460, déposer auparavant le coin). Sortir la calandre
par le haut.

REPOSE

Positionner la calandre puis effectuer une pression sur les agrafes,
(reposer le coin sur les 460).

CALANDRE

A. 440 et 460 - B. 480.
1. Calandre - 2. Barrette d'écusson - 3. Monogramme -
4. Enjoliveur.

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
égale-ment sur la carrosserie. Dans le cadre des petites répara-
tions : remplace-ment d'éléments, etc., ne sont traités ici que les
éléments amovibles.

L'ensemble des réparations carrosserie est détaillé dana la
Revue Technique Carrosserie n" 132 de juillet-aoGt 1991 traitant
des Volvo « 440 » et« 460 ».

CAPOT MOTEUR

A. 440 et 460 - B. 480.
1.Capot - 2. Tirant - 3. Tirant - 4. Etrier de sécurité - 5. Support -
6. Cale - 7. Charniére - 8. Poignée d’ouverture - 9. Systéme d'ouver-
ture - 10. Céble - 11. Doigt d'ouverture - 12. Cale - 13. Butée -
14. Ressort - 15. Serrure - 16. Gache.

===




Dépose du coin de blocage de la calandre (460)

Dépose-repose d'un bouclier avant

DEPOSE (440-460)

= Déposer la calandre (voir paragraphe précedent).

¢ Sur les véhicules équipés de lave-phares, desolidariser le flexible au
niveau du T.

» Lever le véhicule et placer I'avant sur chandelles.

* Déposer les tdles de protection sous le moteur et le bouclier.

* Déposer la fixation inférieure du bouclier (tourner les trois bouchons en
matiére synthétique).

* Déposer la fixation des garnitures d'ailes au bouclier (3 vis).

» Déposer les écrous de fixation du bouclier sur les longerons, (3 écrous de
chaque coté).

* Enlever le bouchon de I'anneau de traction.

BOUCLIER AVANT

A. 440 et 460 - B. 480. 1. Bouclier - 2. Protection - 3. Renfort - 4. Renfort

gauche - 5. Attache centrale - 6. Equerre - 7. Guide - 8. Grille -

9. Couvercle de prise d’air - 10. Support de plaque d'immatriculation -
11. Renfort.

* Si le véhicule en est équipé, déposer les connecteurs des projecleurs
antibrouillard et du capteur de température.
* Déposer le bouclier.

DEPOSE (480)

= Déposer les clignotants et les projecteurs longue portée.

= Déposer les vis cruciformes de la tole de protection du moteur.

e Débrancher les connecteurs des projecteurs antibrouillard et sortir le
capteur de température de bouclier.

* Déposer les écrous de fixation sur le longeron.

= Sortir le bouclier en prenant garde & la peinture des ailes avant.

REPOSE (tous modéles)

= Positionner le pare-chocs et opérer en sens inverse de la dépose.
« Controler 'absence de vibrations lors d’un essai routier sur une chaussée
déformée.

Réparation d’un bouclier avant ou arriére

Les boucliers sont fabriqués en polypropyléne. lis sont donc réparables
par la fusion du matériau avec un appareil pulseur a air chaud, ou un gros
fer a souder.

* Pour des raisons de facilité, et pour éviter d'endommager les autres
éléments, démonter le bouclier concerné.

» Nettoyer les parties a ressouder avec un solvant léger.

» Aligner les sections a fusionner, les maintenir avec une pince-étau et un
support rigide.

Si le bouclier est déformé, le ramollir avec une source d'air chaud sans le
fondre ; la plaquer sur son support pour lui redonner sa forme initiale ;
laisser refroidir 10 mn.

SOUDURE

* Positionner une petite buse sur le pistolet a air chaud pour concentrer la
chaleur tel un chalumeau.

= Appliquer le pistolet sur les parties a ressouder,

¢ D'un mouvement continu, déplacer le pistolet en provoguant la fusion.

« Utiliser en apport une fine baguette de la méme matiére récupérée sur un
vieux bouclier.

« Tenir la baguette de fagon a former un angle droit avec la fissure.

* Souder avant et aprés au-dela de la blessure.

» Traiter ainsi I'intérieur de la déchirure.

* Araser le cordon de soudure a |'aide d'un cutter.

= Poncer avec un papier & sec, grain de 150 la surface réparée avant de la
polir avec un grain 600 a I'eau.

* Peindre le bouclier avec une peinture spécifique, compatible avec les
maltériaux plastique.

Dépose-repose d’un projecteur (440-460)

DEPOSE

* Déposer |la calandre.

Décrocher le ressort et dégager le clignotant.

Détacher le connecteur.

Déposer le clignotant.

Déposer les deux vis de fixation supérieures du projecteur.
Enlever la moulure de projecteur.

Détacher le connecteur.

Déposer le projecteur.

REPOSE

* Positionner le projecteur et poser le connecteur.
* Reposer les deux vis de fixation.

* Reposer la moulure de projecteur.

* Placer le clignotant et poser le connecteur.

* Placer le ressort par dessus le projecteur.

* Poser la calandre.

Dépose-repose d’un projecteur (480)

DEPOSE

* Manoeuvrer le projecteur en position ouverture.

* Relever le capot moteur.

* Déposer le clignotant. Pour caci déposer la vis située sur le clignotant et
4 l'aide d'un tournevis plat, poussez la languette entre le bouclier et le
clignotant.

= Déposer le projecteur longue-portée en agissant sur les languettes.

» Détacher le cable de masse de la batterie.

= Pour le projecteur gauche, déposer la batterie.

* Déposer les deux vis de |'enjoliveur et le sortir de 'ensemble.
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PROJECTEUR

A. 440 et 460 - B. 480.
1. Optique - 2. Réflecteur - 3. Cuvelage - 4. Réglage de phare - 5. Bouton
- 6. Réglage 7. Capot de lampe - 8. Faisceau - 9. Joint - 10. Entourage
- 11. Capot de projecteur - 12. Bielle - 13. Moteur - 14. Equilibreur.

REPOSE

* Positionner le projecteur en veillant & ne pas érafler la peinture du capot
de phare.

* Reposer les fixations, le vérin, rebrancher les fixations puis opérer en
sens inverse de la dépose.

» Effectuer le réglage de I'alignement du capot de phare avec la fagade
avant.

* Régler le projecteur (voir chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE »).

Dépose-repose de la facade avant (480)
* Déposer les clignotants et les projecteurs longue-portées.
= Déposer les vis de fixation (voir figure).
» Tirer la fagade vers l'avant, désolidariser le flexible des lave-phares et
déposer la fagade.
Pour la repose, reprendre les opérations de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose de laile avant

DEPOSE

Quvrir le capot moteur.
* Pour les 480, déposer les deux vis de fixations de la charniére de capot.

Vis de fixation de I'alle avant (480)

1. Dépose du projecteur
uniquement - 2. Dépose
du projecteur avec le méca-
nisme

Déposer les vis de fixation de I'entourage du projecteur et sortir celui-ci.
Détacher le vérin d'ouvertureffermeture.

Déposer les deux eécrous et la vis de fixation sur la tole de feu.

Déposer la vis de fixation du mécanisme sur la doublure d'aile.

Sortir le projecteur et débrancher les connecteurs.

AILE AVANT

A. 440 et 460 - B. 480.
1. Aile - 2, Patte de fixation - 3. Enjoliveur de phare - 4. Facade avant -
5. Coquille pare-boue - 6. Agrafe - 7. Bavette gauche - 8. Canal d'air -
9. Support d'aile.

ﬁaz%
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Déposer la fagade avant.

Déposer la tole de protection sous l'aile.

Déposer le clignotant.

Déposer la moulure de I'aile sous le projecteur (440-460).

* QOuvrir la porte et déposer la vis de fixation (440-460). Pour les 480, cette
vis se dépose par le passage de roue.

¢ dévisser les fixations sous le pare-chocs et sur le pied avant.

* Déposer les six vis de fixation supérieures, pour les 440 et 460, et cing vis
pour les 480.

¢ Déposer ['aile.

REPOSE

¢ Pulvériser du produit anticorrosion sur la face interne de 'aile.

* Placer |'aile sans serrer les vis de fixation.

* Régler les jeux entre I'aile et la porte et ['aile et le capot.

» Serrer les vis supérieures en premier puis opérer dans |'ordre inverse de
la dépose.

Dépose-repose d’un garnissage de porte avant
ou arriére (440-460)

DEPOSE

* Dégrafer le cache de la poignée intérieure.

* Deposer I'entourage de I'ouverture de porte,

* Déposer le cache de la manivelle de léve-vitre, déposer la vis de fixation
puis la manivelle. Si le véhicule est équipé de leve-vitres électriques,

GARNISSAGE DE PORTE

A. 440 et 460 (avant et arriére) - B. 480.
1. Garnissage avani - 2. Plastique d'éitanchéité - 3. Rondelle - 4 et
5. Accoudoirs inférieur et supérieur - 6. Poignée de maintien - 7. Guide
- 8. Vide-poches - 9. Support connecteurs - 10. Garnissage arriére -
11. Cache plastique - 12. Poignée de maintien - 13. Guide - 14. Plastique
d'étanchéité.

deégager le bouton de commande et débrancher le connecteur électrique.
e Déposer les vis de fixation de la poignée intérieure puis déposer la
poignée.

= Déclipser puis déposer le garnissage.

REPOSE

* Placer le garnissage a son emplacement ; effectuer une pression sur
chaque agrafe puis opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose d’un garnissage de porte (480)
DEPOSE

* Sortir 'entourage du systéme d'ouverture.

* Degrafer la garniture en tissu.

* Déposer les trois vis de fixation de I'accoudoir.

* Sortir la grille de haut-parleur, et si monté, déposer le haut-parleur.

* Dégrafer le garnissage puis décoller soigneusement les plastiques
d'étanchéité.

REPOSE

= Opérer en sens inverse de la dépose en veillant & ce que les plastiques
d'étanchéité ne soient pas endommagés.

Garnissage de 480
1. Déclipser - 2. Dépo-
ser les vis de fixation

sous le garnissage.

Dépose-repose du mécanisme de léve-vitre

DEPOSE

* Deéposer le garnissage de porte (voir paragraphe concemeé).

* Abaisser la glace a mi-hauteur.

* Deésolidariser la glace du mécanisme et I'immobiliser en position haute.
Détacher le connecteur du moteur de léve-vitre.

Déposer les quatre vis de fixation du léve-vitre.

Sortir le léve-vitre.

REPOSE

* Positionner le leve-vitre.

Serrer les vis de fixation.
Connecter le faisceau.

Régler le léve-vitre & mi-hauteur.

Vitre et leve-vitre (480)
1. Vis de fixation du rail guide-vitre et de la vitre sur le mécanisme - 2. Vis du
i meécanisme sur le caisson de porte.




* Abaisser la glace et la fixer sur le leve-vitre.
* Verifier le bon fonctionnement de la glace.
* Reposer le garnissage de porte.

MECANISME DE LEVE-VITRE
A. 440 et 460 - B. 480.
1. Rail guide-vitre - 2. Profil - 3. Joint - 4. Bague - 5. Entretoise -

6. Manivelle - 7. Moteur - 8. Platine support - 9. Léve-vitre.

POIGNEE - SERRURE

A. 440 et 460 - B. 480.
1. Systéme d'ouverture - 2. Cuvelage - 3. Faisceau - 4. Etrier - 5. Joint
- 6. Joint - 7. Clip - 8. Bouchon - 9, Gache - 10, Serrure - 11. Condamna-
tion - 12, Systéme d'ouverture extérieur - 13. Cale.

2%

Remplacement d’une serrure de porte

DEPOSE

Porte avant (tous modéles)

* Deposer le garnissage de porte (voir paragraphe concerné).

= Lever la glace de porte au maximum.

I. Deposer la vis de fixation du guide de glace et le déplacer pour libérer
'acces.

* Détacher les clips de quatre tringles de commande.

* Déposer les trois vis de fixation de la serrure.

* Détacher le microcontact de la serrure.

» Sortir la serrure de la porte.

Porte arriére (440-460)

* Déposer la vis du moteur de commande puis détacher le connecteur
(modéle concerné).

* Deéposer les vis de fixation de la serrure.

* Détacher les tringles de commande de la serrure.

* Deposer la vis et dégager le systéme d'ouverture de porte.

* Enlever 'ensemble systéme d'ouverture et serrure par le bas de la porte.

REPOSE (tous modeéles)
Opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose d’'une porte (tous modéles)

DEPOSE
¢ Deposer la partie inférieure du pied.
* Degager le faisceau de cébles et détacher le connecteur.

PORTE

A. 440 et 460 (avant et arriére) - B. 480.
1. Porte - 2. Panneau de porte - 3. Charniére - 4. Cale - 5. Porte -
6. Panneau de porte - 7. Arrét de porte - 8. Cale - 9. Retenue -
10. Goupille.
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» Déposer la goupille fendue de I'arrét de porte (en la chassant vers le
haut).

= Déposer les vis des charniéres inférieure et supérieure.

* Déposer la porte en la soulevant.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose en veillant & utiliser une goupille
neuve et & serrer les vis de charniéres.

Remplacement du pare-brise
ou de la lunette arriére

Le pare-brise et la lunette arriére sont collés. lls contribuent ainsi a la
rigidité de la carrosserie et ont donc une incidence sur la sécurité passive.
Ces éléments ne peuvent étre considérés comme amovibles et sortent du
cadre de notre étude.

Réparation du systéeme de dégivrage
de lunette arriére

En cas de panne du dégivrage de la lunette arriere, commencer par
contréler, a I'aide d’une lampe témoin, si le courant s'achemine bien jusqu'a
la cosse d'alimentation +.

Exécuter la méme opération pour la fiche —. Un contact franc doit étre
obtenu entre les deux pbles (lampe témoin allumée). Rechercher visuel-
lement les éventuelles coupures du faisceau.

Nettoyer localement la partie & traiter pour éliminer toute poussiére ou
graisse en employant de préférence de I'alcool ou un nettoyant a vitre,
essuyer avec un chiffon propre et sec.

Coller de part et d'autre de la partie a réparer un ruban adhésif en laissant
la ligne conductrice libre.

Avant I'emploi du vérnis, agiter de fagon a éviter tout dépét de particules
d'argent au fond de celui-ci.

A l'aide d'un petit pinceau, procéder a la retouche, déposer une épais-
seur suffisante. Dans le cas de couches successives, observer un temps de
séchage entre chaque couche, ne pas renouveler I'opération plus de trois
fois.

Si toutefois une bavure a été faite, il sera possible de I'éliminer 4 l'aide de
la pointe d'un couteau ou d'une lame de rasoir, mais seulement aprés
plusieurs heures, lorsque le produit aura correctement durci.

Le ruban adhésif ayant servi de guide ne devra étre décollé qu'environ
une heure aprés I'appljcation. _

dliTallie = HOVIQ - - wieampw wppey - - T
tance. Le vernis, employé & température ambiante de 20°, est sec a coeur
en trois heures. A température inférieure, le temps de séchage est légére-
ment augmenté.

Attendre 24 heures avant utilisation.

Dépose-repose du hayon (440 et 480)

DEPOSE

o Dégrafer |a partie supérieure du joint de hayon.

» Détacher les garnitures latérales a la partie supérieure (440).

* Descendre la garniture de toit et détacher le flexible de lave-glace et les
connecteurs.

HAYON (480)
1. Hayon - 2. Poignée - 3. Etrier - 4. Equilibreur - 5. Serrure.

L

» Dégager les caoutchoucs passe-fils de la carrosserie.
« Mettre le hayon en appui.

* Déposer les clips des vérins puis deposer les verins.
* Déposer les vis de fixation du hayon.

* Déposer le hayon.

REPOSE

e Positionner le hayon sur la caisse.

» Serrer les vis de fixation a la main.

* Reégler les jeux d'ouverture.

« Serrer les vis de fixation.

» Opérer ensuite en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose du couvercle de malle (460)

¢ Dégarnir le couvercle.

Détacher le faisceau electrique.

Déposer les vis de fixation.

Déposer le couvercle de malle.

Pour la repose, opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose d’un bouclier arriére

DEPOSE (440-460)

Déposer la coquille pare-boue ainsi que, le cas échéant, le garde-boue.
Déposer les écrous de fixations latéraux.

Lever le hayon ou couvercle de malle.

Déposer le garnissage de jupe arriére.

Déposer les vis de fixation sur la jupe arriere.

Désolidariser le pare-chocs de la voiture en faisant attention a la peinture.

DEPOSE (480)

* Desserrer de quelquEt Pas CoT T Uu Tippor T E T Nsssarrar As ATialn
* Déposer les toles de protection, les fiches d'éclairage de plague et des
feux antibrouillard arriére.

« Déposer la vis de I'anneau de remorquage sur le bouclier.

« Déposer de part et d'autre les écrous de maintien du bouclier.

« Désolidariser le bouclier de la voiture en faisant attention a la peinture.

REPOSE

Opérer en sens inverse de leur dépose respective et contrdler 'absence
de vibrations lors d'un essai routier.

A. 440 et 460 - B. 480.
1. Renfort - 2. Support - 3. Bouclier - 4. Protection - 5. Guide -
6. Extension - 7. Crochet de remorquage - 8. Profilé de maintien.
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TECHNIQUE

UE:

AVA N T- La reglementation rend obligatoire le contrdle des automobiles selon leur age. Chaque véhicule concerng doit étre soumis au contrdle des
133 points definis par l'arrété du 18/06/1991 modifié. Cet examen s'effectuera sans démontage. soit & l'aide d'appareils de mesure, soit par

Pnopos simple contrale visue

En prenant le volant, 'automobiliste engage sa responsabilité vis-a-vis de ses passagers el des personnes quiil craise sur la route. En conséquen-
ce, son vehicule doit offrir une securité totale en toute circonstance. Un controle régulier doit en étre effectué pour cela, sanclionné dans les cenires officiels par une
demande de réparation plus ou moins impérative suivant l'organe et la gravité du défaut.
Pour agir préventivement, il est possible de diagnostiguer les remises en élat nécessaires en examinant chague point de la fiche de précontrdle qui servira a préparer
avec les meilleures chances de succes le passage du vehicule au confrle technique obligatoire

MODE Les opérations decrites ci-aprés sont a effectuer sans démontage du véhicule. Certaines requigrent |'utilisation de matériel, soit
aisement disponible (pont élévateur, fosse ou chandelles, cric datelier ou cric de bord, clé dynamométrique. station de gonflage de
op RATOI RE pneumatique) soit spécifique au contrble des véhicules et coliteux (analyseur de gaz. freinométre a rouleaux, banc de suspension).
C'est en parlie pour cela que nous vous conseillons vivement pour certains controles de contacler un professionnel, qui grace a son
matériel et a son experience, sera a méme de juger abjectivement des réparations et réglag

exécules en respectant les valeurs et methodes decrites dans les caractéristiques d
construction ou du complément carrosserie

1 cas de défaut conslate, la reparation et le reglage seront
eils pratiques des chapitres de I'élude de base, de I'évolution de la

L'annotation contrdle impossible sur un point indique la presence de produils insonorisants ou de toles rapportées par le canstructeur créant un défaut d'accés visuel et
entrainant selon le point une contre-visite
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IDENTIFICATION DU VEHICULE

2 Plague d'immatriculation

D Plaque constructeur

0 Frappe 4 froid sur le chassis
@ Présentation du véhicule

O Energie moteur

1) Nombre de places assises
) Plague de lare

) Compteur kilomélrique

® Mesure du frein de service

® Mesure du frein de stationnement
2 Mesure du frein de secours (si 2quipé)
@ Reservoir de liquide de frein

@ Mailre-cylindre

® Canalisations hydrauliques

® Flexibles hydrauliques

@ Correcteur de pression de freinags
@ Pédale de frein de service

@ Disques de frein

@ Etriers - Cylindres récepleurs

@ Tambours de frein

@ Plaquettes de frein

) Assistance de freinage

D Tuyauterie d'assistance de freinage

) Pompe d'assistance de freinage (si monté)
) Entrainement de la pompe d'assistance de freinage

) Systéme antiblocage
) Commande de frein de stationnement

) Cable et tringlerie de frein de stationnement

) Mesures de I'angle de ripage AV
® Volanl de direction

D) Antivol de direction

) Colonne de direction

2 Accouplement de direction

@ Crémaillére - Boitier de dirsction
® Biellettes - Timonene de direction
@ Rolules - Articulation de direction
@ Relais de direction

) Assistance de direction
) Réservoir d'assistance de direction
O Canalisations d'assistance

0 Pampe - Vérin d'assistance

2 Entrainement de la pompe

ORGANES MECANIQUES

D) Groupe moto-propulseur
2 Moteur

7 Baite

7 Pont

) Transmissions

) Accouplement - relais de transmission
@ Circuit de carburant

@ Reservoir de carburant

@ Carburateur - Systéme d'injection

® Pompe d'alimentation en carburant

® Collecteur d'échappemant

@ Canalisations d echappement

@ Silencieux d'échappement

T

LES l 33 POINTS DU

[

ECLAIRAGE, SIGNALISATION EQUIPEMENTS

® Mesure des faux de croisement ® Sieges

@ Feux de croisement @ Ceintures de sécurité

® Feux de route @ Avertisseur sonore -
O Projecteurs antibrouillard ) Batteria

O Feux additionnel O Support roue de secours

@ Feux de position O Dispositif d'altelage

® Feux indicateur de direction
@ Signal de détresse

® Feux stop

® 3efeustop

@ Feu de plaque AR

0 Feu de brouillard AR

D Feude recul

O Feu de gabarit

@ Caladioptres AR

@ Catadioptre latéral

® Triangle de présignalisation
O Témain de feux de route

O Témoin de signal de détresse
0 Témoin de feux de brouillard AR

2 Commande d'éclairage et de signalisation
) Témain indicateur de direction




» Points soumis a contre-visite
avec réparations obligatoires

CONTROLE TECHNIQUE

VISIBILITE

® Pare-brise

O Autres vitrages

@ Rétroviseur interieur

® Rétroviseur exterieur

(O Commande de rétroviseur exirieur
@ Essuie-glace AV

O Lave-glace AV

~LIAISONS AU SOL

0 Mesure de la suspension

@ Train

@ Ressoris - Barres de torsion

2 Spheéres - Coussins d'amortisseur
@ Amortisseurs

O Pivots - Fusées de roug

O Moyeux de roue

O Roulements de roue

@ Triangles - Tirants de suspension
O Silentblocs de triangle - Silentblocs de tirant
® Rotules - Articulations de train

@ Barre stabilisatrice

0 Silentblocs de barre stabilisatrice
D Circuit hydraulique de suspension
® Traverse essieu

0 Silentbloc de traverse essieu

O Roues

@ Jantes

@ Pneumatiques

—CT.3—

POLLUTION, NIVEAU SONORE

® Mesure de la teneur en CO des gaz d'echappement
(moteurs essence)

® Mesure du lambda des gaz d'échappement (vehicules
équipés de catalyseur et sonde lambda)

® Mesure de I'opacité des fumées d'échappement
(moteurs Diesel)

O Bruit moteur

STRUCTURE, CARROSSERIE

O Longeran, brancard

0O Traverse

O Plancher

O Berceau

O Passage de roue

D Pied - Montant

O Longeron extérieur - Bas de caisse
O Coque

O Plate-forme

O Chassis

O Infrastructure - Soubassemant

@ Porle latérale

® Porte AR - Hayon

® Capot

® Alles

D Pare-boue

® Pare-chocs - Bouclier

D Caisse - cabine

@ Bas de caisse amovible

@ Elément de carrosserie inamovible




ELEMENTS CONTROLES

Plague d'immatriculation
Plaque conslructeur
Frappe & froid sur le chassis
Présentation du véhicule
Energie moteur

Mombre de places assises

Plague de tare

Compteur kilometrique

Mesure du frein de servicg
Mesure du frein de stalionnement
Mesure du frein de secours (s8I équipg)

Reservoir de liquide de frein

Maitre-cylindre

Canalisations hydrauligues

Flexibles hydrauliques

Correcteur de pression de freinage

Pédale de frein de service

Disques de frein

Etriers - Cylindres récepteurs

Tambours de frein

Plaguettes de frein

Assistance de freinage (si montee)
Tuyauterie d'assistance de freinage

Pompe d'assistance de freinage
Entrainement de la pompe d'assistance de freinage
Systéme antiblocage

Commande de frein de stationnement
Cable et tringlerie de frein de stationnement

Mesures de 'angle de ripage AV

Volant de direction

Antivol de direction

Colonne de direction
Accouplement de direction
Crémaillgre - Boitier de direction
Biellettes - Timonerie de direclion
Rotules - Articulation de direction
Relais de direction

e vt ;i

CONSEILS OPERATOIRES

—— matériel nécessaire

L'identification du venicule est faite comparativement au document présente,
généralement la carte grise

Seul le point « présentation du véhicule = justifie une courte visite dans le
cas d une impossibilité d'ouverture du capot En effet dans cette conligura-
lion certains éléments de freinage, direction et d'identification ne pourront
&tre contrdlés, et le véhicule sera soumis & un contréle complet dans un
delai de 2 mois.

Dans le cas d'un véhicule non roulant, seule ldentification sera contrdlee
el le véhicule sera soumis a un contrdle complet date limite de validité, sur
l'initiative de son propriétaire

— Banc de freinage a rouleaunx

i e S g et i b ot o e e e
essieu (frein de service) ainsi que I'efficacité globale (le déséquilibre est
mesuré en simultané alors que l'efficacité peul étre améliorée par une 2e
mesure effecluge en roue par roue)

_ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Méme si le controle legal ne le prescrit pas, vous pouvez accroitre |'effica-
cité de volre intervention en déposant simplement les roues,

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, contrblez 'absence
d'humidite sur les organes de frein et leurs diftérents raccords qui pourrait
étre causée par une fuite de liquide de frein.

De méme, contrblez I'étal des canalisations depuis leur origine au niveau
du maitre-cylindre, jusqu'a leur arrivée au niveau des cylindres récepteurs.
Ce contrdle doit porter sur I'absence de trace de corrosion excessive,
d'écrasement ou de frottement dl & une fixation insuffisante ou & la proxi-
mité d'un organe peripherique.

Examinez également I'étal des flexibles qui ont tendance a perdre leur
elasticité et a devenir craguant en vieillissant.

Contrdlez sous le véhicule ou dans I'habilacle suivant lmplantation, I'état de
I'ensemble des organes constituant la commande du frein de stationnement.
Vérifiez notamment le passage et le guidage des cables ou tringles.
Manceuvrez a plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
I'absence de points durs et du réglage correct de celle-ci. Reportez-vous
pour cette opération au paragraphe concemé du chapitre « FREINS ».

. Plateaux pivotants, plaques de ripage

L'angle de braguage fait partie de l'ensemble des angles caractéristiques
de la geometrie du train avant.

Le contrdle de ceux-ci nécessite un matériel spécifique que seuls les pro-
tessionnels possedent et sans lequel aucune intervention n'est possible.
En régle générale, c'est la mesure de ripage qui sera effectuée. Ce test est
représentatit d'une dérive du véhicule par rapport & la tringlerie initiale.

— Pont élévateur, fosse ou chandelles _

Manceuvrez le volant axialement et latéralement afin de contrdler sa fixa-
tion et son jeu par rappart & |a colonne.

Dans I'habitacle, si I'habillage inférieur de la planche de bord en permet
l'accés, controlez la fixation de la colonne de direction sur la caisse. Dans
le compartiment moteur, vérifiez I'efficacité ainsi que 'absence de jeu dans
|a liaison colonne-mécanisme de direction,

Par le compartiment moteur ou sous le véhicule, si |'accessibilité |'exige,
examinez l'ancrage du mécanisme sur 1a caisse. Vérifiez cet examen en
faisant manceuvrer la direction par un tiers.

Contrdlez également |'état des soutflets.

Levez le véhicule de sorte que les roues directrices ne touchent plus le sol
ef manceuvrez la direction de butée & butée, vous testez alors le fonction-
nement du mecanisme seul, celui-ci doil etre regulier et sans résistance.
Sous e véhicule, vérifiez la forme des biellettes, 'état des cache-pous-
siéres des rotules ainsi que le jeu de celles-ci.

T

NOTES

Lors du contrdle, il n'est pas tenu compte de la
conformité des plaques d'immatriculation (couleurs,
dimensions, positionnement el type de fixation)

La plaque de tare doit éire presente & |'avant droit
des carrosseries des véhicules utilitaires.

Le relevé du kilométrage ne correspond pas toujours
aux kilometres effectivement parcourus.

arain's syt e i nun e wan o e b i sy e S 1
démantage, nous vous conseillons vivement avant
de présenter volre véhicule de procéder a une vérifi-
cation approfondie des freins.

Reportame-r-AEING ¥ e =
suivez les valeurs et méthodes indiquées pour réaliser
un diagnostic précis &t, si besoin est, & une remise en
elal.

Une baisse de niveau du liquide de frein dans les
limites des repéres « Mini » et » Maxi » du réservoir
de compensation est normale. Elle est due a la com-
pensation du volume créé par l'usure logique des
garnitures de frein.

Le liquide de frein synthétique étant particuliérement
carrosif, la présence d'oxydation a proximité d'un
organe du systéme de freinage peut étre révélatrice
de l'origine d'une fuite.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre d'un des points de contrdle tou-
chant le systéme de freinage doil faire 'objet lors de
la contre-visite, de l'ensemble des contréles prescrits
pour le systéme de freinage.

Un mauvais réglage de la géométrie de frain avant
entraine non seulement une mauvaise tenue de route
mais également une usure prématurée des pneuma-
tiques. Il existe des centres spécialisés dans cette
aclivité qui vous proposent ce réglage pour une
somme forfaitaire raisonnable.

Depuis plusieurs années, les véhicules sont pourvus
en série de colonne de direction déformable qui per-
met son effacement en cas de choc frontal violent.
Selon sa conception, ce dispositif peut prendre du
jeu avec |e temps. |l peut &tre nécessaire de le rem-
placer pour résoudre le probléme.




ELEMENTS CONTROLES

Assistance de direction (si €quipé)
Reservoir d'assistance de direction
Canalisations d'assistance

Pompe - Vérin d'assistance
Entrainement de la pompe

Pare-brise
» Autres vitrages

Rétroviseur intérieur
Rétroviseur extérieur
Commande de rétroviseur extérieur

Essuie-glace AV
Lave-glace AV

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mesure des feux de croisement

Feux de croisement

Feux de route

Projecteurs antibrouillard
Projecteurs additionnels

Feux de position

Feux indicateur de direction
Signal de détresse

Feux stop - 3e feu stop

Feu de plague AR

Feu de brouillard AR

Feu de recul

Feu de gabarit

Catadioptres AR

Caladioptre |atéral

Triangle de présignalisation
Témoin de feux de route
Témoin de signal de détresse
Témoin de feux de brouillard AR
Commande d'éclairage et de signalisation
Témoin indicateur de direction

LIAISONS AU SOL

Mesure de la suspension

CONSEILS OPERATOIRES

_ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Regardez le niveau dans le réservair d'nuile d'assistance gui peut etre
revelateur de |'état du circuit

Contrilez I'étanchéité des canalisations et des divers raccords de
I'hydraulique d'assistance.

Examinez également I'étanchéité extérieure de la pompe d'assistance

Contrdlez I'étal du pare-brise, vénfiez |'absence de félure ou cassure
débordant un cercle de 300 mm, d'étiquettes autres que reglementaires
dans la zone du ou des essule-glaces, de film de plus de 10 cm de haut
sur le bord superieur.

Vérifiez la présence, |'élat et Ja fixation du ou des rétroviseurs reglemen-
taires

Mouillez abondamment le pare-brise et actionner les essuie-glaces. Ceux-
¢i doivent dégager la surface balayée en un seul passage et ne laisser
apparaitre aucune Irace résiduelle.

Pour éviter le réglage des faisceaux des feux de route et de croisement,
vous pouvez procéder comme suit ©

Placez volre véhicule sur une aire plane & environ 10 métres d'un mur, ver-
tical dans la mesure du possible

Réalisez & |'aide d'une craie, le tracé Indiqué sur le dessin sachant que de
la précision du tragage de « 'axe de la voiture » dépend toute I'exactitude
du réglage.

Reportez ensuite sur le mur, les entraxes (A) des projecteurs ainsi que la
distance (B) correspondant au centre des projecteurs avec le sol. Que votre
véhicule soit équipé de projecteurs type « Code Européen «, « H4 = ou
aulres. Le faisceau lumineux décrit en feux de croisement, une marque
caractérisée par une ligne horizontale suivie d'une pente légére. L 'opération
consiste, aprés avoir pris connaissance de limplantation des vis de réglage
{reportez-vous, pour cela au paragraphe concerné), a régler ce faisceau de
telle sorte que I'horizontale précitée soit & 10 cm sous la cote (B) et que
'origine de la pente débute & chaque extrémité des entraxes (A).

Contrélez soigneusement ['état, le fonctionnement, fa fixation, la symétrie
blanc ou jaune et les marquages réglementaires des feux d eclarage.

Pour contréler le fonctionnement de certains de ces organes, feux stop par
exemple, faites vous aider d'un tiers.

Lorsque le 3e feu stop est présent, celui-ci doit respecter certaines condi-
tions. En latéral, le centre de ce feu ne soit pas se trouver & plus de
150 mm du plan de symetrie,

En hauteur, ce feu doit se trouver & une distance du sol d'au moins
B850 mm et au-dessus des 2 autres feux stop. Le contréle porte également
sur la fixation, I'état, le fonctionnement et I'nomologation.

Banc de suspension

Le contrdle rigoureux de I'efficacité de la suspension exige le passage du
véhicule sur un banc de suspension, Celui-ci en simulant les iregularites
d'une route déformée analyse instantanément le comportement de la sus-
pension du véhicule.

—ET.5—

NOTES

Il est difficile de tester objectivement l'efficacité de
I'assistance de direction sans aulre expérience que
celle de son propre véhicule. Dans ce cas, manceu-
vrez la direction, mateur en marche et stdpper le
moteur. La différence d'effort nécessaire pour lourner
le volant dait &tre flagrante.

Tous les véhicules immatriculés a partir du
01/07/1972 doivent &tre équipés de deux rélroviseurs.
- Vehicule Particulier
lextGetlintoutextGetiextD

- Véhicule Utilitaire Léger et véhicule Particulier break -
lextGetlextD

Les balais d'essuie-glace doivent &lre remplaces rai-
sonnablement tous les ans. Ceci parce que g balais
séche en vielllissant et finit par rayer le pare-brise

Il est important pour volre sécurité mais aussi pour
celle des autres usagers que vos projecteurs soient
correctement réglés

Cette opération simple peut &tre réalisee méme sans
I'aide de 'appareil que posséde en general les sta-
tions-service mais en utilisant tout simplement un
mur.

Les leux d'éclairage assurant une méme fonction
doivent émettre une lumiére de méme coloration
(blanche ou jaune).

Si le dispositif de feux de détresse équipant votre
véhicule est défectueux ou si votre véhicule n'est pas
équipé de ce dispositif, vous devez posséder en per-
manence un friangle de présignalisation, il sera, dans
ce cas, exigé lors du contrdle

La méthode qui consiste & remuer une automaobile
pour diagnostiquer l'efficacité de sa suspension ne
peut &tre considérée comme absolument fiable
Préférez le passage de votre véhicule sur un banc
de suspension dont le diagnostic est plus précis.



ELEMENTS CONTROLES

Train

Ressorts - Barres de torsion
Spheres - Coussins d'amartisseur
Amortisseurs

Pivots - Fusées de roues

Moyeux de roues

Roulements de roues

Triangles - Tirants de suspension
Silentblocs de triangle - Silentblocs de tirant
Rotules - Articulations de Irain
Barre slabilisatrice

Silentblocs de barre stabilisatrice
Circuit hydraulique de suspension
Traverse essieu

Silentbloc de traverse essieu

Roues
Jantes
Pneumatiques

STRUCTURE, CARROSSERIE

Longeron, brancard

Traverse

Plancher

Berceau

Passage de roue

Pied - Montant

Longeron extérieur - Bas de caisse
Coque

Plate-forme

Chassis

Infrastruclure - Soubassement
Porte latérale

Porte AR - Hayon

Capot

Alles

Pare-boue

Pare-chocs - Boucliers

Caisse - cabine

. Bas de caisse amovible
Elément de carrosserie inamovible

Sigges

Ceintures de sécurité
Avertisseur sonore
Balterie

Support roug de secours
Dispositif d'aftelage

CONSEILS OPERATOIRES

— —_ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Controlez sous le véhicule, les fixations de l'essieu et de 'snsemble des
eléments constituant la suspension

Vérifiez, plus précisément le jeu et I'état des paliers élastiques puls ceux
des diverses articulations et rotules.

Levez tour & tour les roues et les manceuvrer sur un plan vertical,
Complétez ce test en faisant tourner rapidement la roue afin de contrdler
I'absence de bruit de roulement

— Cric rouleur d'atelier ou cric de bord et clé dynamométrigue

Vehicule au sol. vérifier la présence el le serrage correct des vis ou écrous
de roue

Levez le véhicule roue par roue afin de procéder a un contréle efficace de
|'état des jantes.

Verifier également la monte de pneumatiques qui doit étre impérativement
conforme aux prescriptions du constructeur et du code de la route, qui sti-
pule notamment l'interdiction de monter des pneumatiques de structure
différente sur un méme essieu.

Concrétement, il est conseillé de manter des pneumatiques de méme type,
de méme marque el de méme profil

Les pneumatiques doivent &fre en bon élat et leurs sculptures doivent pré-
senter un relief suffisant (profondeur mini : 1,6 mm).

Les pressions de gonflages prescrites doivent &tre respectées sans
oublier |a roue de secours, car un sous-gonflage du pneumatique entraine
non seulement une tenue de route dangereuse mais une usure prématurée
de ia bande de roulement

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, examinez |'étal des lon-
gerons, des traverses et des divers renforts qui déterminent la rigidite et la
stabilité générale de lauto.

Controlez, en faisant le tour du véhicule, 'aspect général de la carrosserie
ainsi que I'état des fixations et fermetures des portes, capol, couvercles de
malle ou hayon et pare-chocs ou boucliers

Examinez attentivement la fixation des siéges, I'état, le fonctionnement, la
fixation, la présence et I'accessibilité des ceintures de sécurilé,

Verifier le fonclionnement de |'avertisseur qui doit émettre un son suffisant.
Véritiez I'efficacité des poinls d'altache de la batterie et profitez-en pour
contrbler le niveau de |'électrolyte, (sauf pour les batteries sans entretien),
el I'elat des bomes, celles-ci doivent étre parfaitement propres et dépour-
vues d'oxydation,

Si le véhicule en est pourvu, vérifiez I'état et la fixation de I'atelage de
remorque et du support de roue de secours

—CT.6—

NOTES

Afin d'éviter un serrage excessif néfaste pour les
roues (notamment en alliage), utilisez toujours une
clé dynamomelrique réglée au couple prescril

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre des roues doit faire &galement
I'objet, lors de la contre-visite, de |'ensemble des
contrbles prescrits pour les pneumatiques.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au fire des pneumatiques doit faire I'objet
lors de la contre-visite, de I'ensemble des contrdles
prescrits pour les roues el les pneumatiques.

La conformité d'une réparation aux spécifications du
constructeur n'est pas verifiée.

En présence de corrosion, sonder pour apprécier
limportance de la corrosion avec un pic ou un petit
marteau.

Les portes latérales AV doivent s'ouvrir par la com-
mande extérieure ou intérieure

Les portes latérales AR doivent s'ouvrir par la com-
mande extérieure (idem porte AR, hayon),

Sur les véhicules utilitaires, seuls les ceintures pré-
vues aux places avant seront controlées.

La présence |'avertisseur sonore est obligatoire
depuis le Ter janvier 1950.

Excepté pour des demandes excessives d'énergie
que l'on pourrait exiger d'elle, la durée de vie d'une
batterie est conditionnés en grande partie par le bon
fanctionnement du circuit de change.




ELEMENTS CONTROLES

Groupe moto-propulseur

Moteur

Boite de vitesses

Pont

Transmissions

Accouplement - relais de transmission

Circuit de carburant

Réservoir de carburant
Carburateur - Systéme d'injection
Pampe d'alimentation en carburant

Collecteur d'echappement
Tuyaux d echappement
Silencisux d'échappement

POLLUTION, NIVEAU SONORE

Mesure de la teneur en CO des gaz
d'échappement (moteurs essence)

Mesure du lambda des gaz d'échappement
(vehicules équipes de catalyseur et sonde lambda)

Mesure de l'opacité des fumées
d'echappement (moteurs Diesel)

Bruit moteur

CONSEILS OPERATOIRES
____ Pontélévateur, fosse ou chandelles =

Contrdler sous le véhicule I'absence d'humidité sur les cartars, qui pourrait
&tre causeée par une fuite d'huile ou d'eau.

Levez le véhicule de sorte que les rouss motrices ne touchent plus le sol.
Immobilisez I'arbre de transmission 4 la main ou mieux & | aide d'une gros-
se pince et tentez de tourner la roue d'un cté et de I'aulre,

Vous pouvez ainsi déceler un éventuel jeu dans les joints homocinetiques
ou cardans

Procédez de la méme fagon sur 'autre transmission.

Vérifiez également, en faisant tourner la transmission, l'atat des soufflets.
Ceux-ci doivent &tre parfaitement secs el exempts de traces graisseuses.

Contrélez dans I'habilacle ou sous le véhicule, suivant l2 moniage, |'état
ainsi que la fixation du réservoir & carburant, Veérifiez I'état des canalisa-
tions depuis le réservoir jusqu'au moteur. Ce conirdle doit porter sur
I'absence de fraces de corrosion excessive, d'ecrasement ou de frotte-
ment dii & une fixation insuffisante ou a la proximité d'un crgane périphé-
rique. Examinez également ['état des durils qui ont tendance & perdre leur
glaslicité et a devenir craquantes en vieillissant,

Mettez l2 moteur en marche et observez attentivement la ligne d'échappe-
ment sur toute sa longueur, celle-ci ne doit pas présenter de trace de cor-
rosion excassive

En prenant garde & sa tempéralure, agitez la ligne d'échappement afin de
tester l'efficacité des points d'accrochage

La vérification de I'étanchéité de la ligne d'échappement peut étre realisee
an obstruant I'achappement avec précaution alors que le moteur fonction-
ne au régime de ralenti, et en s'assurant que le régime moteur décroil de
tagon sensible et qu'aucune fuite significalive ne sera constatee

___ Analyseur de gaz, opacimétre, banc d'injection _—

patnde | g (ORI
Genre | 1" mise en corrigé | oo ag?;g?e -
VP-VU :ﬂ géﬁégﬁ 4,5%
e
Sl 1 S il il
vu ::: mg B8 :
T i< 5% | 9% | w

Opacité des fumées des moteurs & allumage par compression (Diesel)
A partir du 01/01/1980

Moteur suralimenté - 3m -1

Moteur atmosphérique : 25m ™!

Vérifier par de bréves accélérations & différents régimes, les bruils anormaux
éventugls provoqués soit, par une fulle échappement. une absence de silen-
cieux ou un bruit mécanique (bielle, piston) manifestement excessif.

Pour déceler de lagon précise 'origine d'une fuite, il
est souvent indispensable de nettoyer parfaitement
I'organe souillé

Dans des conditions normales les transmissions sont
prévues pour effectuer un kilométrage important.
L'origine du remplacement d'une transmission est
bien souvent li¢ & une perforation du ou des soufflets.
En effel Iz graisse contenue dans ceux-ci est alors
expulsée et par défaut de lubrification des joints
homocinétiques, 13 transmission devient rapidement
hors d'usage.

En cas d'énergie multiple chaque systéme d'alimen-
tation dait &tre vérifie. Le contrdle s'effectue depuis le
bouchan de remplissage jusquau moteur

La ligne d'échappement est congue specifiquement
pour le véhicule, un montage qui ne correspond pas
4 |'origine peut occasionner une non-conformilé vis-
a-vis de I'homologation et un mauvais fonctionne-
ment du moteur.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a éte
prescrite au tilre des tuyaux d'échappement e! du
silencieux doit également faire I'objet lars de la
contre-visite, du contréle de la pollution.

Cette opération précise, requiert un materiel que
seuls les professionnels possédent (normes, appa-
reils),

Il est impératif que |e contrdle et plus encore le régla-
ge de la pollution du moteur soit fait, a la temperature
de fonctionnement. Nolez également, qu'un échap-
pement en mauvais état engendre des valeurs de
pollution erronees

Les véhicules immatriculés avant le 01/10/1972 ne
sont pas soumis & réparation obligatoire suite au
contrdle lechnique, mais sont en infraction au regard
du code de la route.

La précision du réglage de l'injection d'un moteur
Diesel est telle que méme un amateur averli ne peut
s’y nsquer

Concemant le controle de 1a pollution des véhicules essence, la réglementalion impose des différences vis-a-vis du code |a route (date de premiére mise en circulation et imite acceptable).
Elle définit également la procédure de controle & utifiser selon que le véhicule est depollué ou classique

Un Véhicule Particulier dépallu est un V.P. immatriculé a partir du 1er janvier 1993 s'l est équips d'une sonde & oxygéne (Lambda)
Un Véhicule Utilitaire Leger depollug estun V.U.L immalriculé a partir du 1er octobre 1994 sl est équipé d'une sonde a oxygene
Tous les autres véhicules seronl considérés comme des vehicules classiques.

Le contréle de 'opacité des fumées d'échappement des vehicules Diesel, necessite | Utilisation d'un matériel specifique : l'apacimetre.

Le contréle consiste & mesurer |a concentration des éléments polluants au cours de plusieurs cycles d'accélération du molteur au régime de regulation
Dans la mesure ou le véhicule fait 'objet d'un entretien pénodique regulier

- vidange, maintien des niveaux d'huile et d'eau
- remplacement des filtres (air, hulle. gazole)

- entretien suivant les préconisations constructeurs avec remplacements des courroies (distribution, allernateur...).
Ceci garantissant la faisabililé et ie bon déroulement du controle.

=BT=
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