ki még mindig azt hisz,
hogy a Volvok dnasiak,

sokat fogyasztanak és dri-

gak, az bizony mur régen jarha-

lolt a "- ﬂ-|'-'r.r szalon kdrnyékén.

L '='-'L!|- LHj.l[!'IL!]I'IIt:‘,

| FLI‘-I‘TL..,.-.U oldalakon

'h;al a kis" Volvorol, a

asrol,

A 460-as a 440-ps lepests had

viltoenta, a két kocsi kozott any-

nvia killdnbség, mint a Volks-
wagen Golf és a Jetta kozoin

A 40-as a teljesen elGregedett
3i-es utodja, és nem Sveédor-
szaghan, hanem Hollandiiban
virtjak

Mi a legegyszeriibb kivitel, a
GL jelzesit teszteltiik. A kocd
mir messzirol felismerheto: a jel-
legretes V nl-n}l‘E'lr:_L aszoghetes
vonalvezetés & a kromozott hii-
Wrdcs erre a tipusra is jellemad.
Fo elonye a 460-asnak a 440-es-

s¢l szemben 4 nagy csomagtar-

. A 453 literes csomapgtér

ol -l.lh.l.hi']]..l.
tik a rakoda

lehet berakn
sroml, hogy
cank  elore
psAmeinku
nek kihasen
TN Liter 1é
velni a rakte



a vasarld szamara is fon

Az egysreril,

de célszeri kialak
miiszerial

akkor Is teljes ege
ha a vazetd feje

a plafont surolja




460-asban mar ivelt vonalakal
is taldlunk. Tetszett, hogy az ¢l-
s6 filések timlajanak dolésszi-
get allitd kerek nem a timla to-
vibe, hanem a vezetd keze Qgye-
be, eldre kerillt, igy sokkal ke-
nyelmesebb az iileés allitasa, nem
kell keziinket kicsavarni. Nem
tetszett viszont az iilés magas-
sagallitasa, ami leginkabb hin-
taszékre emiékeztet, nehéz meg-
talélni az optimélis testhelyzetet
- ha viszont sikeriill, akkor na-
gyon kényelmes iilés esik az au-
toban, A nagy, massziv kor-
manvkerck részben eltakarja a
kapcsolokat, ezek vakon Keze-
lését meg kell szokni. A miiszer-
fal egvébkent viligos és prakti-
kus, bar aprd hidnvossagok
azért vannak. A hosszi labbal
megaldott vezetok az ablaktor-
1& kapesolokarjat, amely lefele
kapcsol, kiinnyen visszarighat-
jak a térdiikkel. A slusszkulcsot
szinte a korméanyvoszlopra me-
rilegesen kell bedugni, nem all
ra az ember keze.
16, hogy a feklampak mukddeé-
sé&t minden elindulas utin a mi-
szerfalon limpa ellendra.
Rossz elményiink volt az ablak
tekerOkurblijgval. Nem elég,
hogy elore kell hajolni érte, de
kinnven le is horzsolja az em-
ber kerérol a birt, mert a hang-
szord fem boritGhalojan éppen
alatta helverték el. Apro problé-
miik voltak a kocsi kidolgozisi-
val is. Az dltalanos benyomds jo,
de ezt csikckenti néhiny, a helvé-
il kiugrald milanyag elem.
A négyszizas sorozati Volvok
erdforrasa vegyes hazassaghol
szarmarik, a Renault-val készi-
tik kooperdcicban.
A tesztauto BIE U jelzesi mo-
torja 90 loerds es befecskende-
zéses volt, bar gyakran tgy vi-
selkedett, mint egy porlasztos
motor. Hidegen néha csoko-
nydsen, kissé fulladva reagilt a
gazadasra, melegen pedig erd-
sen kihizatva egvszer-cgyszer
visszadurrogott a szivicsibe.
Oritm a szereldk szdmira a flig-
golegesig nyithaté motorhazte-
1, ami javitja a motortér hatul-
jaban levo szerkezetek €s rész-
egységek hozzaférhetoseget.
A s2éna Htsebességes valto atté-

Autd Magazin

A kromozott hiltbracs

ma mar nem divat, pedig szép. (Tent)

Eszaki lény helyent a ferihegyi repilitér

leszalldfényel latszanak az elegans vonall kocsi mogatt.
Az emelt htrész tagas csomagtartot rejt, de parkolaskor
ronfja a kilatast. (lent)




telezése jo, kapcsolhatosaga
itlagos, hidegen azonban ero-
sen megnd a  kapesolashoz
sziikséges erdszitkseglet,
A sznlén seéria srervokor-
manyzas kbnnyed, pontos, a
fekek kivaloak.
A kocsi rugozisi komfortja és
stabilitisa sem adotl okot pa-
naszra, kivéve a merev lenge-
lyes hitsd futémiivet. Ez terhe-
letlen dllapotban hajlamos a
pattogisra, igy nagy tempoval
velt kanvarban eléfordulhat,
hogy az egyébként alulkor-
ményzott autd hita megugrik.
Ez azonban olyan kismértéku,
hogy a biztonsigotl nem befo-
Iyasolja.
Poritivan befolyisolja viszonl
a potkerék. A legendas Volvo
hiztonsag részeként a csomag-
tér padidja alatt a potkerek he-
lyét agy konstrualtak, hogy
balesetkor az Otodik kerek
energiit emesszen fel,
Utolso kérdésnek marad a fo-
gyasztis, amely nilunk tiz liter
kiriil volt, de hozzi kell tennt,
hogy tilnyomorészt varosban
haszndliuk a kocsit. lgy bizo-
nyosra vehetd, hogy a gyar al-
tal megadott orszagutli fo-
gyaszias realis.
Kellemes emlékekkel bucsuz-
tunk a 460-astdl, Szimpatikus
kocsi. Ez azonban nem jelenti
azt, hogy az elkovetkezendo
modellipolisok soran  nem
lesz mire odafigyvelniiik a skan-
dindv mérndkoknek
Balazs Vikior
Kép: Honéezy Barnabds

At Magaiin

Molar: Sanas, vizhiitésd, négyhengeres permotor kereszioen elhatyezve. Elektmoni-
kus belecskenderés, szabdlyozott katakedlor. Lokatiériogal: 1794 om®.
Furat=|oket: 82,7 =835 mm. Siribés 951,

Tefesiimény : 66 KW {90 LE) 5400 1/ min-nal

Lagnagyobb forgatinyamaték: 140 Nm 3300 1/ min-rudl.

ErGiateital: Otsebessépes bzl kaposolisi vay négyssbessbes autpmata vallo,
isikanikhajiis.

Karoserérta : Nagyajtds imuzin, nhordd karpssrena

Fulmil : E¥l ligpetien telfiggesztés MoPhersan nughstagakkal bekercamug ik, Hilul
merey tengaly tekemcansgikiel 6 Panhard-roddal

Fogaslices soarvokomnirey, ki kiins hdraulkizs s2envolih.
Eipl taresa-, hatul dohbakek. Gumimeénst 175/65 R 14

Méretek: Hossziissg: 4405 mm. Sedlesseq: 1686 mm
Magassdg: 1384 mm. Tengelytaly- 2503 mm
Myomidy elel: 1416 mm, hatul 1426 mim.

{res sily: 1030 kp. Engoadétyezett desrsily. 1580 k. 8
Uzremanyaglaetily: 60 liter. Fordulbldr dtmérgje: 11,1 m

Menetiofositmények : Csocssebesség: 178 kmio
Gyorsulis O-r6i 100 lomit-ra: 11 5
FogyasTlis:
B kmid-nal . BE |
120 kmi/a-nal: T2l
varpshan 108 |
(esptingyaszias: 1061
Ar: 1 789040 F

Magy sebességgel |
a 460-as

kimondottan csende
&5 nagyon kényebm

Az 1,8 Iteres moto
a kiizponti befecsk
dacéra sem viselke
kilogastalanul,

viszont kellden rug
s dlvagya sem til

A hilso dlések
eldrehajtasaval
még tapasabba lel
egyéhként sem szl
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