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Gruppe 20-29 Motor

Vorwort, Technische Daten

Einleitung

Vorwort

Kraftstoffanlage

Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage ist auf peinliche Sauberkeit zu achten.
Die Kraftstoffanschlisse sind vor dem Ldsen grindlich zu reinigen.

Risiken bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage

Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage kann es vorkommen, daB Kraftstoff tiber den Motor auslduft. Hierbel besteht nicht
nur Brandgefahr bei heiBem Motar, sondern der hohe Benzolgehalt der Luft geféahrdet dariiber hinaus die Gesundheit.

Technische Daten

Allgemeines

Im Service-Handbuch kommen zweierlei Arten von Anzugsdrehmomenten vor:

|. "Mit 40 Nm anziehen" steht bei Teilen, die mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden mussen.
Il "Anzugsdrehmoment 40 Nm" stellt einen Richtwert dar, Anziehen des betreffenden Teils mit einem Drehmomeni-

schliissel ist nicht erforderlich.

Motorleistungen, Verdichtung, erforderliche Oktanzahl

Motor- Verdichtungs- Kraftstoff
Typ verhéltnis

B18K 9,5:1 (un)verbleit
B18K(D) 9.,5:1 unverbleit
B18KP 9,5:1 (unjverbleit
B18KP(D) 9,5:1 unverbleit

Verdichtungsdruck
NENMWEBI: . . fvvimiiiasrs s S s s s kPa

Oktan-
zahl

95
a5
95

12

Leistung
kW bei
ris

59/90
57/90
66/96
64/95

Max. Drehmo-
ment Nm bei
r's

128/55

127/55

131/60

130/60

Dieser Wert gilt bei betriebswarmem Motor, vollstandig gedffneter Drosselklappe und mit dem Anlasser bei 4,2-5,0 r/s

(250/300 min-1) gedrehtem Motor.

Ventilspiel (kalter Motor)

AuslaBventll
TR (== S mm 0,40-0,45
KON BINEI soi i iiveins v e s aaa i ded e e mm 0,35-0,45

EinlaBventil
= T pi = (1112 ) o W b X B 7 e e mim 0,20-0,25

= KOMPOIWETR . i b i et SR rwevenias mm 0,15-0,25

Kraftstoffanlage

CO-Antell, Leerlaufdrehzahl (betriebswarmer Motor)
Motor CO-Anteil Leerlaufdrehzahl

Einstellwert Kontrollwert r's min-1

BABKK(D) coovoveererireeersenessseesessssenes 1,540,2 0,5-2,5 13,3-15 800-900
B18KPKP(D)..oovevereriaanermeracrmninaranss 1,540,2 0,5-2,0 12,5-15 750-900
B18K,KP(D), mit Klimaanlage (aus) 1,640,2 0,5-2,0 15,4-16,2 925-975

s 4
o




Gruppe 20-29 Motor

Vénvon, Technische Daten

- Innerhalb der Kontrollwerte liegende Motoren brauchen nicht eingestellt zu werden, sofern der Motorlauf ansonsten

eiwandirel jst.

- Beim Einstellen mussen Klimaanlage und Kuhllifter ausgeschaltet sein.
- Bei Ausfiihrungen mit Katalysator ist vor dem Katalysator zu messen,

Kraftstoffbehalter

[Nhalt, INSYESAM 1oveeerereeereee et sesseree s reasn s srnsnesnens liter

IRDEH T BBEAING i aiissiasasinisisibeaiarasiins liter

Vergaser

Solex Cisac 28-34 Z10 REP 900

MOMHBIEDBE s ovsesnsrewssossicavans ssvsusssas ssiongansas B18KP(D)*
1./2. Stufe

Lufttrichter-Innendurchmesser ............. mm 20/27

Hauptdiise (Kraftstoff) ........ccccoiiviiiiininns
Hauptdise (LUTL) ..covvveeeviinneeeressneesssscisnnens
Leerlaufdise (Kraftstoff).......cccoeeereceriinnnns

Leerlaufdise (Luft)........c..ooiin. 180/70
Beschleunigungspumpendise ... 35/35
Beschleunigungspumpennocken .......... Nr. 36
Drosselklappenofinung gegenlber Choke .........ccovveen.
Schwimmernadeldurchmesser........cvvvieiniiiiiineinn, mm
Schwimmergewicht (ohine Bronzebuchse) ......cccovveeienns e}
Schwimmerhohe (mit Dichtung) ......ocovvevervecrieennnnns mm

Mechanisches Schwimmerkammerbellftungsventil ...mm
Elekirisches Schwimmerkammerbeliftungsventil:

B0l O mPEYAEUI™ amssvonssnnissusmmssoisseesi v masmssmmsins °C
Ausschaltemperatur .........cceeeiereceeereeeeece e °C

97,5+2,5"/140£2,5
Z175+5/EZ155+5
40-48/47-53

Bis 1990 Ab 1991

48 60

5 5
995 958
B18KP(D)* B18K(D)
1./2. Stufe 1./2. Stufe
20127 20/27
97,5+2,5(13542,5 1004£2,5/132.51+2.5
Z180/EZ155 Z17545/EZ155+5
37-43/47-53 40-46/47-53
165/70 190/70
35/35 35/35
36 25

26°+ 30"

1.8

6,0-6,2

33-37

2-3

70

63 (bzw. 3 min. nach Einschalten der Zlindung)

* REP900 bis Fahrg.-Nr. 106042 (LHD) bzw. Fahrg.-Nr. 103819 (RHD)
REP995 ab Fahrg.-Nr. 106043 (LHD) bzw. Fahrg.-Nr. 103820 (RHD)

** Bis Fahrg.-Nr. 05332

Vergaser-Luftkiihlung
(funktioniert nur nach Ausschalten der Ziindung)

Einechatemnperatil casimanmiiamnaiismamsemm °C
Ausschalttemperatur ... e °C
Luftzufuhrregelung

BB A cccusmisinasiaasos ouiumiins Saiiaoninonko i VasaTaN S 4 R4 SFR VS (AR RR RS
RagBIBETBIEH v.i v sasssesmsemmsenasssssuasssesssssassnensessassansess °C
Kraftstoffpumpe

BBUBIE e ivivmam s s imeivessisrs s e i s e
Prefdruck, in Pumpenhdhe gemessen

bei 16,6 r/s (1.000 Min-1) ..o kPa(bar)
Unterdruckzylinder

N e e s ce
Choke-OffnungsverzOgerung ... ...occceieaeenecoseinennens mm

Vergasersockelheizung
Stromaufnahme bel 20°C ... A

90
83

thermostatisch
26 - 36

Sofabex M8736

16-28 (0,16 - 0,28)

125
5

23



Gruppe 20-23 Motor

Vorwort, Technische Daten

Kiihlanlage

Allgemeine Daten

Zusammensetzung der Kihlifliissigkeit
Nordic-Lander:

1 Teil Kiihimittel auf 1 Tell Wasser.
Europa und Overseas:

1 Teil Kiihimittel auf 2 Teile Wasser.

Erneuern

Die Kihlflissigkeit ist alle zwei Jahre im Herbst zu
erneuern, da die Korrosionsschutzzusdtze nach dieser
Zeil ihre Wirksamkeit tellweise verloren haben.

Zum Nachftillen ist nlemals ausschlieBlich Wasser, san-
dern stets

original Volvo-Kuhlflissigkeit zu verwenden, die im nach-
stehend beschriebenen Mischungsverhalinis mit klarem
Wasser verdunnt wird.

Kihisystem
b L A P T e A e O e e e U geschlossen
VTG e ittt irm e b o = Al s iyt i e S s b Liter6-7
Inhalt bei erneutem FONEN ... Liter4,5-5
Ausgleichgefan
Druckventil im EinfullverschluB 6finet bei:
UIBDEIAMUICK 1.evvvereeseeeeeareeserse e nesessssssernessenenennes kPa (bar) 150 (1,5)
BInYerartiCk i i e i kPa (bar) 7(0,07)
Thermostat
OB DRI °C g2
volisténdig gedfinet bei...........iiiieiinsinsisiiisaiens °C 106
NN R ccusissovei o osbmemesinsionieRodtssasah eSS a0 mm 8,5
Thermoschalter Elektroldifter
1. Stufe 2. Stufe
EiNsehattamparatil v vessmmimssamsniisseiisnssamaids °C 95 101
Abschalllemperalur ... °C 90 96
Zindanlage
Allgemeines
ZANHORIB arcsitiicrms i e s e s e T B 1-3-4-2, erster Zylinder schwungradseitig
Motor Fabrikat Typ Zindzeitpunkt bei min-1 Anmerkungen
(+3:_\)
800 2500
B18K(D) Siemens 418 6 10
B18KP(D) Slemens 417 6 19 Bis 1990
B18KP(D) Siemens 419 6 19 Ab 1991




Zindspule

Widerstand Primarwicklung,

ZWischnen QiundiT0 . caiitinn i s Ohm
Widerstand Sekundérwicklung

zwischen

Hochspannungsanschiuf

HAAARSCRIERBAAT it sie M e s kOhm

Aufnehmer
INNENWIdBISIANG ...t ieieis s s e e seasessaaeeeens Ohm

Zundkerzen

Oltemperatur-Zindkorrektur (Ziindanlage 417)

ZUTIAROITRIIUN « rtivin i e G vy oS s A el max
Voraussetzungen fir Zindkorrektur:

B I T s I s O S °C
DTBRZAN i i veiiiiiimssassom s s smsesssrssransnnesnensesend MM
UHETARIBI o crvrimnimssrsi svies s s st e SRR s el bar

Kontrolle des Oltemperaturschalters

Widerstand zwischen Geh&use und AnschluBstift:
Temperatur zwischen 157C und 70°C ..occocnviiiienns Ohm
Temperatul <15 DZW. 570 ..o osmeeesmemaxsassmsmensiarsmions Ohm

Anzugsdrehmomente

BRSO oicx. sovonmssss sunnvavivaissvisissssmsaienssnvass s sies cvens
[T iy P NOSOR  e on:
Ansaug- und Auspuftkrimmer........ccooeeinercecer e,
RUspttam Kriimmer e asiiaiimimammianieg
AUBHUTRIAIMIMBIIY o seasiessissuivinasvossinenisnsinvsivssiasmmniig
KALAIYSALON 1. eeiereereieceee st nae e ee e sesb s st e e se e amanassreraers
Gasregulierung am Krimmer......ccooceovieereeeesceeeeesseeeenns
Thermoschalter (KUDIBT) .ic...cvicicieniinininiviensesinesnsereens
Kuhlwassertemperaturflhler ...
WASSEIPUMPE oeareerecrmirerecetnerresnmnesssereasssrimearessmaesresssmnars
Wasserpumpenriemenscheibe ... ...,
ThermostatgehBUSE ......c..cciiiiniirinieee e
Temperaturfihler im Zylinderkopf.......cciicieinccenn,
Kihler-Befestigungsschrauben ..........ooeeeveeeieeeiciencenens
Getriebe-AblaBschraube .........cccooooiiiiiiiiine i
ST OBITEEHARED | cvvismmmmivsvansn e s
R T ey O SO
Stitzen Motor/Getriebe .........occccveevivrieeeecce e
IR s ot sinessnis fes e T st G
S ETIZBIE . Lo ocosiinscivscmvaimsiiavansssnstbibvas sasbinsisesssns s oAV RSRIHI
B o (U QT Tt (1]

Gruppe 20-29 Motor
Vorwort, Technische Daten

B18K(D)/KP(D)
F3-A

0.4-0,8

3,5:6,5
220+60

Service Elektroden
Satznr. Abstand
33444738  0,8+0,1mm

10°
<15 bzw. >70

>1200 bzw. <5300
>0,4



Gruppe 20-29 Motor

Spezialwerkzeug

999 Bezeichnung
2810 Hebebalken
2901 Klemmzange
5185 Hebehaken
5186 Hebehaken

Spezialwerkzeug




Gruppe 21 Motor und Motoraufhdngung

Motor mit Getriebe ausbauen

Gruppe 21 Motor und Motoraufhangung
A. Motor mit Getriebe ausbauen

Spezialwerkzeug: 2810, 5185 und 5186

Vorbereitungsarbeiten

Motorhaube in Service-Stellung bringen.
Batterie-Massekabel abklemmen.

Die vier Steckverbindungen am Pluskabel [6sen.
Deckel vom AusgleichgeféB entfernen.

Al

A2
Kihlflussigkeit und Getriebetl ablassen

Motorschutzblech abbauen.

Kihlanlage Gber den KihlerablaBhahn entleeren (sofort
nach dem Ablassen wieder schlieBen).

Getriebed! ablassen (VerschluBschraube sofort mit
neuem Dichtring wieder einschrauben). Anzugsdrehmo-
ment: 35 Nm.

A3
Auspuffrohr vom Kriimmer lésen

Muttern sowie Federn entfernen und Auspuffrohr vom
Krimmer abnehmen.
Auspuffrohr an einem Draht aufhangen.

A4
Getriebestitze losen

Beide Muttern an der hinteren Aufhéngung entfernen.
Untere Mutter an der vorderen (rechten) Motorstutze
losen.



Gruppe 21 Motor und Motorauthdngung

Motor mit Gelriebe ausbauen

Ab
Steckverbindungen/Verdrahtung I6sen von:

Oldruckmesser
Ruckwartsgangschalter
Oltemperaturschalter (sofern vorhanden) |

A6

Unteren Kiihlerschlauch lésen

A7
Schaltstange vom Getriebe l6sen ,

Uberzug (iber die Stange nach vorn schieben.
Schraube entfernen.

Schaltarm zur Seite legen.

PafBbuchse und Nyloniberzug beachten!

A8
Linken Achsschenkeltrdger I6sen

Fahrzeug-Vorderteil mit Montagebdcken abstitzen.
Linkes Rad abbauen.

Bremsschlauch aus dem Halter nehmen,

Die beiden Befestigungsschrauben entfernen.

A9
Linke Antriebswelle I6sen

Lenkrad im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen
{Bremsschlauch beachtenl).

Die drei Dichtgummi-Befestigungsschrauben entfernen.
Antriebswelle vorsichtig aus dem Getriebe nehmen und
hochbinden.

Getriebedffnung abdichten.

Tripod der Antriebswelle gegen Verschmutzung schit-
zen.




Gruppe 21 Motor und Motoraufhangung
Motor mit Getriebe ausbauen

Al0
Warmeschutzblech der Antriebswelle abbauen

Linke obere Schraube lockern und die beiden anderen
entfernen.
Warmeschulzblech entfarnen.,

A1l
Rechte Antriebswelle 16sen
Spannstift entfernen.

Al12
An der Oberseite entfernen bzw. ausbauen

- Batterie und Batteriekasten

- Motordampfer

- Luftfiltergehéause

- Schlauch am Unterdruckventll der Vergaserkiihlung

- Unterdruckschlauch des Unterdruckventils

- Oberen Kiihlerschlauch am Thermostatgehduse

- Heizungsschlduche (2)

- Kupplungszug

- Elektrollfter mit Halter

- (Gaszug/Chokezug

- Kurbelgehauseentliiftung

- Kraftstoffleitungen an der Kraftstoffpumpe

- Unterdruckschlauche von Druckgeber und Bremskratft-
verstarker

- Mutter der vorderen Getriebestutze

- Uberlaufschlauch des AusgleichgefaBes

Verdrahlunngtecker losen:
- Zundspulenkabel am Zlndverteiler
- Massekabel an der Verteilerkappe
- Schwungradgeber
- Wassertemperaturfihler
- Thermistor-Verbinder
- Temperaturfihler
- Alle Lichtmaschinenanschliisse
- OltemperaturfUhler
- Getriebe-Massekabel
- Geschwindigkeitsgeberkabel; siehe Abschnitt 3
- Anlasserverbinder und Pluskabelanschliisse.



Gruppe 21 Motor und Motoraufhdngung

Motor mit Getriebe ausbauen

10

A13
Motor und Getriebe entfernen

Hebebalken 2810 mit den Hebehaken 5185 und 5186 an
den Motorhebedsen anbringen.

Hebekette strammzighen.

Motor anheben, bis die Stiitzen unbelastet sind.
Schrauben aus der Gelriebestitze an der Rlickseite
entfernen.

Motor an der linken Seite nach vorn driicken, so daf
sich die rechte Antriebswelle aus der Getriebe-Abtriebs-
welle schieben laBt.

Motor aus dem Fahrzeug heben.

Al4
Motor und Getriebe trennen

Stutze entfernen.

Schrauben vom Schwungradschutzblech entfernen.
Verdrahtung vom Anlasser entfernen und durch die
Offnung im Kupplungsgehause bringen.

Die drei Schrauben vom Anlasser entfernen.
Befestigungsschrauben sowie Mutter entfernen und
Getriebe vorn Motor abnehmen.

Der Zusammenbau von Motor und Getriebe geschieht in
sinngemaf umgekehrter Reihenfolge.

Kopfwelle mit Fetl (TN 116246-2) versehen.

Auf karrekte Passung des Anlassers an der PaBbuchse
achten.

Anzugsdrehmomente:

Motor/Getriebe ........ccccvevvvcvcnne. 50 Nm
ANTASBET sl i v 50 Nm
ECRZDIGBR . oorisimsesmmneviinssesvinms 27 Nm
Verbindungsstitze...........cooeveeienene 50 Nm




Gruppe 21 Motor und Motoraufhéangung
Motor mit Gelriebe einbauen

B. Motor mit Getriebe einbauen

Spezialwerkzeug: 2810, 5185 und 5186

B1
Motor mit Getriebe in das Fahrzeug einfahren

Hebebalken 2810 mit den Hebehaken 5185 und 5186
verwendenh.

Motor mit Getriebe so weit absenken, daB die Gum-
miaufhangungen noch eben frei hangen.

Motor nach links bewegen und rechte Antriebswelle auf
die Getriebe-Abtriebswelle schieben.

Wichtig: Antriebswelle so montieren, daB die Spannstift-
bohrungen miteinander fluchten, d.h. einer Bohrung in
einer Keilnut der Getriebe-Abtriebswelle muB eine Boh-
rung an der Krone der Kellverzahnung der Antriebswelle
gegeniberliegen und umgekehrt.

Stitze mit zwei Schrauben an der Gummiaufhangung
mantieren und die Muttern halbfest andrehen.

Motor in die vorderen Stitzen herunterlassen,

Mutter der rechten unteren Stitze festziehen; Anzugs-
drehmoment: 40 Nm.

B2
Rechte Antriebswelie befestigen
Neue Doppelspannstifte montieren.

Wichtig: Beide Spannstiftbohrungen an jeder Seite mit
Dichtungsmasse (TN 1161058-1) abdichten.

B3
Linke Antriebswelle montieren

Lenkrad im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen
(Bremsschlauch beachtenl).

Antriebswelle vorsichtig In das Getriebe einflihren.

Die drei Dichtgummi-Befestigungsschrauben einsetzen.
Anzugsdrehmoment: 25 Nm.

11




Gruppe 21 Motor und Motoraufhdangung
Motor mit Getriebe einbauen

12

B4
Hintere Getriebestiitze befestigen

Obere Schraube der Gelriebestitze einsetzen und beide
Schrauben festziehen. Anzugsdrehmoment: 40 Nm.
Muttern der Schraube/Mutter-Verbindung zwischen Stiit-
ze und Getriebe aufsetzen und festziehen. Anzugsdreh-
moment: 40 Nm.

B5
Achsschenkel montieren

Achsschenkel positionieren und mit zwel Schrauben
befestigen.

Achsschenkelschrauben mit 100 Nm anziehen.
Bremsschlauch im Achsschenkel anbringen.

Rad anbringen; Anzugsdrehmoment: 110 Nm.
Montagebocke wegnehmen.

B6
An der Oberseite anbringen bzw. befestigen

- Oberen Kihlerschlauch am Thermostatgehause

- Heizungsschlauche (2)

- Kupplungszug befestigen und einstellen; siehe Abtei-
lung 4

- Gaszug/Chokezug anbringen und einstellen

- Elektrollfter mit Halter

- Zufubr- und Rucklaufleitung an der Kraftstoffpumpe

- Unterdruckschlauche von Druckgeber und Bremskraft-
verstarker

- Unterdruckschlauch des Unterdruckventils

- Schlauch am Unterdruckventil der Vergaserkihlung

- Batterie und Batteriekasten

- Luftfiltergehause

- Motordé@mpfer; Anzugsdrehmoment: 25 Nm

- Uberlaufschlauch des AusgleichgefaBes

B7
Verdrahtung/Stecker befestigen:

- Zundspulenkabel am Zindverteiler

- Massekabel an der Verteilerkappe

- Temperaturfiihler

- Schwungradgeber

- Wassertemperaturflhler

- Alle Lichtmaschinenanschliisse

- Oltemperaturfiihler

- Getriebe-Massekabel

- Geschwindigkeitsgeberkabel

- Anlasserverbinder und Pluskabelanschliisse

- Batteriekabel und die vier Pluskabelstecker
- Thermistorkabel

4
<
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Gruppe 21 Motor und Motoraufhangung

Motor mit Getriebe einbauen

B8
Schaltstange montieren

Teile einfetten.

Schaltstange auf den Schaltarm bringen.

Hinweis: Auf PaBbuchse und Nylon-Uberzug achten!
Schraube von oben einsetzen; Anzugsdrehmoment: 20
Nm,

Staubschutziiberzug anbringen,

B9
Steckverbindungen/Verdrahtung befestigen von:
Oldruckmesser

- Oltemperaturschalter (sofern vorhanden)
- Ruickwartsgangschalter

B10
Unteren Kuhlerschlauch befestigen

B11

Auspuffrohr am Krliimmer befestigen

Stets einen neuen Dichtring verwenden.
Auspuffrohr in der angegebenen Reihenfolge am Kriim-
mer befestigen.
Anzugsdrehmoment: 30 Nm.
Bi12

Warmeschutzblech der rechten  Antriebswelle
anbringen

Anzugsdrehmoment der Warmeschutzblech-Befesti-
gungsschrauben: 10 Nm,

B13
Motorschutzblech anbringen

Kontrollieren, ob der AblaBhahn der Kiihlanlage gesch-
lossen ist.
Motorschutzblech montieren.

B14
Kihlanlage fiillen
Slehe Arbeit P4.

B15
Getriebe fiillen

Einflill-/Olstandschraube des Getriebes herausdrehen
und das Getriebe mit Ol 80 W (TN 3343922-5) filllen.
Neuen Dichtring montieren und Einfull-/Olstandschraube
mit 22 Nm anziehen.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage

Einkreisen von Stérungen des AnlaB- und Fahrverhaltens

Gruppe 23 Kraftstoffanlage

C. Einkreisen von Stérungen des AnlaB- und Fahrverhaltens

\N“
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23338
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C1

Schwimmerkammerbeliiftung auf Funktion kontrol-
lieren

Anlasser bei einer Umgebungstemperatur von 70°C und
héher kurzzeitig betatigen:

Beldftungsventil klickt: Ventil in Ordnung

Beliiftungsventil klickt nicht: Widerstand des Ventils
messen: ca. 26 Ohm

Widerstand ca. 26 Ohm: mit Arbeit C2 fortfahren.

Widerstand unendlich: Ventil auswechseln.

c2
Relais kontrollieren
Spannung an den Relaisanschiissen 30 und 50 wah-
rend des Anlassens messen:

Keine Spannung: Verdrahtung kontrollieren: siehe
Schaltplan auf Seite 54.

Spannung: Spannung am AnschluB A messen.

Keine Spannung am AnschluB A: Relais auswechseln
Spannung: Verdrahtung (siehe Schaltplan auf Seite 54)
und Temperaturfiihler kontrollieren:

Temperaturflhler geéfinet bei 63+43°C
Temperaturfihler geschlossen bei 70+3°C.




Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Einkreisen von Stérungen des AnlaB- und Fahrverhaltens

C3

Kuhlitifter bei halber Hochstdrehzahl auf Funktion
kontrollieren

Schwarzes Kabel des Temperaturfihlers an Masse
legen:

Relais klickt und Lifter dreht: Temperaturflhler aus-
wechseln.

Temperaturfihler-Widerstand 0 Ohm > 90°C
Temperaturfihler-Widerstand unendlich < 90°C

Relais klickt, jedoch Lufter dreht nicht: Verdrahtung
und Widerstand kontrollieren; siehe Schaltplan auf
Seite 54.

Verdrahtung und Widerstand korrekt: Schalter auswech-
seln.

Relais klickt nicht: Zindung ausschalten und Span-

nung an den Relaisanschllissen 30 und 86 messen,

Hinweis: Das Relais befindet sich bei Fahrzeugen mit
Linkslenkung: an der Heizungskastenstitze
Rechtslenkung: lenkradseitig.

Keine Spannung: Verdrahtung kontrollieren; siehe
Schaltplan auf Seite 54.

Spannung: schwarzes Kabel zum Temperaturfihler
kontrollieren.

Bei fehlender Spannung liegt eine Unterbrechung im
Kabel oder ein Defekt des Relais vor.

c4

Lifter im Luftschlauch (Vergaserkiihlung) kontrollie-
ren

Lifter im Luftschlauch funktioniert nicht, Kihlliifter
funktioniert: Verdrahtung kontrollieren (siehe Schalt-
plan auf Seite 54) sowie Lifter im Innenkotfligel
tiberprifen.

Kihllifter funktioniert nicht: mit Arbeit C3 fortfahren.

Ch

Aussetzer wahrend der Fahrt

Problem: Motor setzt bei langerer Fahrt aus oder bleibt stehen, héufig bei hoher AuBentemperatur.

Ursache:
A. Vergaser verschmutzt oder falsch eingestellt.
B. Dampfblasenbildung. Zu hoher Unterdruck in der Zulaufleitung durch zu groBe Kraftstoff-Riicklaufmenge.

Abhilfe:

A. Vergaser reinigen; siehe Arbeiten E7 bis E3, F1 bis F19, G1 bis G20 und E4, E5.
Schwimmerkammerbeliftung kontrollieren; siehe Arbeit C1 bis C4 und H4, H5.
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Einkreisen von Stérungen des AnlaB3- und Fahrverhaltens

Cé6
B. Verengung in der Kraftstoffleitung anbringen

Hinweis: Von Fahrgestelinummer 203295 bis 212124 ist
eine Verengung am Dampfabscheider vorhanden: siehe
Abbildung 1.

Ab Fahrgestellnummer 212125 befindet sich eine Veren-
gung in der Zulaufleitung (kenntlich an der Aussparung
in der Metallhilse); siehe Abbildung 2.

c7
Warmstartprobleme

Problem: Aussetzer und/oder Stottern nach Warmstart.
Ursache: unzureichende Vergaserkiihlung und/oder Schwimmerkammerbeliiftung.
Abhilfe: Schwimmerkammerbeliiftung kontrollieren; siehe Arbeiten C1 bis C4 und H4, H5.

Cc8
Kaltstartprobleme

Problem: Aussetzer nach Kaltstart.
Ursache: Drosselklappe und/oder Chokezug falsch eingestellt. Choke funktioniert unzureichend.

Abhilfe:
Einstellung der Drosselklappe kontrollieren; siehe Arbeit G18.
Einstellung des Chokezuges kontrollieren; siche Arbeit U5.
Hinweis: 5 km nach einem Kaltstart kann die Verwendung des Choke noch erforderlich sein!

c9
Schwierigkeiten in bezug auf Ziindung und CO-Einstellung

Problem: Instabiler Leerlaufbetrieb und/oder CO-Gehalt schwierig einzustellen.

Ursache: Luftleckage zwischen Ansaugkriimmer und Vergaserflansch oder unzureichende Schwimmerkammerbeliif-
tung.

Abhilfe:

- Neuen griinen Dichtungssatz montieren; siehe Arbeiten £7 bis E5
Vergaser-Disenbestickung kontrollieren: siehe Arbeiten G4 und G12

- Schwimmerkammerbeliftung kontrollieren; siehe Arbeiten C1 bis C4 und H4, H5

- Zundzeitpunk! korrigieren: siehe Arbeiten V1 bis V7,

16
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Luftfilter und Thermosiat ausbauen/einbauen/kontrollieren

D. Luftfilter und Thermostat ausbauen/einbauen/kontrollieren

D1
Kontrolle des Thermostatventils

Bei einer Temperatur unter 20°C im Ansaugrohr befindet
sich die Nockenmarkierung seitlich am Scharnierstift in
Diagonalstellung (A).

Bei einer Temperatur Uber 35°C ist die Markierung
ungefahr waagerecht, Stellung (B).

Im Zweifelsfall ist eine griindliche Kontrolle durchzufiih-
ren; siehe Arbeiten D3 bis D5,

D2
Filtereinsatz und Filtergehause entfernen

Klammern l6sen.,

Die drei Sicherungsmuttern und die Blechschraube ent-
fernen.

Deckel vom Gehause abnehmen und Lufifiltereinsatz
entfernen.

Vorwédrmschlauch und Luftansaugschlauch lésen.
Filtergehause vom Vergaser abnehmen.

D3
Thermostat entfernen

Luftansaugschlauch und Vorwarmschlauch entfernen.
Thermostatgehduse aus dem Luftfiltergehause ziehen.
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Vergaser ausbauen/einbauen

D4
Thermostat kontrollieren

(Thermostatgehduse ausgebaut)

Thermostat (A) mit einem Fohn erwarmen: Das Ventil
A muB bei einer Temperatur Uber 35°C geschlossen sein

(Stellung 1).

Thermostat abklhlen: Das Ventil muB bel einer Tempe-

ratur unter 20°C gedffnet sein (Stellung 2).

4] 343

D5

Thermostat auswechseln w
Haltelippen an beiden Seiten sowie an der Vorderseite i ﬂ

zurlickdriicken und die beiden Hélften des Thermosiat-
gehduses trennen.
Thermostat aus dem Halter driicken.

Reihenfolge.
Stets neue Sicherungsschrauben verwenden.
Funktionskentrolle durchfiihren; siehe Arbeit D1.

Das Anbringen geschieht in sinngemal umgekehrter ' «

&) 372

E. Vergaser ausbhauen/einbauen

Spezialwerkzeug: 2901

E1
Kraftstoff aus dem Vergaser entfernen

Kraftstoffleitung mit Klemmzange 2901 abklemmen.
Motor laufen lassen, bis dieser stehen bleibt.
Klemmzange 2901 entfernen.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Vergaser ausbauen/einbauen

E2
Vom Vergaser abbauen/entfernen:

- Luftfilter mit Dichtung

- Chokezug

- Drosselklappen-Betétigungsstange

- Schwimmerkammer-Entliiftungsschlauch (sofern vorhanden)
- Unterdruckschlauch

- Kurbelgehause-Entliftungsschlauch am Flansch

- Kraftstoffzufuhrschlauch

- Steckverbindungen am Thermistor

E3
Vergaser ausbauen

Die vier Inbusschrauben mit Scheiben entfernen.
Vergaser mit Flansch vom Ansaugkrimmer nehmen.
Befestigungsschraube vom Flansch entfernen.
Flansch entfernen.

E4
Isolierflansch entfernen und Dichtfldchen reinigen

Flansch vom Krimmer abnehmen.

Dichtungsreste von Kriimmer und lsolierflansch entfer-
nen.

Darauf achten, daf} keine Dichtungsreste in den Kriim-
mer gelangen.

Vergasersockel auf Planheit kontrollieren
Maximal zulassige Unplanheit:
- in Langsrichtung: 0,7 mm

in Querrichtung : 0,3 mm

E5

Vergaser einbauen

Der Einbau geschieht in sinngemaBl umgekehrter Ausbau-Reihenfolge. Stets einen Isolierflansch neuer Ausflhrung
(grin) und neue Dichtungen verwenden.

Anzugsdrehmoment der Inbusschrauben: 14 Nm.

Gas- und Chokeregulierung auf Funktion kontrollieren.

Vergaser einstellen; siehe Arbeiten H1 bis H5.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Vergaser zerlegen

F.Vergaser zerlegen

F1
Isolierflansch vom Vergaser abbauen

Schraube herausdrehen und lsolierflansch sowie Stahl-
dichtung (sofern vorhanden) vom Vergaser nehmen.

F2
Einzelteile reinigen

Eventuell vorhandene Dichtungsreste entfernen.
Vergaser mit Reinigungsfliissigkeit reinigen und mit
Druckluft trocknen.

F3
Sieb aus der Kraftstoffzufuhrbohrung entfernen

F4

Schwimmerkammerdeckel entfernen

Die funf Befestigungsschrauben herausdrehen.

Deckel senkrecht von der Schwimmerkammer abneh-
men.

0-Ring von der Einstellbohrung nehmen.
Betatigungsstange des Beluftungsventils (sofern vorhan-
den) entfernen.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Vergaser zerlegen

F5
Schwimmer vom Deckel entfernen

Achse vorsichtig aus dem Deckel treiben.
Dichtung vom Deckel entfernen.

Fé6
Folgende Teile aus dem Deckel entfernen:

- Schwimmernadel (A)

- Dise (B)

- Pneumatischer Choke: Kappe (C) entferrien und Mem-
branstange aus der Ose aushaken.

F7
Belliftungsmechanismus ausbauen

Drosselklappen-Betatigungshebel und Schwimmerkam-
mer-Belliftungsmechanismus entfernen.

F8
Beschleunigungspumpe entfernen
Die vier Befestigungsschrauben herausdrehen.
Deckel, Membran und Feder entfernen.

F9

Elektrische Leerlaufdiise entfernen (sofern vorhan-
den)
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Veergaser zerlegen

[l d &

F10
Beschleunigungsdisen mit Leitungen entfernen

Diisen mit einem Schraubenzieher aus dem Vergaser-
gehduse hebeln.

Fi11
Beide Luftdiisen/Mischrohre entfernen

F12
Beide Hauptdisen entfernen

Hauptdiisen mit einem langen, diinnen Schraubenzigher
aus dem Gehéuse drehen.

F13
Gemischregulierschraube entfernen

Falls erforderlich, zunéchst die Versiegelung entfernen.
Gemischregulierschraube aus dem Gehause herausdre-
hen.

F14
Beide Hilfslufttrichter entfernen




Gruppe 23 Kraltstoffanlage

V223

12V

Vergaser zerlegen

F15
Pneumatische Vollastanreicherung entfernen

Deckel (drei Schrauben), Feder, Membran sowie Leer-
laufdrehzahl-Regulierstange entfernen.

Hinweis: Das jetzt zugéngliche Kugelventil (A) |aBt sich
nicht ausbauen.

F16
Reinigen und kontrollieren

Alle Vergaserteile reinigen und kontrollieren.
Dusen und Dusenbohrungen mit Druckluft durchblasen.

F17
Schwimmer auf Dichtheit kontrollieren
Schwimmer wiegen; siehe Technische Daten.

F18

Elektrische Leerlaufdiise (sofern vorhanden) auf
Funktion kontrollieren

Leerlaufdiise an 12 Volt Spannung sowie Masse an-
schlieBen und kontrollieren, ob die Disennadel einzieht.
Falls nicht, ist die Leerlaufdise defekt.

F19
Sockelheizelement entfernen

Schraube und Befestigungsbiigel entfernen.
Heizelement herausnehmen.
Darauf achten, daB die Einzelteile nicht verlorengehen!
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Vergaser zusammenbauen

G. Vergaser zusammenbauen

G1
Pneumatische Vollastanreicherung einbauen m G

Membran auf Beschadigungen kontrollieren; falls erfor-

derlich eine neue Membran montieren.

Stange mit Feder in den Deckel der Leerlaufregulierung
einselzen.

Membran mit Stift am Kugelventil im Gehause zur

Anlage bringen. ﬂ
Deckel mit Membranfeder montieren.

G2
Die Hilfslufitrichter einbauen

Hinweis: Die Hilfslufttrichter missen so angeordnet wer-
der, daB sich die seitlichen Offnungen gegenlber den
Offnungen im Vergasergehause befinden.

Der Hilfslufttrichter der ersten Stufe hat ein unterbrache-
nes Bruckentell.

G3
Gemischregulierschraube montieren

Gemischregulierschraube zundchst vollstandig hinein-
drehen und dann 1,5 bis 2 Windungen zuriickdrehen. .
Hinweis: Versiegelung noch nicht anbringen.
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Vergaser zusammenbauen

G4
Die Hauptdlisen einbauen

Zu den MaBen siehe Technische Daten.

Hinweis: Falls sich beim KP(D)-Motor problematisches
Fahrverhalten im Bereich unter 2.000 min-1 ergibt, ist
die Hauptdiise auf 100 zu vergréBern.

In diesem Fall ist der Vergaser mit einem griinen Strei-
fen am pneumatischen Choke zu kennzeichnen.

Diese Anderung gilt ab Fahrgestelinummer 05333.
Bereits gednderte Vergaser sind an einem grilnen Strej-
fen am pneumatischen Choke und/oder einem Aufkleber
mit der Kennzeichnung "A2" oder héher zu erkennen.

G5
Mischrohre/Luftdiisen einbauen
Zu den MaBen siehe Technische Daten.

G6
Beschleunigungsdisen mit Leitungen einbauen

Neuen O-Ring montieren.
Disen mit Leitungen in das Gehause einflihren.
Auf den Leltungsverlauf achten.

G7

Elekirische Leerlaufdiise einbauen (sofern vorhan-
den)

Neuen O-Ring montieren.
Duse bzw. Stopfen in den Vergaser einschrauben.
Anzugsdrehmoment: 1 Nm.

G8
Beschleunigungspumpe einbauen

Feder, Membran, Dichtung und Deckel positionieren.
Schrauben festziehen.
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Vergaser zusammenbauen

26

G9
Belliftungsmechanismus einbauen

Schwimmerkammer-BelUftungsmechanismus und Dros-
selklappen-Betéatigungshebel einbauen.

Stellung der Federn beachten.

Mutter montieren.

Gi10
Pneumatischen Choke einbauen

Membran anbringen und Stange in die Ose einhaken.
Feder anbringen.

Kappe montieren, Hierbei ist aut korrekte Stellung zu
achten; siehe Abbildung.

G11

Einstellung des pneumatischen Choke kontrollie-
ren/korrigieren

Kontrolle: Hebel (A) des pneumatischen Choke bis zum
Anschlag drehen.

Hebel (B) der Membrandose vollstandig hineindriicken.
Offnung C (1,8 mm) mit einem Bohrer kontrollieren.

Die Einstellung 1&8t sich mit Hilte der Schraube im Hebel
(B) korrigieren.

WICHTIG! Die Stellschraube (D) in der Kappe darf kei-
nesfalls gedreht werden!

G12

Leerlaufdise einbauen

Duse (A) positionieren.

Neuen O-Ring montieren.

Hinweis: Falls sich beim KP(D)-Motor problematisches
Fahrverhalten im Bereich unter 2.000 min-1 ergibt, ist
die Hauptdiise auf 46 zu vergroBern.

In diesem Fall ist der Vergaser mil einem grinen Strei-
fen am pneumatischen Choke zu kennzeichnen.

Diese Anderung gilt ab Fahrgestellnummer 05333.
Bereits gednderte Vergaser sind an einem grinen Strei-
fen am pneumalischen Choke und/oder einem Aufkleber
mit der Kennzeichnung "A2" oder héher zu erkennen.
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Vergaser zusammenbauen

G13
Schwimmer am Deckel montieren
Schwimmernadel im Deckel anbringen.
Neue Deckeldichtung auflegen.
Schwimmer und Schwimmerachse positionieren.
Schwimmer auf Leichtgangigkeit kontrallieren.

G14

Schwimmerhohe einstellen

Deckel mit der Unterseite nach oben halten.

MaB (A) muB jetzt 33-37 mm betragen.

Dieses MaB I&Bt sich bei Bedart durch Biegen der Lippe
(B) korrigieren.

Hinweis: Es ist darauf zu achten, daB die Dichtung plan
am Deckel anliegt.

G15
Deckel an der Schwimmerkammer montieren

Auf korrekte Positionierung des Beliftungsmechanismus
achten.
Befestigungsschrauben festziehen.

Gi16
Sieb in die Kraftstoffzufuhrbohrung einsetzen
Hinweis: Das Sieb muB stets sauber sein.
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Vergaser zusammenbauen

G17
Sockelheizelement montieren

Heizelement positionieren.
Befestigungsblige! anbringen und Schraube festziehen.

G18

Einstellung der Drosselklappe in bezug auf den
Choke kontrollieren

Choke vollstandig offnen und Abstand A messen (2.0
mm).
Einstellung mit der Stellschraube korrigieren.

G19
Schwimmerkammer-Beliiftungsmechanismus  kon-
trollieren
Alte Ausfiihrung:

Beim Bewegen (Offnen) der Drosselklappe muB sich

das Ventil schliefien.

Die Offnung A muB bei geschlossener Drosselklappe 2-

4 mm betragen.

Korrekturen sind durch entsprechendes Biegen des

Armes (B) moglich -
Neue Ausfiihrung:

Kontrollieren, ob das mechanische Beliiftungsventil bei
geschlossener Drosselklappe und vollstidndig geoffne-

tem Choke 2-3 mm gedffnet ist.

Falls erforderlich durch Drehen der Schraube (C) korri- ,
gleren.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt erneut kontrollieren;

siehe Arbeit H5,

23307

G20
Isolierflansch sowie Stahldichtung (sofern vorhan- ’
den) am Vergaser montieren
Hinweis: Neue Dichtungen verwenden. ‘

Neuen O-Ring an der Schraube montieren.
Schraube einsetzen und festziehen.
Anzugsdrehmoment: 5 Nm.

324
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Leerlaufdrehzahl und CO-Einstellung kontrollieren/korrigieren

H. Leerlaufdrehzahl und CO-Einstellung kontrollieren/korrigieren

H1
Allgemeine Richtlinien fiir das Einstellen des CO-Gehalts

Vor dem Einstellen sind folgende Punkte zu
kontrollieren und falls erfarderlich zu korrigieren:
Verdichtung
Ventilspiel
- Zustand der Ziindkerzen
- Zundanlage
AuBerdem Ist zu kontrollieren, ob Ansaugsystem und Auspuffanlage dicht sind und ob das Luftfilter nicht verstopft ist.
Ferner sind Gasregulierung und Chokebetétigung sowie die Kurbelgehause-Entliftung auf Funktion zu kontrollieren
(Schlauche reinigen, vor allem den Schlauch mit Verengung zwischen Vergaser und Vertellerstiick).

Wahrend der Messung des CO-Gehalts muB die Vergasertemperatur konstant sein. Motor mindestens 5 Minuten im
Leerlauf drehen lassen. Hiernach haben Vergaser und Kraftstoff konstante Temperatur. CO-Gehalt messen.

Wichtig: Bei Fahrzeugen mit Katalysator muB der CO-Gehalt vor dem Katalysator gemessen werden. Hierzu'ist der
Stopfen vor dem Katalysator zu entfernen.

Hinweis: CO-Gehalt nicht bei laufendem Elektrolifter messen.

AnschlieBen des CO-MeBgeréats bei Ausfuhrungen ohne Katalysator:

Die Sonde des CO-MeBgeréts ist so weit wie moglich in den Auspuft hineinzustecken, um Vermischen der Abgase mit
der AuBenluft zu verhlten.

Minimale Einstecktiefe: 45 cm.

H2
Leerlaufdrehzahl kontrollieren/korrigieren
LLeerlaufdrehzahl kontrollieren:
Motor min-1
B18 K/K(D)/KP/KP(D) 800-900

B18 KP/KP(D) bis Fahrgestellnummer 22000 750-900
B18 KP/KP(D) mit Klimaanlage (ausgeschaltet) 925-975
Leerlaufdrehzahl mit Hilfe eines durch das Luftfilter-
gehduse gesteckten Schraubenziehers korrigieren.
Gegenuhrzeigersinn: Drehzahl nimmt ab.

Uhrzeigersinn: Drehzahl nimmt zu.

H3
CO-Gehalt kontrollieren/einstellen

Wichtig: Bei Fahrzeugen mit Katalysator muB der CO-
Gehalt vor dem Katalysator gemessen werden. Hierzu
ist der Stopfen vor dem Katalysator zu entfernen.
CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl kontrollieren. Erforder-
licher Wert: 1,0-2,5 %.

Motor Kontrollwert  Einstellwert
B18 K/K(D)/KP/KP(D) 0,5-2,5 1,540,2

Hinweis: CO-Gehalt keinesfalls bei laufendem Elek-
trolufter einstellen,
Neue Versiegelung anbringen.
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Motordrehzahlausgleich kontrollieren/einstellen, BT&KPEK?’{D) mit Klimaanlage

2330

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt

H4

Mechanisches Schwimmerkammer-Belliftungsventil
kontrollieren/einstellen, ab Fahrgestellnummer 31401

Luftfiltergehause entfernen.

Kontrollieren, ob das mechanische Schwimmerkammer-
Belliftungsventil bei geschlossener Drosselklappe und
vollstandig geoffnetem Choke 2-3 mm gedfinet ist.
Einstellung falls erforderlich durch Drehen der Schraube
{1) korrigieren.

Luftfiltergeh&use anbringen.

H5

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt erneut kontrollieren und falls erforderlich korrigieren.
Hinweis: Bei der Korrekiur der Leerlaufdrehzahl (siehe Arbeit H2) muB die Einstellung der Schwimmerkammerbeliftung

(siehe Arbeit H4) kontrolliert werden.

J. Motordrehzahlausgleich kontrollieren/einstellen, B18KP/KP(D) mit Klimaanlage

Vergasermotoren mit Klimaanlage-Kompressor sind mit einem Drehzahlausgleich versehen.

30

J1

Dreiwegeventile fiir Drehzahlausgleich und Zindkor-
rekturen kontrollieren

Motor anlassen und Klimaanlage einschalten.
Spannung am Ventil messen:

Keine Spannung: Verdrahtung zur Klimaanlage kontrol-
lieren.

Spannung: Widerstand messen,

Widerstand + 26 Ohm: Ventil in Ordnung; mit den
Arbeiten J3 bis J5 fortfahren.

Widerstand unendlich: Ventil auswechseln.




Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Motordrehzahlausgleich kontrollieren/einstellen, B18KFP/KP(D) mit Klimaanlage

J2

Frequenzrelais kontrollieren

Motor anlassen, Klimaanlage einschalten und bis zum
Einschalten des Klimaanlage-Kompressors warten.
Motordrehzahl auf tiber 1.800 min-1 anheben und Span-
nung am Ventil messen:

Spannung: Widerstand des Dreiwegeventils messen;
siehe Arbeit J1.

Keine Spannung: Masse kontrollieren und Spannung
am Anschluf 5 des Frequenzrelais messen.

Keine Spannung: Verdrahtung kontrollieren.

9101
Spannung: Spannung am AnschluB 8 des Frequenzre-
lais bei Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Keine Spannung: Verdrahtung zur Ziindanlage kontrol-
lieren.

Spannung: Spannung am Anschluf 2 des Frequenzre-
lais kontrollieren.

Keine Spannung: Frequenzrelais auswechseln.

Spannung: Verdrahtung zum Dreiwegeventil kontrollie-
ren,

J3

Fiir eine korrekte Kontrolle erforderlich:
- Motor auf Betriebstemperatur

- Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt korrekt eingestellt;
siehe Arbeiten H1 bis H3

- Fabhrlicht eingeschaltet

- Klimaanlage ausgeschaltet.

J4
Drehzahlausgleich kontrollieren/einstelien

Kontrollieren:

Schlauch (A) und Schlauch (B) vom elektrischen Dreiwe-
geventil (1) abziehen und miteinander verbinden.
Hinweis: Keine anderen Anschllsse |osen!

Motor zur Stabilisierung der Drehzahl ca. 10 Sekunden
laufen lassen.

Die Motordrehzahl muB jetzt 1.375 bis 1.425 min-1
betragen.

Falls diese Motordrehzahl nicht erreicht wird, mit Arbeit
J5 fortfahren.

J5
Einstellen

Gummidichtstopfen (2) aus dem LufteinlaBkasten entfer-
nen.

Motordrehzahl mit der Stellschraube (3) an der Unter-
druckdose auf 1.400 min-1 einstellen.
Gummidichtstopfen anbringen.

Schlauche wieder (an den richtigen Stellen!) am Dreiwe-
geventil anschlieBen.
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Unterdruckdose und Dampfabscheider ausbauen/einbauen und kontrollieren

K. Unterdruckdose und Dampfabscheider ausbauen/einbauen und kontrollieren

Kt
Dampfabscheider ausbauen/einbauen

Die drei Kraftstoffleitungen entfernen.
Schrauben entfernen.
Dampfabscheider mit Bligel herausnehmen,

Der Einbau geschieht in sinngemaB umgekehrter Aus-
bau-Reihenfolge,

K2
Dampfabscheider-Befestigung anpassen

Unter bestimmten Umsténden kann ein von der Motor-
drehzahl abhangiges Klopfgerdusch zu héren sein.

Um dieses Gerdusch zu beseitigen, wurde der Dampfab-
scheider ab Fahrgestellnummer 023156 an einer aride-
ren Stiitze montiert.

\ Falls das obengenannte Problem auftritt, kann die
\ é.p 1 Damplabscheider-Befestigung gedndert werden. ' '
— P
E’ﬁ-’ﬁ%‘l_ ) \ %‘0"' Dampfabscheider-Befestigung entfernen/anbringen
= WICHTIG: Krafistoffleitungen nicht l6sen!
43_'..5*_9-5_”'"' !
® Schrauben (1) und (2) entfernen. ' '
/a,v@ Zwei neue Schrauben (TN 3417052-2) verwenden: |4n-
| /a N\ gere Gewindeenden auf 8,5-9,5 mm verkirzen,
-1 Lt N Schrauben mit der abgeségten Seite in den Dampfab-
d T' ., PRI 2 scheider drehen.
= L~ 2 Dampfabscheider an der Stiitze anbringen; beide Mut-
' N~ ) K tern aufsetzen und festziehen.
T'~--__- T; Dampfabscheider mit Stitze am LufteinlaBkasten
B4R anbringen. Stiitze hierbei falls erforderlich biegen, damit

diese das Warmeschutzblech nicht beriihrt,
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Alte Ausfiihrung

Gruppe 23 Kraftstoffanlage

Unterdruckdose und Dampfabscheider ausbauen/einbauen und kontrollieren

Neue Ausfiihrung

27 0as

K3
Unterdruckdose kontrollieren, B18KP/KP(D))

Unterdruckleitung vom Vergaser entfernen.

In der Unterdruckdose mit einer Pumpe Unterdruck her-
stellen. Falls die Unterdruckdose den Unterdruck nicht
halt, muB sie ausgewechselt werden.

Alte Unterdruckdose bei Undichtigkeit oder erheblicher
Verformung gegen eine Unterdruckdose neuer Ausfih-
rung auswechseln,

K4
Unterdruckdose ausbauen, B18BKP/KP(D)

Unterdruckleitung entfernen.

Unterdruckdose mit Tulle aus dem LufteinlaBkasten neh-
men.

Hinweis: Darauf achten, daf die Leitungen bei der Mon-
tage nicht knicken!
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage

'Kraﬂfrs_:af_fpum,be_konrro!r‘feren

L. Kraftstoffpumpe kontrollieren

L1
Kraftstoffdruck kontrollieren/korrigieren

Kontrolle:

Der Kraftstoffdruck muB bei 1.000 min-1 in Pumpenhéhe
gemessen warden,

Manometer anschlieBen und Motor laufen lassen, bis
der Druck nicht weiter ansteigt.

Erforderlicher Kraftstoffdruck: 16-28 kPa.

Druck zu hoch:
Mehr Dichtungen zwischen Pumpe und Isolierflansch
anbringen.

Druck zu niedrig:

Zufuhrleitung und Kraftstoffilter im Kraftstoffbehalter auf
Verschmutzung bzw. Verstopfung kontrollieren.

Filter und Leitung durchblasen und Druck erneut kontrol-
lieren. Falls der Druck nach wie vor zu niedrig ist, muf
die Pumpe ausgewechselt werden.

L2
Rucklaufleitung kontrollieren

Manometer anschliefen und Motor laufen lassen, bis
der Druck nicht weiter ansteigt.

Riicklaufschlauch mit einer Zange zukneifen.

Der Kraftstoffdruck muf jetzt leicht ansteigen.

Druck steigt an: Ricklaufleitung in Ordnung.

Druck steigt nicht an: O
Auffanggefal unter der Pumpe aufsiellen,

Rucklaufleitung von der Pumpe l6sen und kontrallieren,

ob Kraftstoff aus dem RicklaufanschluB der Pumpe

austritt.

Kraftstoff tritt aus: Ricklaufleitung verstopft oder ge-

knickt.

Kraftstoff tritt nicht aus: Kraftstoffpumpe defekt.

L3
Kraftstoffpumpe und Flansch ausbauen

Entfernen:

- Zu- und Ricklaufleitung

- Schlauch zum Vergaser

- beide Muttern und Scheiben

Pumpe vom Zylinderkopf abnehmen.
Dichtungsreste entfernen und Teilflachen reinigen.

Der Einbau der Kraftstoffpumpe geschieht in sinngeman
umgekehrter Ausbau-Reihenfolge.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Kraftstoftbehélter ausbauen/einbauen

M. Kraftstoffbehélter

Der Krafistoffbehélter ist ab Modellbaujahr 1981 (440/480: Fahrgestellnummer 165500) gedndert worden,
Hierbei sind folgende Punkte von Bedeutung:
- Der Behalterinhalt wurde von 45 auf 60 Liter vergréBert.

- Der 45-Liter-Kraftstoffbehélter ist gegen den 60-Liter-Behalter nicht auswechselbar, da Bremsleitungen, Kraftstofflei-
tungen und Authéngestitzen an den groBeren Behélter angepalt wurden.
- Aus- und Einbau des 45-Liter- und des 60-Liter- Kraftstoffbehélters sind gleich,

M1-M12. Kraftstoffbehalter ausbauen/einbauen

M1
SchutzmaBnahmen
Schutzbrille verwenden!
Auf ausreichende Luftung achten.

Hinweis: Der Austausch des Tankgebers kann auch vom Fahrgastraum aus erfolgen; der Ausbau des Kraftstoffbehal-
ters ist hierzu nicht erforderlich.

M2
Kraftstoff ablassen
Tankdeckel abschrauben, so daB der Druck wegfallt,
Kraftstoff soweit wie méglich ablassen.
M3
Anschliisse vom Tankgeber |6sen
Massekabel von der Batterie abklemmen.
Fondsitzkissen ausbauen.
Abdeckblech entfernen.
Stecker vom Tankgeber l8sen.
Schlauchverschraubungen lésen.
M4

Einflllstutzen und Entliftungsschlauch vom Kraft-
stoffbehélter lI6sen

Einfillstutzen-Uberwurfmutter (1) am Kraftstoffbehalter
ldsen.

EntlGftungsschlauch (2) vom Kraftstoffbehélter entfer-
ner.
Blechschraube (3) vom EinfUllstutzen entfernen.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
Kraftstoffbehélter ausbauen/einbauen

M5
Wirmeschutzblech abbauen

Mé
Handbremszlge l6sen

Handbrems-Einstellmechanismus so weit l6sen, bis sich
die Handbremszlige (4) aushaken lassen.
Klipps (5) abnehmen und Handbremsziige zur Seite

legen.

_— 23861

M7
Kraftstoffbehélter herausnehmen
WICHTIG! Schutzbrille verwenden!|

Kraftstoffbehélter mit einem Montagebock abstitzen.
Beide Befestigungsschrauben (6) entfernen und Hal-
tebédnder des Kraftstoffbehélters an der Vorderselte aus-
haken.

Kraftstoffbehélter an der Vorderseite herunterlassen und
gleichzeitig den Einfillstutzen aus dem Kraftstoffbehalter
entfernen.

Die vier Entliftungsschlduche (7) losen und Kraftstoff-
behalter wegnehmen.

»

M8
Tankgeber ausbauen

Hinweis: Der Ausbau des Tankgeber kann auch vom
Fahrgastraum aus erfolgen. Der Ausbau des Kraftstoff-
behalters ist hierzu nicht erforderlich. Hierzu sind
zunéchst die Arbeiten M1-M3 durchzufihren.
Uberwurfmutter (8) lésen und Tankgeber aus dem Krafi-
stoffoehélter nehmen.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage

Tankgeber kontrollieren
Widerstand des Tankgebers messen;

Voller Kraftstoffbehalter ......................... 35-40 Ohm
Halbvoller Kraftstoffoehalter .................. 76-82 Ohm
Leerer Kraftstoffbehalter..........c.ocvvvnn. 276-290 Ohm

Einflllstutzen und Kraftstoffbehilter einbauen

Kraftstoffbehélter ausbauen/einbauen

Mg

M10
Einflillstutzen entfernen

Montagebéander durchschneiden.

Gummischlauch am Tankdeckel losen.
Uberschlag-Sicherheitsventil aus dem Halter nehmen
und Einflllstutzen komplett entfernen.

M1
Kippsicherheitsventil (alte Ausfihrung)

Der Pfeil im schwarzen Teil an der Oberseite des Kippsi-
cherheitsventils zeigt die korrekte Durchstrémungsrich-
tung an.

Der Pfeil muB zur Ausgangséftnung des Uberlauf-
schlauches (AuBenluft) zeigen.

Das Kippsicherheitsventil schlieBt sich bei einem Winkel
von 37°.

Mi12

Der Einbau geschieht in sinngemaB umgekehrter Ausbau-Reihenfolge.

Hinweise:

- Jedesmal neue Schlauchschellen verwenden:

- Kraftstoffbehalter fillen:

- samtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrollieren:;
- Kraftstoffmesser auf Funktion kontrollieren:

- Handbremsmechanismus einstellen.
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Ansaug- und Auspuffkrimmer ausbauen/einbauen

Gruppe 25 Luftansaugsystem und Auspuffanlage

N. Ansaug- und Auspuffkrimmer ausbauen/einbauen

Hinweise:
Die Kriimmerschrauben und -muttern missen vor dem Entfernen mit einem RostlGsemitiel behandelt werden.
- Vor dem Aus- bzw. Einbau der Kriimmer muB der Vergaser ausgebaut werden; siehe Arbeiten E1 bis E3.

N1

Auspuffrohr vom Krimmer abbauen; Wérmeschutz-
blech und Gasreguliermechanismus entfernen

Schrauben an der Auspuffrohrstltze lockern.

Muttern entfernen und Auspuffrohr vom Krimmer
abnehmen.

Kriimmer-Warmeschutzblech abbauen.
Gasregulierungstiitze entfernen.

N2
Krimmer vom Zylinderkopf abbauen

Muttern entfernen und Krimmer vom Zylinderkopi
abnehmen.
Dichtflachen von Zylinderkopf und Kriimmer reinigen.

2540

N3
AnschluBnippel auf neuen Kriimmer libertragen

Dichtflachen reinigen.
AnschluBnippel auf den neuen Krimmer iibertragen.

N4
Ansaug- und Auspuffkriimmer montieren

Die Montage geschieht in sinngemaB umgekehrter
Demontage-Reihenfolge.

Neue Dichtung verwenden,

Beim Anziehen der Krimmermuttern in der Mitte anfan-
gen; Anzugsdrehmoment: 20 Nm.

‘ / 250 Auspuffrobr spannungsfrei montieren.
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Gruppe 25 Kraftstoffanlage
Auspuffanlage

0. Auspuffanlage

o1
Allgemeines

Um eine spannungsfreie Montage der Auspuffanlage zu erzielen, ist die nachstehende Montage-Reihenfolge einzuhalten.
Jedesmal naue Dichtungen verwenden.

- Die Auspuffrohrteile missen sich an den Verbindungsstellen ca. 60 mm ineinanderschieben.
Der Zwischenraum zwischen dem Auspuffrohr und den festen Karosserieteilen muB mindestens 20 mm betragen.

- Gummauthangungen falls erforderlich auswechseln.
Klemmen am Ende des Schlitzes montieren.

o2
Vorderen Auspuffrohrteil montieren

Vorderen Auspuffrohrteil am Krimmer und an der
Aufhéngestitze montieren.

Auspuffrohr am Krimmer befestigen,

Dichtheitskontrolle beim Flansch durchfihren.

} Anzugsdrehmomente:
‘ Schrauben Auspuffrohr/Krimmer ................... 30 Nm
R BAOT . connessavanvammvessissssimmianeaniske nssar sdose 40 Nm

03
Schalldampfer und Auspuffrohrteile

Mittleren Auspuffrohrteil mit beiden Schalldampfern positionieren und Gummiaufhangungen montieren,
Hinteren Schalldampfer von der Ruckseite her Ober dem Trager am mittleren Auspuffrohrteil und an den
Gummiauthangungen montieren.

Auspuffrohr ausrichten und vorgeschriebene Abstdnde zu den festen Karosserieteilen beachten.

Die KlemmbUgel befestigen,

Anlage auf Dichtheit kontrollieren.

04
Katalysator ausbauen

Katalysatorschrauben mit einem Rostlosemittel behan-
deln.

Schrauben entfernen und Katalysator aus der Auspuf-
fanlage herausnehmen.

05

Katalysator einbauen

Der Einbau des Katalysators geschieht in sinngemaB
umgekehrter Ausbau-Reihenfolge.

Neue Dichtungen verwenden.

Anzugsdrehmoment der Schrauben: 40 Nm
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Kuhlanlage abpressen, Kuhiflissigkeit nachfillen/erneuern

Gruppe 26 Kuihlanlage

P. Kiihlanlage abpressen, Kihifliissigkeit nachflillen/erneuern

40

P1
Manometer anschlieBen

Durch Pumpen Druck aufbauen und Einfillverschiuf-

Offnungsdruck Uberprifen sowie Anlage auf Leckage

kantrollieren.

- Der Offnungsdruck muB 140-160 kPa betragen.

- Die Manometer-Druckanzeige darf 30 Sekunden lang
nicht merklich abfallen.

P2
Erneuern

Die Kihifiissigkeit ist alle zwei Jahre im Herbst zu
erneuern, da die Korrosionsschulzzusétze nach dieser
Zeit ihre Wirksambkeit teilweise verloren haben,

Zusammensetzung der Kiihlflissigkeit
Nordic-Lander:

1 Teil Kthimittel auf 1 Teil Wasser.
Europa und Overseas:

1 Tell KOhimittel auf 2 Teile Wasser

P3
Kihlflissigkeit ablassen

Vorderen Teil des Motorschutzbleches teilweise |6sen
und einen Schlauch auf den AblaBhahn streifen.
Einflllverschluf3 entfernen.

Hahn 6ffnen und Kihlflissigkeit ablassen.

Schlauch abnehmen und Hahn schlieBen.

P4
Kiihlanlage fillen

Anlage bis zum Rand des Ausgleichgefaes fiillen.
EinfullverschiuB anbringen.
Motor warmlaufen lassen und kontrollieren:
Kihlanlage auf Dichtheit
Heizung auf Funktion
Kuhlfliissigkeitsstand; falls erfarderlich nachfillen,




Gruppe 26 Kiihlanlage
Kuhlwasserthermostat kontrollieren/auswechseln

Q. Kihlwasserthermostat kontrollieren/auswechseln

Q1
Vorbereitungsarbeiten

Kihlanlage entleeren; siehe Arbeit P3.

Q2
Thermostatgehduse ausbauen

Kiihlwasserschlauch abmontieren.
Die drei Schrauben entfernen und Gehause mit Thermo-
stat herausnehmen,

Q3
Dichtflachen reinigen und kontrollieren

Q4
Thermostat kontrollieren

Thermostat, falls erforderlich, in Kihlflissigkeit priifen.
ATTANGSOINURG: i sssssmmnmmammi o 92
Vollstandig gedffnet bei.......ocevcivveeiriscenennen "C 106
Die Offnung betragt dann 8,5 mm.

Qs
Thermostatgehéuse einbauen

Neuen Dichtring am Thermostat montieren.

Thermostat mit der Entliftungsdfinung nach oben
anbringen.

Die drei Schrauben einsetzen und festziehen.
Anzugsdrehmoment: 8 Nm.
Kuhlwasserschlauch anschlieBen.

Q6
Kiihlanlage fillen

Siehe Arbeit P4.
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Wasserpumpe ausbauen/einbauen

R. Wasserpumpe ausbauen/einbauen

Vorbereitungsarbeiten

R1

Motorschutzblech und Schutzblech hinter dem rechten Vorderrad abbauen.

Kihlanlage entleeren; siehe Arbeit P3.

Kiihlanlage fillen
Siehe Arbeit P4.
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R2
Antriebsriemen der Wasserpumpe entfernen

Stellmutter und Befestigungsschrauben lockern.
Hinweis: Je nachdem, ob das Fahrzeug mit Servolen-
kung und Klimaanlage ausgeristet ist, kbnnen verschie-
dene Antriebsriemen montiert sein; wegen des Entier-
nens/Anbringens der Riemen verweisen wir auf Service-
Handbuch Reparatur und Instandhallung, Motor B18E,
Abteilung 2(20-22).

A3
Wasserpumpe ausbauen/einbauen

Entfernen:

Schrauben (9x) entfernen (vier Schrauben lassen sich
nicht entfernen) und Wasserpumpe nach unten aus dem
Motorraum nehmen.

Antriebsrad von der Wasserpumpe abmontieren.
Restliche vier Schrauben entfernen.

Montieren:

Die vier Schrauben (1) einsetzen.

Antriebsrad montieren; Anzugsdrehmoment: 20 Nm.
Motor-Dichtflache reinigen.

Neue Dichtung (ohne Klebstoff oder Dichtungsmasse)
auflegen.

Wasserpumpe montieren, Anzugsdrehmoment: 13 Nm.
Motorschutzblech und Schutzblech hinter dem rechten
Vorderrad montieren.

R4




Gruppe 26 Kiihlanlage
Elektroliifter und Thermoschalter ausbauen/einbaven

S. Elektrolifter und Thermoschalter ausbauen/einbauen

Hinweis: Um bei Ausfihrungen bis Fahrgestellnummer 08897 die erste Stufe zu aktivieren, muB eine Verbindung
zwischen dem Verbinder-AnschluBstift 1 am Aufnehmer und dem PlusanschiuBstift des Lifterverbinders hergestellt
werden.

S1
Entfernen:
- Zusatzlufterkappe (Vergaserkuhlung)
Luftschlauch
S2

Lufter ausbauen

Spannbéander der Motor- und Signalhornverdrahtung von
der Lifterstltze |6sen.

Beide oberen Schrauben aus der Liifterstiitze entfernen.
Steckverbindungen von Lifter und  Thermoschalter
lgsen.

Lifter mit Stiitze aus dem Motorraum nehmen.

53
Liifterflligel entfernen

Sicherungsklipp wegnehmen und Lifterfligel von der
Welle nehmen.

S4
Liftermotor von der Stiitze abbauen

Steckverbindung lésen.
Die 3 Muttern entfernen und Liftermotor aus der Stitze
nehmen.

S5
Thermoschalter ausbauen/einbauen

Steckverbindung l6sen.

Hinweis: Vor Ausbau des alten Thermoschalters einen
neuen Dichiring am neuen Thermoschalter anbringen.
Die Montage des neuen Thermoschalters muf schnell
erfolgen, damit maglichst wenig Kiihiflissigkeit ausl3uft.
Mit 18 Nm anziehen.

Stecker anschlieBen.

Falls erforderlich Kihlfliissigkeit nachfiillen.
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Gruppe 26 Kuhlanlage
Kuhler ausbausn/einbauen

S6
Liifter einbauen

Thermoschalter-Verdrahtung anschlieBen.

Lifter mit Stltze in Einbaulage bringen.

Motor- und Signalhornverdrahtung mit Spannbandern an
der Lufterstitze befestigen.

Der weitere Einbau geschieht in sinngemaRl umgekehr-
ter Ausbau-Reihenfolge.

S7

Zusatzlufter aus dem Luftschlauch entfernen

Elektroanschluf Isen. ’ I

Schlauchschelle entternen.

Schlduche voneinander lésen und Liifter

herausnehmen.

T. Kuihler ausbauen/einbauen ’ '

T1

Kihlfltissigkeit ablassen

Vorderen Teil des Motorschutzbleches teilweise losen
und einen Schlauch auf den AblaBhahn streifen.
EinfullverschluB entfernen.

Hahn 6ffnen und Kuhlilissigkeit ablassen.

Schlauch abnehmen und Hahn schlieBen.




Gruppe 26 Kiihlanlage
Kihler ausbauen/einbauen

12
Kihler ausbauen
Samtliche Schlduche vom Kihler ldsen,
Stecker vom Kiihlliifter 16sen.
Obere Schraube mit Stitze entfernen.
Kihler nach vorn aus dem Fahrzeug nehmen.
T3

Kihler einbauen

Der Einbau geschieht in sinngemaB umgekehrter Aus-
bau-Reihenfolge.

Hinweis: Unteren Teil der Gummistitzen mit Vaseline
einreiben.

T4

Kihlanlage fillen
Siehe Arbeit P4.
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Gruppe 27 Motorbetatigung
Gaszug auswechseln/einstellen

Gruppe 27 Motorbetatigung

U. Gaszug auswechseln/einstellen

u1

/ Allgemeines

- Der Gaszug darf nirgendwo Knickstellen aufweisen,
da hierdurch Lebensdauer und Funktion des Gaszu-
ges beeintrachtigt werden.

- Bei freigegebenem Fahrpedal muB der Innenzug mit
dem AuBenzug fluchten.

- Beim Betétigen des Fahrpedals muB der Innenzug
gerade im AuBenzug verlaufen,

Notigenfalls durch Biegen des Fahrpedals (gaszugsei-
tig) korrigieren.

- Lange L =81 mm.

Uz
Beim Auswechseln oder bei schwergéngiger Bewegung des Fahrpedals sind folgende Drehpunkte einzufetten:
- Drehpunkt der Gasregulierung am Ansaugkrimmer
- Fahrpedal-Drehpunkt
- Innenzug-Drehpunkt am Fahrpedal.
us

Gaszug entfernen/anbringen

Untere fahrerseitige Verkleidung entfernen.

Innenzug vom Fahrpedal [6sen.

Gaszua motorseitig herausziehen.

Kunststoffmutier in der Spritzwand 90° lockern und Gas-
zug herausnehmen.

Der Einbau geschieht in sinngemal umgekehrter Aus-
bau-Reihenfolge.

Achten Sie auf den Halteklipp (1).

Kontrollieren, ob die Drosselklappe bei durchgetretenem
und bei freigegebenem Fahrpedal an den jeweiligen
Anschlagen anliegt.

27003 Untere fahrerseitige Verkleidung anbringen.
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Gruppe 27 Motorbetatigung
Gaszug auswechseln/einstellen

U4
Chokezug entfernen/anbringen

Hinweis: Bei Fahrzeugen bis Fahrgestellnummer 05500
kann es vorkommen, daB der Choke durch Ausdehnung
des Kunststoff-AuBenzuges wahrend der Fahrt aktiviert
wird.

In diesem Fall muf der bisherige Chokezug gegen einen
Zug mit Stahl-AuBenzug ausgewechselt werden.

Chokezug vom Vergaser I6sen.

Klipp (1) 16sen und Chokezug von der Stitze nehmen.
Mutter entfernen.

Kabelschuh der Kontrollampe lésen.

Chokezug im Fahrgastraum herausziehen; hierbei die
Tille in der Spritzwand lassen.

Das Anbringen des Chokezuges geschieht in sinngeman
umgekehrter Reihenfolge des Entfernens.

us
Chokezug einstellen und befestigen

Innenzug am Chokehebel anbringen.

Innenzug im AuBenzug strammziehen.

AuBenzug mit einem Sicherungsklipp befestigen.
Kontrollieren, ob der Chokehebel an beiden Anschlagen
zur Anlage kommt.
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Gruppe 28 Ziindanlage
Zlindzeitpunkt kontrollieren

Gruppe 28 Zundanlage

V. Zindzeitpunkt kontrollieren

V1
Kontrolle des Ziindzeitpunkts

Bei den mit den Motorern B18K(D) und B18KP(D) mit dltemperaturabhéngiger Zindkorrektureinrichtung ausgeriisteten
Fahrzeugen (Fahrgestellnummer 080501 bis 113956) kann es vorkommen, daB die Verdrahtung dieser
Zindkorrektureinrichtung inkorrekt angeschlossen ist.
Hierdurch kénnen sich folgende Stérungen ergeben:

erhohter Kraftstoffverbrauch
- Stérungen des Fahrverhaltens

Nachdieseln
- Motorklopfen (ausschlieBlich bei Ziindeinheit 419).

Um diese Storungen zu vermeiden, muB die Verdrahtung der Ziindanlage wie in den Arbeiten V2 bis V4 beschrieben
angeschlossen werden.

4

Anschliisse der Zindanlage B18KP(D) (Fahrgestel-
Inummer 060501-113956)

f 2 Typennummer der Zliindanlage: 417 oder 419
\ Die Verdrahtung in Stecker | muB folgendermafBen ange-
A schlossen sein:
A blau-rot
TR . \ B keine Verdrahtung, falls erforderlich (braunes) Kabel
losen|
i C schwarz,
m
A &)
& B C
C
28 010
@) V3
R Anschllisse der Ziindanlage B18K(D) (ab Fahrgestel-
Inummer 060501)
Typennummer der Ziindanlage: 418
Der Stecker darf nicht angeschlossen sein.
V4
Ausfiihrungen mit Zdndeinheit 418 bzw. 419 ab Fahr-

gestellnummer 205700

Ol

Von dieser Fahrgestellnummer an ist der Kabelbaum
angepaBt und der Stecker | weggefallen.

28 009
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Gruppe 28 Ziindanlage

Allgemeines

Zindzeltpunkt kontrollieren

Vs

Wichtig: Um eine korrekte Kontrolle des Ziindzeitpunkts zu ermdglichen, muB der Oltemperaturfihler in QOrdnung sein;

siehe Arbeit W4,

Zlindanlage auf Funktion kantrollieren (Motor springt nicht an); siehe Arbeiten W1 bis W11.

9001 )/min 9° 2500( }/min 19°

%)
Ziindzeitpunkt kontrollieren

Hinweis: Die Oltemperatur muB 70°C oder mehr betra-
gen.

Stecker Ill [6sen,

Stroboskoplampe anschlieBen.

Unterdruckschlauch I6sen.

Vorzindung bei 900 min-1 messen: 6°+ 3°

Vorzindung bei 2.500 min-1 messen: 19%4+ 2°

V7
Unterdruckdose und Ziindverstellung kontrollieren

Hinweis: Die Oltemperatur muB 70°C oder mehr betra-
gen.

Drehzahimesser anschliefBen.

Schlauch von der Unterdruckdose abziehen und
Vakuumpumpe anschliefen.

Motor mit konstanter Drehzahl von 2.500 min-1 laufen
lassen.

Unterdruck von 0,3-04 bar pumpen. Der Zindzeitpunkt
muf sich hierbei um 10° verstellen (verfriihen).

Zlndzeitpunkt andert sich nicht: Zindeinheit aus-
wechseln,

Motor abstellen.
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Gruppe 28 Zindanlage
Baugruppen der Ziindanlage kontrollieren

W. Baugruppen der Ziindanlage kontrollieren

50

Wi
Speisung der Zlindanlage kontrollieren

Stecker | 16sen und Ziindung einschalten.

Anlasser laufen lassen und mit einem Voltmeter die
Spannung zwischen Steckeranschluf A und Masse
messen.

Die Spannung mufB mindestens 9.5 voll betragen.

Keine Spannung: Verdrahtung zwischen Zindeinheit
und ZindschloB unterbrochen.

Spannung zu niedrig: Batleriespannung kontrollieren..

w2
Masseverbindung kontrollieren

Widerstand zwischen SteckeranschluB B und Masse
messen.
Erforderlicher Widerstand: 0 Ohm.

Widerstand hdher: Masse kontrollieren.

w3
Schwungradgeber kontrollieren

Anlasser betdtigen und Spannung zwischen den
Punkten A und B messen: 300-400 mV.

Spannung korrekt: Schwungradgeber in Ordnung.

Spannung nicht korrekt: Schwungradgeber-Widerstand
zwischen den Steckeranschlissen A und B messen.

Widerstand korrekt: 220 + 60 Ohm.

Widerstand nicht korrekt: Schwungradgeber auswech-
seln; siehe Arbeit X2.

Hinweis: Schwungradgeber und Schwungrad auf Verun-
reinigungen kontrollieren.
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Gruppe 28 Zindanlage
Baugruppen der Ziindanlage kontrollieren

W4

Oltemperaturfiihler kontrollieren (nur bei Ziindanla-
ge 417)

Stecker [l [6sen.
Widerstand zwischen Steckeranschiuff 6 und Masse
messen.
Widerstand bei:
Oltemperatur <15°C bzw. >70°C: 0 Ohm
- Oltemperatur 15°C bzw. 70°C: unendlich.

ws
BZiindspulenausgang der Ziindeinheit kontrollieren

Hochspannungskabel von der Zindspule abnehmen.
Zindspule entfernen; siehe Arbeit X3.

Anschllsse 1 und 2 auf Korrosion kontrollieren.
Widerstand zwischen den Anschlissen A und 1 der Zln-
deinheit messen,

Der Widerstand muB 0 Ohm betragen.

Widerstand hoher: Zindeinhelt auswechseln; siehe
Arbeit X4.
Die Stecker anschlieBen.

we
Signal zur Ziindspule kontrollieren

Zindung einschalten.

Kontrallampe von 12 V und minimal 4 W zwischen den
Anschllssen 1 und 2 der Zindeinheit anschlieBen.
Anlasser betatigen; die Kontrollampe muB blinken.

Kontrollampe blinkt nicht: Zindeinheit auswechseln
(siehe Arbeit X4) und erneut kontrollieren.

w7z
Sekundarwicklung der Ziindspule kontrollieren

Widerstand der Sekundérwicklung der Zindspule zwi-
schen den Anschllissen 1 und 3 messen.
Der Widerstand muB 4.000+1.500 Ohm betragen.

Widerstand héher oder niedriger: Ziindspule aus-
wechseln; siehe Arbeit X3.
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Gruppe 28 Zlindanlage B
Baugruppen der Ziindaniage kontrollieren

52

h___{:}__j

0,6x0,2Q

w8
Primarwicklung der Ziindspule kontrollieren

Widerstand der Primarwicklung der Zlndspule zwischen
den Anschlissen 1 und 2 messen.
Der Widerstand muB 0.2 Ohm betragen.

Widerstand hoher oder niedriger: Zindspule aus-
wechseln; sieche Arbeit X3.

Zindspule anbringen. Anzugsdrehmoment: 3,5 Nm,

Wwa
Zundeinheit kontrollieren

Zindspulenkabel von der Verteilerkappe losen und in ca.
2 cm Abstand vom Motorblock halten.
Anlasser belatigen.

Keine Funkenbildung: Zindeinheit auswechseln; siehe
Arbeit X4.

Wichtig: Auf das Gehduse der Ziindeinheit keinestalls
Funken (berspringen lassen!

wio
Zindanlage auf Funktion kontrollieren

Ziindkerzenkabel an einer Zindkerze |6sen und an eine
lose Zlndkerze anschlieBen.

Diese Zundkerze an Masse legen und Anlasser betéati-
gen.

Funkenbildung an der Ziindkerze: Zindanlage in Ord-
nung.

Keine Funkenbildung an der Ziindkerze: mit Arbeit
W11 fortfahren.

Wwi1
Verteilerkappe und Laufer kontrollieren

Verteilerkappe und Laufer missen sauber und trocken
sein, diurfen keine Risse aufweisen und nicht einge-
brannt sein.

Kohlenstoffstab auf karrekten Festsitz und Beschadigun-
gen uniersuchean.
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Gruppe 28 Ziindanlage

_ﬁaugruppen der_Zﬂndan!age auswechseln

X. Baugruppen der Ziindanlage auswechseln

X1
Zindkerzen auswechseln

Vor dem Ausbau der Zindkerzen ist der unmittelbar
umliegende Bereich griindlich zu reinigen.
Elektrodenabstand kontrollieren: 0,8 + 0,1 mm.
Anzugsdrehmoment: 30 Nm.

X2
Schwungradgeber ausbauen/einbauen
Verbinder losen.
Beide Schrauben entfernen.

Der Einbau geschieht in sinngemadB umgekehrter Aus-
bau-Reihenfolge.

X3
Zindkerze entfernen/montieren
Ziundkerzenkabel Gsen.
Beide Schrauben entfernen.

Die Montage geschieht in sinngema&B umgekehrter
Demontage-Reihenfolge.
Anzugsdrehmoment; 3,5 Nm.

X4
Ziindeinheit ausbauen/einbauen

Die drei Verbinder und das Zindkerzenkabe! 16sen.
Beide Schrauben sowie Unterdruckschlauch entfernen
und Zindeinheit herausnehmen.

Der Einbau geschieht in sinngeméB umgekehrter Aus-
bau-Reihenfolge.
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Gruppe 28 Ziindanlage
Veergaserktihlung, Schaltplan

Vergaserkuiihlung, Schaltplan
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Gruppe 2(20-29) Motor B 18KFP(D)

Alphabetisches Register

Alphabetisches Register

Seite Arbeit

N1-N2
N3
N4

wi

wz

w3

W4
W5-Wwe
wo-wio
W11

U4
us

C1-Cca

51-82
S4
S6

uir-uz
us

Bi15

Mi1-M12

M8
M9

M10

M1t

L1-1.3

P1
P2-P4

Seite Arbeit

Kihler
AUSDAUBN .o 44
EIRBEUEN v 45

Kuhllufter
Kontrolli@ren ......ooocevv oo 15

Kihlwasserthermostat

AUSDAUBN ..o s e 41
Kot Ol IOYe I i simi s 41
EBIBRUSER . oo ssvaisiavann 41

Leerlaufdrehzahl und CO-
Einstellung................. SR 29

Lifter im Luftschlauch
AUSDEUEN ... 44

Lifter im Luftschlauch

KOntrolll@ren .....ocoeveeveiiesieecneeiinnens 15
Luftfilter und Thermostat............. 17
Motordrehzahlausgleich
Dreiwegeventile kontrollieren ........... 30
Frequenzrelais kontrollieren.............. 3
Drehzahlausgleich:

= kontrollieren.....ccccoveveecececeeenne, 31
= ainstellen ..., 31

Motor mit Getriebe
AUSBAUEBN .o, 7
EMRbadan = it i 11

Schwimmerkammerbeliiftung
Kontrollieren .........cccccevvvvvvivcniiinnnn,. 14

Schwungradgeber
Ausbauen/einbauen ........coceeveenene. 53
Spezialwerkzeug...........c.cococeiviinnns 6
Technische Daten........................... 2
Thermoschalter

Ausbauen/einbauen .........ccoceeeeenenne, 43

Unterdruckdose und Dampfabscheider
Dampfabscheider ausbauen/ein-

DAUBN 1o 32
Dampfabscheider-Befestigung......... 32
Unterdruckdose kantrollieren/

U ey o e e L G O 33
Vergaser

AUBDAUBN v savsaisrmavscsissusissssimssnsenas 18
Auf Planheit kontrollieren ................. 19
EINBAUBN ..o nrissitssssssrme e rmaisas 19
ZBIBYBN v T 20

T1-T2
T3-T4

c3

Q1-Q3
Q5-Q6

H1-H5
57

c4
D1-D5
I

J2
J3-J4
J5

Al-Al4
B1-B15

c1-c2

X2

S5

K1
K2

K3-K4
E1-E3
E4

E5
F1-F19

55



Gruppe 2{20-29) Motor B 18KP(D)
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