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Technische Daten

Im Kundendiensthandbuch werden zwei Arten von Anzugsdrehmoment-Angaben verwendet:
- "Auf 40 Nm anziehen" gilt fiir Teile. die unbedingt mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden miissen.
- "Anzugsdrehmoment 40 Nm" ist ein Richtwert; das betreffende Teil braucht nicht unbedingt mit einem Drehmoment-

schlussel angezogen zu werden,

Identifizierung des stufenlos veranderlichen Getriebes
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Regelbereich des Riemenschelbensatzes
Motorzuordnung: B18U
auf drel Stellen abgerundetes Enduntersetzungsverhilinis
Tachometer-Bauart: M: mechanisches Tachometer

E : elektronisches Tachometer
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Aufbau und Arbeitsweise

Gruppe 43. Stufenlos veranderliches Getriebe

Allgemeines

AN

Das CVT ist ein flr ein Fahrzeug mit Vorderradantrieb konstruiertes Automatgetriebe mit stufenlos veranderlichem Uber-
setzungsverhaltnis.

Das Kernstiick dieses Getriebes ist ein mit stufenfos veranderlichem Laufradius (ber zwel Riemenscheiben laufendes
Stahlgliederband. Dadurch |48t sich jedes gewiinschte Ubersetzungsverhéltnis erzielen. Die Laufradien in den Riemen-
scheiben werden nach MaBgabe der Parameter Motordrehzahl, Gaspedalstand und Fahrgeschwindigkeit hydraulisch
gesteuert.

Der Riickwértsgang wird (iber einen in die Primérwelle aufgenommenen Planetenradsatz realisiert.

Das in das Getriebegehduse miteingebaute Achsausgleichgetriebe wird zur Drehrichtungs- und Untersetzungsanpas-
sung tber eine zusatzliche Zwischanw_ellg angetrieben.

Zwischen der hochsten und niedrigsten Ubersetzung liegt eine unendliche Anzahl Méglichkeiten ohne feste Génge. Die
hochste Ubersetzung liegt wesentlich hoher als bei einem herkémmlichen Getriebe. Das CTV erzeugt ein spezifisches
Fahrverhalten, das mit dem eines herkémmlichen Stufen-Automatgetriebes nicht zu vergleichen ist.

Das Verhaltnis zwischen Geschwindigkeit und Motordrehzahl| vermittelt einen anderen Eindruck als bei einem herkémm-
lichen Stufengetriebe. Vor allem bel sportlicher Fahrweise werden die Drehzahlen stérker variieren als die Fahrgeschwin-
digkeit.

Es besteht kein eindeutiger, “horbarer” Zusammenhang zwischen Motordrehzahl und Geschwindigkeit.

Beim Gasgeben steigt die Motordrehzahl schnell auf eine bestimmte Hohe (je nach dem Stand des Gaspedals) an. Die
Geschwindigkeit erhéht sich weniger schnell, aliméhlich und ohne wahrmehmbare Schaltpunkte.

In den meisten Betriebszustanden [abt sich die gewlnschte Geschwindigkeit, nachdem sie erreicht ist, mit weniger Gas
halten. Das Getriebe nimmt dann seinen Schongangzustand an.

Beim Gaswegnehmen nimmt das Getriebe bej Geschwindigkeiten tiber 80 km/h den Schongangzustand an und bremst
der Motor mit den entsprechenden Drehzahlen das Fahrzeug ab. Bel Geschwindigkeiten unter 80 km/h bleibt die Dreh-
zahl bis 20 km/h gleich und nimmt darunter wieder gleichméBig ab bis zur Leerlaufdrehzahl.

Im Wéhlhebelstand L nimmt die Drehzahl jedoch gleichmaRig mit der Geschwindigkeit ab.
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Ubersicht der Bauteile
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Eingangswelle
Planetenradsatz
Vorwartskupplung
Rickwartskupplung
Treibende Riemenscheibe - fester Teil
Treibende Riemenscheibe - verschiebbarer Teil
Gelriebene Riemenscheibe - fester Teil
Getriebene Riemenscheibe - verschiebbarer Teil
Vorspannfeder getriebene Scheibe
Stahlgliederband
o 11 Olpumpe
‘ 12 Zwischenwelle
13 Tellerrad
14  Achsausgleichgetriebe
15  TachoanschiuB

' 16 Wahlhebel

—D‘mm-qmmhwwa




Gruppe 43. Stufenlos veranderliches Getriebe

Aufbau und Arbeitsweise

Stellungen des Wahlhebels

7

Park (Parkstand): In dieser Stellung wird das Getriebe gesperrt, indem der Parkriegel mit der getriebenen Rie-
menscheibe in Eingriff gebracht wird. Der Wahlhebel darf nur bei stehendem Fahrzeug in diesen Stand geschal-
tet werden. Dieser Stand ist zum Parken und zum Anlassen des Motors zu benutzen. Hierbei muB auch die
Handbremse angezogen werden. Ein Schalter verhindert das Anlassen in allen anderen Wahlhebelstellungen als
Piund N.

Rickwarts: Auch dieser Stand darf nur bei stehendem Fahrzeug gewahlt werden. Das Getriebe schaltet beim
Rickwartsfahren nicht hoch. Dadurch bleibt die Hochstgeschwindigkeit begrenzt.

Neutral (Leerlauf): In dieser Stellung kann der Motor angelassen werden und im Leetlauf drehen. Dabei wird kel-
ne Kraft auf die Vorderrader Ubertragen.

Drive (Fahrstellung): Fiir den normalen Fahrbetrieb ist der Wéhlhebel in diesen Stand zu schalten. Die Herauf-
und Zuriickschaltweise ist véllig anders als bei einem herkémmlichen Stufen-Automatgetriebe. Das Uberset-
zungsverhaltnis veréndert sich kontinuierlich nach MaBgabe des Gaspedalstands.

Low (stufenlos verdnderliches Getriebe im niedrigeren Ubersetzungsbereich): Dieser Stand ist an steilen Gefal-
len, bei anhaltender Bergabfahrt und auf kurvenreichen Strecken zu benutzen. Bei Bergabfahrt ist die Bremswir-
kung des Motors wahrnehmbar. Wahrend der Fahrt kann unbedenklich zwischen D und L umgeschaltet werden;
daraufhin ist lediglich eine Verdnderung der Motordrehzahl festzustellen.

Die Hochstgeschwindigkeit kann sowohl in Wahihabelstellung D als auch L erreicht werden.

Kick-down (Vollgasbeschleunigung): Bei vollem Durchtreten des Gaspedals und in Stand D oder L geschalte-
tem Wahlhebel wird eine Vollgasbeschleunigungsverrichtung wirksam.

Hinweis: Zum Umschalten auf die Fahrstellungen R, D oder L muB das Fahrzeug stehen und die FuBbremse be-
tatigt werden.

Beirn Abschleppen eines Fahrzeugs mit stufenlosem Getriebe muB der Wahlhebel in Stand N stehen.
Die Abschleppgeschwindigkeit darf 50 km/h unc die Abschleppentfernung 50 km nicht Uberschraiten,
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Ubersetzungsverianderung
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A = Niedrigstes Ubersetzungsverhiltnis B = Haochstes Ubersetzungsverhiltnis
(beim Anfahren) (Schongang)
1 = Primardruckzylinder, verschiebbare Hélfte, 1 = Primérdruckzylinder, verschiebbare Halfte,
drucklos unter Druck
2 = treibende Keiliemenscheibe, Stahlband [&uft 2 = f{reibende Keilriemenscheibe, Stahlband lauft
auf kleinem Radius auf groBem Radius
3 = Sekundardruckzylinder, verschiebbare Hailfte, 3 = Sekundardruckzylinder, verschiebbare Hélfte,
. ;‘ . unter Druck drucklos
4 = getriebene Keilriemenscheibe 4 = getriebene Keilriemenscheibe
5 = Stahlband 5 = Stahlband
. ‘ *  Das stufenlose Getriebe ist mit zwei Keilriemenscheiben ausgertstet, zwischen denen ein Stahlband auf veranderli-

chen Radien lauft. Jede Riemenschelbe besteht aus zwel Halften. Das Ubersetzungsverhaltnis wird dadurch veran-
dert, daB eine Halfte der treibenden Riemenscheibe axial zu ihrer Gegenhiilfte verschoben wird. Dies erfolgt durch
Oldruck. Auf diese Weise wird der Laufradius des Stahlbands verdndert.

*  Der Oldruck im verschiebbaren Teil der getriebenen Scheibe halt das Stahband gespannt. Beim niedrigsten Uber-
setzungsverhéltnis |auft das Stahlband in der treibenden Scheibe auf dem kleinsten Radius und in der getriebenen
Scheibe auf dern grofBten Radius.

Die Feder im Sekundérdruckzylinder spannt das Stahband auch dann noch, wenn kein Oldruck mehr vorhanden ist.

Dadurch wird jeder Schiupf zwischen Stahlband und Riemenscheiben unter allen Umstanden (z.B. beim Abschlep-
pen) vermieden.

Aufgrund der entgegengesetzten Anordnungen der verschiebbaren Riemenscheibenhélften lduft das Stahlband im-
mer, d.h. in jedem Ubersetzungsverhltnis, vollig gerade.

Alle Zwischeniibersetzungen werden in Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit, der Motordrehzahl und dem
Gaspedalstand ven der hydraulischen Steuereinheit gesteuert.
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Aufbau und Arbeitsweise

Schematische Darstellung
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Eingangswelle:
Diese Welle 1auft immer mit der Motordrehzahl. Sie ist (ber einen Schwingungsdampfer mit dem Schwungrad ver-
bunden. An inrer Getriebeseite ist diese Welle mit dem Satellitentrager verbunden.

Sonnenrad:
Das Sonnenrad ist mit der treibenden Keilriemenscheibe verbunden.

Riickwartskupplung: _
Diese Kupplung hélt zum Ruckwartsfahren das Ringrad des Planetenradsatzes am Getriebegehiuse fest. Die Rick-
wirtskupplung wird auf eine solche Weise hydraulisch betatigt, daB ein weicher KraftschiuBeintritt beim Fahren ge-
wahrleistet ist. Bel Wéhihebelstand R und stehendem Fahrzeug schlupft diese Kupplung, was zum Kriechen des
Fahrzeugs fuhrt.

Ringrad: _ .
Das Ringrad ist in allen Betriebszustanden frei drehbar - auBer bei betéatigter Riickwértskupplung, In letzterem Zu-
stand walzen sich die Satellitenrader am Ringrad ab.

Satellitentrager:
Dieser tragt 3 Satellitenradpaare und Ist sowohl mit der Eingangswelle des Getriebes als auch mit der Vorwarts-
kupplung verbunden,

Vorwartskupplung:

Die Vorwartskupplung kuppelt den Satellitentrdger mit der treibenden Riemenscheibe, wodurch diese dann im Nor-
malfahrzustand mit der Motordrehzahl 1duft. Auch diese Kupplung filhrt bei Wahlhebelstand D oder L zum Kriechen
des Fahrzeugs.

Treibende Riemenscheibe: _
Die treibende Riemenschelbe besteht aus zwei Mélften, van denen eine verschiebbar ist. Dadurch wird ein verin-
derlicher Laufradius des Stahbands ermaglicht.

Getriebene Riemenscheibe:
Auch diese Riemenscheibe besteht aus zwei Halften; auBerdem sorgt sie fiir die Vorspannung des Stahlbands.

Abtriebswelle:
Die Abtriebswelle Ubertragt die Antriebskraft tiber die Zwischenwelle zum Achsausglelchgetriebe.

Stahlgliederband:
Das Stahlgliederband ist aus einer Vielzahl von Stahlprofilgliedern (11) und zwei mehrschichtigen Stahlbandern (12)
zusammengesetzt, die die Profilglieder an beiden Selten beisammenhalten.
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Schematische Darstellung mit Wéhlhebel in Stand N oder P
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1 = Die Eingangswelle [duft mit der Motordrehzahl.

2 = Die Rlckwartskupplung ist drucklos.

3 = Die Satellitenrédder wélzen sich am stehenden Sennenrad ab.
4 = Die Vorwértskupplung ist drucklos.

5 = Die treibende Riemenscheibe wird nicht angetrieben.
' ‘ 6 = Auchdie getriebene Riemenscheibe wird nicht angetrieben.
7 = Das Stahlband steht still.

Bel auf Leerlauf (N) oder in den Parkstand (P) geschaltetem Wéhihebel sind beide Kupplungen drucklos und dreht sich
. s die Eingangswelle unbelastet mit dem von ihr angetriebenen Satellitentrdger. Das Ringrad mit der Riickwartskupplung

Ubernimmt diese Drehzahl. Das Sonnenrad steht still.

Bel in Stand P geschaltetem Wéhlhebel wird der Parkriegel mit der getriebenen Riemenschelbe in Eingriff gebracht, wo-
durch das Getriebe gesperrt wird.
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Schematische Darstellung mit Wahlhebel in Stand D oder L
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1 = Die Eingangswelle lauft mit der Motordrehzahl.

2 = Die Ruckwértskupplung ist drucklos.

3 = Die Satellitenrader drehen sich nicht.

4 = DieVorwértskupplung steht unter Druck.

5 = Die treibende Riemenscheibe dreht in Vorwartsfahrtrichtung.

6 = Auch die getriebene Riemenscheibe dreht in Vorwartsfahrtrichtung.

7 = Das Stahlband tbertragt Kraft.

8 = Antrieb Uber Zwischenwelle und Achsausgleichgetriebe in Vorwartsfahrtrichtunag.

Bei in Stand D oder L geschaltetem Wahlhebel steht die Vorwdértskupplung unter Druck, wodurch der Satellitentréger
direkt mit dem Sonnenrad gekuppelt ist und die Antriebswelle die treibende Riemenscheibe antreibt.

Hierbei bleiben die Satellitenrader unbelastet, so daB keinerlel mechanische Verluste und Nebengerdusche auftreten,
Der ganze Planetenradsatz dreht sich mit derselben Drehzahl.

Die Rilckwartskupplung ist druckfrei. Die treibende Riemenscheibe bertrégt das Antriebsmoment lber das Stahlband
auf die getriebene Riemenscheibe. Die treibende Riemenscheibe verdndert die Ubersetzung von niedrig zu hoch.

In Wahlhebelstand L wahlt das Getriebe eine niedrigere Ubersetzung als in Stand D.

10
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Schematische Darstellung mit Wahlhebel in Stand R
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1 = Die Eingangswelle [auft mit der Matordrehzahl,
2 = Die Ruckwartskupplung steht unter Druck.
8 = Die Satellitenrader kehren die Drehrichtung des Sonnenrads um.
4 = Die Vorwéartskupplung ist drucklos.
5 = Dietreibende Riemenscheibe dreht in Rlickwérisfahririchtung.
6 = Die getriebene Riemenscheibe dreht in Riickwértsfahrtrichtung.
7 = Stahlband
8 = Antrieb lber Zwischenwelle und Achsausgleichgetriebe in Riickwartsfahrtrichtung.
Bei in Stand R geschaltetemn Wahihebel steht die Ruckwartskugplung unter Druck, wodurch das Ringrad am Getriebe-
gehéuse festgehalten wird. Dadurch wird die Drehrichtung im Ubersetzungsverhéitnis 1 : 1,1 umgekehrt; durch dieses
Ubersetzungsverhaitnis wird vermieden, daB beim Laufen der Zahnréder immer dieselben Zéhne ineinandergreifen. Das
Antriebsmoment wird dann Uber das Sonnenrad zur treibenden Riemenscheibe (ibertragen, die das Antriebsmoment ih-

rerseits in umgekehrter Drehrichtung auf die getriebene Riemenschelbe Ubertragt.

Bej in Stand R geschaltetem Wahlhebel ist die Vorwartskupplung drucklos. In diesem Betriebszustand schaltet das Ge-
triebe nicht herauf.

11
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Sonstiges

Wiéhlhebel mit Seilzug

Im Wahihebel Ist ein Riegelmechanismus zu dessen Verriegelung in der gewdéhlten Stellung eingebaut. In einigen Fallen

muf, um den Wahihebel in eine andere Stellung schalten zu kénnen, die Entriegelungstaste eingedriickt werden.
Zum Schalten in oder aus Stand P muB die Entriegelungstaste ganz eingedrickt werden.

Zum Schalten von Stand D nach L und von N nach R muB die Entriegelungstaste halb eingedriickt werden.

Alle weiteren Schaltbewegung lassen sich ohne Eindriicken der Entriegelungstaste ausfiihren.

Der Wahlhebel mit Seilzug wird an der Getriebeseite eingestellt. Der Seilzug ist iber ein Kugelgelenk am Schalthebel
befestigt. Nachdem die Pfanne von der Kugel geldst und die Kontermutter gelockert wurde, 148t sich die Lange des
Seilzugs durch Verdrehen der Einstellverschraubung verstellen.

Vollgasseilzug

Dieser Seilzug leitet den Vollgasstand des Gaspedals zum Getriebe weiter. Nach MafBgabe des Gaspedalstands wird
die Ubersetzung im CVT-Getriebe Uber den Oldruck im Druckzylinder der treibenden Riemenscheibe verdndert. Das
CVT-Getriebe kennt keinen Vollgasschaltpunkt, sondern es wihit stufenlos die beim jeweiligen Gaspedalstand optimale
Ubersetzung. Demnach ist auch kein Schaltvorgang wahrnehmbar.

Der Vollgasseilzug wird mittels der Stellmuttern an der Drosselklappenseite eingestellt.

12
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Achswellen

Am CVT-Getriebe sind speziell entwickelte Achswellen montiert, Beide Wellen sind an der Radseite mit einem Gleich-
laufgelenk und an der Getriebeseite mit einem Gleitdrehgelenk ausgestattet. Letzteres gleicht die durch das Einfedern
des Fahrzeugs bedingten Langenvariationen zwischen Rad und Getriebe aus. Eine Schraubenfeder im Innern des Gleit-

drehgelenks sorgt daflr, daB das Wellenende unter Vorspannung ins Achsausgleichgetriebe eingrsift. Ferner kénnen die
Achswellen mit Sicherungsringen versehen sein.

Olkiihler

Zur Kilhlung des CVT-Ols wird ein auBerhalb des Getriebes, vor dem Wasserkiihler fiir den Motor, angeordneter Olkih-
ler verwendet. Das CVT-OI kiihlt u.a. auch die Kupplungen und dient neben dessen Schmierung auch zur Wirmeabfuhr
aus dem Getriebe.

AnlaBsperre

Aus Sicherheitsgriinden kann der Motor nur in den Schaltstellungen P und N angelassen werden. Hierzu ist am Getrie-
be ein Sperrschalter montiert.

Dieser Sperrschalter ist mit dem Schalter filr die Riickfahrleuchten zusammengebaut und kann nicht eingestellt werden.

Schwingungsdampfer
Zur Ubertragung des Motordrehmoments auf die Eingangswelle des Getriebes ist am Schwungrad ein spezieller

Schwingungsdampfer montiert. Dieser sorgt fur die Abdémpfung der Motordrehschwingungen. Dadurch ist das
Schwungrad auf das CVT-Getriebe abgestimmt.

13



Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Spezifische Merkmale des stufenlosen Getriebes
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Spezifische Merkmale des stufenlosen Getriebes

Kriecheffekt

Je klter das Getriebe (d.h. je dickfllissiger das CVT-0l) ist, umso geringer ist der Kriecheffekt.

Bei extremer Kdlte (< -10 °C) mull sogar extra Gas gegeben werden, bis eine Motordrahzahl von ca. 2500 min~!
erreicht wird, um das Fahrzeug in Gang zu setzen,

Hochstgeschwindigkeit

Die Héchstgeschwindigkeit wird erreicht, wenn sich die Hochstleistung (nicht die Héchstdrehzahl) des Motors und
dessen Hochstbelastung durch das Fahrzeug (Luftwiderstand, Gewicht. Rollwiderstand u. dgl.) im Gleichgewicht
befinden. Die Héchstgeschwindigkeit wird sowohl bei Wahlhebelstand “D" als auch “L" errgicht.

Wenn die Hochstgeschwindigkeit erreicht ist, kann das Gaspedal immer noch weiter eingetreten werden. Dadurch
wird jedoch nur die Motordrehzahl erhéht (d.h. das Getriebe nimmt eine niedrigere Ubersetzung an), wahrend sich
die Geschwindigkeit nicht mehr wesentlich erhéht,

Nebengerausch nach Kaltstart

Aufgrund der Dickflissigkeit des CVT-Ols bel niedrigen Temperaturen kann es einige Zeit dauern, bis das ganze
Steuersystem (Ventile, Olkandle usw.) mit Ol gefullt ist.

Wahrend dieser Flllzeit (< 5 Sekunden) konnen Nebengerdusche auftreten.

Nebengerausch bei Wahlhebel in Stand “R” und stehendem Fahrzeug

Wenn der Wahlhebel in Stand "R geschaltet wird, wird ein Planetenradsatz eingeschaltet. Dadurch kann ein ge-
ringes Nebengerdusch erzeugt werden, das bei Stand “D” des Wahlhebels (d.h. bei abgeschaltetem Planetenrad-
satz) nicht auftritt,

Nebengerdusch bei Wahlhebel in Stand “D" und fahrendem Fahrzeug
Durch die Eigenfrequenz des Stahlgliederbands kann ein leiser Pfeifton auftreten.

Leerweg des Gaspedals
Am Anfang des Gaspedalhubs tritt durch die Einstellung der Gas- und Vollgasseilziige ein bestimmter Leerweg
auf (dieser Leerweg ist vor allem bei Fahrzeugen mit Klimaanlage extra lang und besonders ausgepragt).

Bremswirkung des Motors

Da das Getriebe dazu tendiert, moglichst lange in seinem Schongangzustand zu verharren (Kemfort, niedriger
Verbrauch), ist die Metorbremswirkung (Stand “D") wesentlich niedriger als bei herkémmiichen Automatgetrieben.
Zur Verstarkung der Motorbremswirkung kann der Wahlhebel in stand “L" geschaltet werden.




Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Allgemeine Reparaturvorschriften/Getriebe-Austauschsystern

Allgemeine Reparaturvorschriften |

Bei Arbeiten am Fahrzeug muB der Wahlhebel stets in Stand “P" geschaltet sein. Erforderlichenfalls kann das Fahrzeug
unter der Voraussetzung, daB der CVT-Olstand einwandfrel ist, mit dem Wéhlhebel in Stand “N” abgeschleppt werden.
Das Fahrzeug darf héchstens {iber eine Entfernung von 50 km und mit einer Geschwindigkeit von héchstens 50 km/h
abgeschleppt werden.

Falls Grund zu der Annahme besteht, daf3 mit dem Getriebe etwas nicht in Ordnung ist, darf das Fahrzeug nur mit vom
Boden abgehobenen Vorderrademn abgeschleppt werden,

Das Steuersystem des Getriebes ist mit hoher Prézision und exakter Passung hergestellt. Durch das Getriebe selbst
und seine Steueranlage l&uft dasselbe Ol um. Deshalb muf} bei allen Arbelten am Getriebe auf peinlichste Sauberkeit
geachtet werden.

Bei Arbeiten am Getriebe mussen zuerst alle Einstellungen iiberpriift werden.
Vor demn Austausch des Getriebes missen immer die entsprechenden Angaben ins Priifblatt eingetragen werden.

. \ Fir die spezifischen Merkmale des stufenlosen Getriebes wird auf Seite 14 verwiesen.

Getriebe-Austauschsystem

VOLVO AOPSLT FOR O RETAITE T Um eine sachgemaBe Storungsanalyse durchfiihren zu
P - konnen, werden Angaben Uber alle Storungssymptome
Mo Teamtiisiod bendtigt, die den Austausch veranlaBt haben. Diese An-

gaben sind in das dafiir vorgesehene Prifblatt einzutra-

- [r 1 aninbee b esnn T

gen (siehe nebenstehende Abbildung). Dieses Prifblatt
e —— ' konnen Sie unter Bestellnr. TP 36073/1 bestellen.
NEKLAMATIEN . AR Der Kopfiell des Prifblatts ist immer vollstandig auszu-
. flllen. Beschreiben Sie alle Starungssymptome deutlich
. ‘ unter den Beschreibung "Kundenreklamation™.
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Olstand pn::'_f;nfﬁf_wgcﬁsem

A. Olstand priifen/Ol wechseln
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Al
Olstand priifen

Bedingungen: Getriebe betriebswarm nach ca. 5 km
Fahrt mit dem Fahrzeug.

Das Fahrzeug auf einer waagerechten Flache aufstellen,
Motor im Leerlauf drehen lassen und Handbremse ein-
wandfrei anziehen.

Den Wéhlhebel dreimal durch alle Schaltstellungen fiih-
ren. Den Wahihebel in Stand "P" schalten und 2 Minu-
ten abwarten; anschliefend den Olstand priifen.

Den OlmeBstab mit einem nicht fasernden Tuch ab-
wischen,

Den OlmeBstab einfiihren, nach 4 Sekunden wieder her-
ausziehen und den Olstand ablesen.

Der Unterschied zwischen MIN- und MAX-MeBstabmar-
ke betragt 0,6 Liter.

A2
Zu niedriger Olstand

Priifen, ob Olverlust die Ursache des zu niedrigen Ol-
stands ist.
Olstandpriifungen bei Temperaturen unter +5°C kénnen
zu Fehimessungen flhren.
Ein zu niedriger Olstand kann zu Rausch- und Schiirf-
gerauschen fiihren. Ol durch den MeBstabkécher nach-
ftillen; siehe Arbeitsgang A5.

A3
Zu hoher Olstand

Bei zu hohem Olstand kann das Ol schaumen, wodurch
eine fehlerhafte Ablesung des Olstands verursacht wird.
Die OlanlaBschraube lockern und die tiberschilssige Ol-
menge ablassen.

Auch die Farbung des Ols priifen. Eine weiBliche Far-
bung des Ols weist darauf hin, daf das O Wasser ent-
hélt. In diesem Fall sind das Getriebe und der Olkilhler
zU reinigen.

Die OlablaBschraube wieder festschrauben. Anzugs-
drehmoment 30 Nm.

Vorsicht! Das Ol kann sehr heil3 sein.

Der Unterschied zwischen MIN- und MAX-MeBstabmar-
ke betragt 0,6 Liter.

Hinweis: Bei schwerer Belastung kann der Olstand
durch abnormal starke Warmedehnung zu hoch werden.




Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Olstand priifen/Ol wechseln

Ad
Das Ol ist verfirbt oder riecht verbrannt

Die Olwanne abbauen; siehe Arbeitsgange K1 bis einschl. K5.
Starke Verunreinigung durch Stahl-, Bronze-, Leichtmetall- und/oder Belagwerkstofftellchen?

JA: Das Getriebe austauschen; sishe Arbeitsgange S1 - 8§30 und U1 - U32.
NEIN: Das Ol wechseln; die Olwanne, die AblaBschraube und den Olkiihler reinigen sowie das Olsieb auswechseln.
Die Olwanne anbauen; siehe Arbeitsgange K7 bis einschl. K12.

Wenn das Ol infolge von zu schwerer Belastung z.B. durch Anhdngerbetrieb (aber bei einwandfreier Arbeltsweise des
Getriebes) verfdrbt oder verbrannt ist, muf das Ol gewechselt werden; siehe Arbeitsgang A6.

A5
Ol nachfiillen

Wichtig! Auch in einen im Leerlauf drehenden Mo-
tor darf Ol nachgefullt werden.

Das Ol durch den MeBstabkécher langsam bis zum Er-
reichen der MAX-Marke nachftllen,
Den Qlstand nicht gleich nach dem Nachfiillen priifen.
Denn das im Mefstabkocher noch nicht ganz herunter-
gelaufene Ol kann an den MeBstab geraten und so zu
einer fehlerhaften Ablesung flihren.

A6
Ol wechseln
Die OlablaBschraube l6sen und das O ablassen.

Vorsicht! Das Ol kann sehr heil sein.

Die AblaBschraube mit einem neuen Dichtring wieder
ein- und festschrauben. Anzugsdrehimoment 30 Nm.
Das Ol langsam dtirch den MeBstabkécher einfiillen.

OlwechSelmMenge. .......co.orcvemecurmseceeeeiter 3,8

Den Olstand immer nachpriifen; siehe Arbeitsgang A7.

432499

17




Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Leerlaufdrehzahl, Vollgasseilzug iiberpriifen/einstellen

B. Leerlaufdrehzahl

Bi
Leerlaufdrehzahl tberpriifen, Wahlhebel in Stand P oder N (Handbremse angezogen)
Motor Leerlaufdrehzahl
U/min U/s
B18U ‘850-950 14,2-15,8
Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage muB diese zuerst abgeschaltet werden.
Bei fehlerhafter Leerlaufdrehzahl, siehe Kundendiensthandbuch 2 (23), Kraftstoffanlage.
C. Vollgasseilzug liberprifen/einstellen
C1

18

Vollgasseilzug iiberpriifen

Die Drosselklappen-Hebelscheibe an den Vollgasan-
schiag drehen. Das Innenseil muB sich jetzt nech 1 mm
(A) weiter herausziehen lassen.

(@72 '
Voligasseilzug einstellen .

Die beiden Muttern (1) [6sen.

Die Drosselklappen-Hebelschelbe an den Vollgasan-
schlag drehen und das Innenseil mit dem Schraubstut-
zern des AuBenmantels straffziehen.

Die obere Mutter soweit verdrehen, daB das Spiel zwi-
schen dem Haltewinkel und der oberen Mutter 1 mm (B)
betragt.

Daraufhin die untere Mutter anziehen. Anzugsdrehmo-
ment 5 Nm. Die Mutter mit Lack sichern.

Hinweis: Nicht am AuBenmante| des Seilzugs ziehen!

1
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Gruppe 43. Stufenlos veranderliches Getriebe
Schaltbetatigung tberpriifen/einstellen

D. Schaltbetatigung liberpriifen/einstellen

Hinweis: Den Wahlhebel in Stand "P” schalten und priifen, ob das Getriebe gesperrt ist.

D1
Schaltbetéatigung liberpriifen

Die Motor-Abschirmplatte entfernen.

Die Einstellvorrichtung durch Aushangen der Pfanne (1)
aus der Kugel (2) vom Schalthebel lésen.

Den Schalthebel méglichst weit nach vome driicken
und loslassen.

Daraufhin prifen, ob dieser wieder bis genau Uber die
Kugelpfanne zurlickkommt.

Ja:

Der Schaltmechanismus ist einwandfrei eingestellt. Die
Kugelpfanne der Einstellvorrichtung wieder auf die Ku-
gel am Schalthebel driicken, dabei den Schalthebel un-
terstitzen. Die Motor-Abschirmplatte wieder einbauen.

Nein:
Die Schaltbetatigung einstellen; siehe Arbeitsgang D2.

D2

Schaltbetatigung einstellen

Den Schalthebel maglichst weit nach vorne driicken
und loslassen.

Priifen, ob das Getriebe gesperrt ist.

Den Gummibalg (3) an der Kontermutterseite zurlick-
schieben.

Die Kontermutter (4) eine Umdrehung lockern.

Die Einstellvorrichtung (5) soweit verdrehen, daB die Ku-
gelpfarine genau Uber die Kugel kommt.

Die Kontermutter (4) festschrauben.

Die Kugelpfanne der Einstellvorrichtung wieder auf die
Kugel am Schalthebel driicken, dabei den Schalthebel
unterstiitzen.

Achtung! Darauf achten, daB dabei werder der Schalt-
hebel noch der Seilzug bewegt werden.

Die Kontermutter mit Lack sicherm.

Den Gummibalg wieder anbringen.

Die Arbeitsweise des Schaltmechanismus tiberpriifen.

Die Motor-Abschirmplatte wieder einbauen.

19



Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Stdrung@cﬁ

Symptom

E. Stérungssuche

Vermutliche Ursache

Abhilfe

Wahlhebel in Stand P ader N
Motor kann nicht angelassen
werden.

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetatigung.

Anlasperr-/Riickfahrleuchtenschalter
schadhaft.

Schaltbetadtigung einstellen:
siehe Arbeitsgang D2.

Schalter prifen/auswechseln,
slehe Arbeitsgange J7 - J4.

Wihlhebel in Stand N
Fahrzeug kriecht,

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetitigung,

Schaltbetatigung einstellen:
siehe Arbeitsgang 2.

Wihlhebel in Stand P
Parkverriegelung greift nicht ein,

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetétigung.

Getriebe defekt,

Schaltbetdtigung einstellen:
siehe Arbeitsgang D2.

Getriebe auswechseln; siehe
Arbeitsgange S7 - S30 und
U1 -u32,

Wahihebel in Stand D, L oder R
Motor kann nicht angelassen
werden,

Fahrzeug kriecht schneller als
10 km/h.

Fahrzeug fahrt nicht an.

Fahrzeug schiittelt sich bei
drehendem Motor.

20

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetétigung.

AnlaBsperr-/ﬁchkfahrreuchtenschaiter
schadhaft.

Leerlaufdrehzahl zu hoch.

Fehlerhafter Olstand im Getriebe.

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetitigung.

Getriebe defekt,

Fehlerhafter Olstand im Getriebe

Leerlaufdrehzahl zu niedrig

Schaltbetatigung einstellen:
siehe Arbeitsgang D2.

Schalter prifen/auswechseln,
siehe Arbeitsgéinge J7 - J4.

Leerlaufdrehzahl einstellen:
siehe Arbeitsgang B7.

Olstand priifen; siehe Arbeits-
gange AT - A5,

Schaltbetatigung einstellen:
slehe Arbeitsgang D2.

Getriebe auswechsein;
siehe Arbeitsgénge S71 - 830
und U7 - U32.

Olstand priifen;
siehe Arbeitsginge A7 - A5,

Leerlaufdrehzahl einstellen;
siehe Arbeitsgang B1.



Gruppe 43: Stufenlos verdanderliches Getrisbe
Stérungssuche

Symptom

Vermutliche Ursache

Abhilfe

Wahlhebel in Stand L oder D
Kein Unterschied in der Fahrweise
in diesen beiden Schaltstellungen.

Fehlerhafte Einstellung des Vollgasseilzugs.

Vollgasseilzug schadhaft.

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetatigung.

Vollgasseilzug einstellen;
siehe Arbeitsgange C1 - C2.

Vollgassellzug auswechseln;
siehe Arbeitsginge G7 - G9.

Schaltbetétigung einstellen;
siehe Arbeitsgang D2.

Wahlhebel in Stand L
Mangelhafte Motorbremswirkung.

Fehlerhafte Einstellung der Schaltbetétigling.

Schaltbetétigung einstellen;
siehe Arbeitsgang D2.

Wihlhebel in Stand D, L oder R
Motor karin einwandfrei angelassen

Vb werden.

AnlaBsperr-/Rickfahrleuchtenschalter
schadhaft.

Schalter prilfen/auswechseln,
siehe Arbeitsgange J7 - J4.

Sonstige
Motor schittelt sich heftig beim
Anfahren aus dem Stand.

N
Keine oder mangelhafte
Vollgasbeschleunigung.
Getriebe erzeugt hydraulische
Nebengerdusche.

-

. Nebengerausche nach Kaltstart

.

Drosselklappen-Hebelscheibe bleibt
hangen.

Vollgasseilzug schadhatft.

Fehlerhafte Einstellung des Vollgasseilzugs.
Vollgasseilzug schadhaft.

Olsieb verschmutzt.

Luft am Olsieb entlang.

Olstand zu niedrig.

Getriebe defekt.

Gasbetétigung Uberpriifen;
siehe Arbeitsgang C1.

Vollgasseilzug auswechseln;
siehe Arbeitsgédnge G1 - G9.

Vollgasseilzug einstellen;
siehe Arbeitsgange C1 - C2,

Vollgasseilzug auswechseln;
slehe Arbeitsgange G71 - G9.

Olsieb auswechseln;
siehe Arbeitsgénge K17 - K12.

Den O-Ring erneuern;
siehe Arbeitsgénge K7 - K12.

Olstand priifen;
siehe Arbeitsgange A7 - A5.

Getriebe auswechseln;
siehe Arbeitsgédnge S7 - 830
und U1 - U32.

Aufgrund der Dickfllissigkeit des Ols bei niedrigen Temperaturen kann es ginige
Zeit dauern, bis das ganze Steuersystem (Ventile, Olkanale usw.) mit O gefllt
ist. Wahrend dieser Fiillzeit (< 5 Sekunden) kénnen Nebengerausche auftreten.

Olverlust
Olverlust am Getriebe

MefBstabkceher

AnlaBsperr-/Rlckfahrleuchtenschalter

AblaBschraube

Den O-Ring erneuern;
siehe Arbeitsgéange L1 - L2,

Den O-Ring erneuern;
siehe Arbeitsgéange J1, J3
und J4.

Den Dichtring erneuern;
slehe Arbeitsgang K4.
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Gruppe 43, Stufenlos verdnderliches Getriebe

Stérungssuche
Symptom Vermutliche Ursache Abhilfe
Olverlust am Getriebe. Vollgasseilzug, Vollgasseilzug auswechseln:

Primar-Seitendeckel.

Sekundiir-Seitendeckel,

Schaltwelle.

Eingangswelle.

Achswelle.

slehe Arbeitsgénge G1 - G,

Anzugsdrehmomente der
Schrauben priifen; siehe Arbeits-
gang N3. Den Deckel auswech-
seln; siehe Arbeitsgange NT - N5.

Anzugsdrehmomente der
Schrauben priifen; siehe Arbeits-
gang M3. Die O-Ringe erneuern:
siehe Arbeitsgange M1 - M5.

Den Radialdichtring auswech-
seln; siehe Arbeitsgéange
Qr1-Q12.

Den Radialdichtring auswech-
seln; sishe Arbeitsgédnge V7 - V3.

Den Radialdichtring auswech-
seln; siehe Arbeitsgédnge
R1-RI15.

F. Priifungen vor dem Priifprogramm

Hinweis: Vor Beginn des Prifprogramms und Ausfiillen des Priifblatts mlssen zuerst folgende Priifungen ausgefiihrt

werden:

Priifen:

- Olstand; siehe Arbeitsgange A7 bis einschl. A5,

- Leerlaufdrehzahl; siehe Arbeitsgang B5,

- Voligasseilzug;: siehe Arbeitsgange C1 bis einschl. G2,
- Schaltseilzug; siehe Arbeitsgang D1.

F1

” 4
” 49



R R e e ———— ]

Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Priiforogramm

Prufprogramm

Hinweis:

- Fur spezifische Merkmale des CVT-Getrigbes, siehe Seite 14,
- Das Prifblatt vollstdndig ausfiillen.

rl ™
\

Reklamation )
No ____/F

Alle Priifungen und Einstellungen
ausfilhren. Arbeilsgénge A1 bis D1.
W . |
Probefahirt. Arbeiten des Prifblatts
ausfuhren und dieses ausiillen.

. // \ NEIN
< ~ Storung noch vorhanden>

o

et < —_
JA
| Stérungsursache anhand Tabelle |
| "Stérungssuche” ermitteln:
siehe Arbeitsgang E.
] v
_/k
L - L= T~ NEIN
< Getriebe austauschen? >
t SN AbhilfernaBnahme vollstandig
e JA durchfiihren.
L = 0
il “~__  NEIN
o o H‘H"“«_
“~.__ Storung noch vorhanden? S i
3 s>
S e
e
T o

s v . _ v

Getriebe austauschern;
slehe Arbeitsgénge
S1- 830 und U1 - U32.

Getriebe in Ordnung. |
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Gruppe 43, Stufenlos verdnderliches Getriebe
Priifblatt

VOLVO PRUFBLATT FUR CVT-GETRIEBE Ratdr:
Importeur: Fahrzeug Getriebe
Fg.-Nummer Typennummer
Handler km-Stand _ gefahréne km Volve TH
Auslieterungsdatum Auslieferungsdatuym Senannummer
REKLAMATION e e e e
PROBEFAHRT: PRUFEN, OB DER MOTOR NUR IN STAND P UND N ANGELASSEN WERDEN KANN
UND DIE RUCE_:FAHHLEUCHTEN NUR IN STAND R BRENNEN. ANLASSEN N
ZWISCHENSTANDEN DARF NICHT MOGLICH SEIN.
OLSTAND, VOLLGASSEIL{UG. SCHALTZEILZUG UND
LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN.
HINWEIS: FUR SPEZIFISCHE MERKMALE DES CVT-GETRIEBES,
SIEHE KD-HANDBUCH 4 (43-46), CVT-GETRIEBE.
Prif- | Wahlhebel- |Test Anmerkungen i.0. | nicht
ung stand i.0.
1 Stand N Langsam gasgeben. Fahrzeug darf nicht kriechen Qi I |
Nicht bremsen. und/oder anfahren.
2 Stand D Fahrzeug steht still. Es darf kein Getriebegerausch zu I -
FuB auf Bremspedal. héren sein.
3 Stand R Fahrzeug steht still. Geringes Getriebegerausch darf zu O o
FuB auf Bremspedal. héren sein.
4 Stand D Mit 70 km/h fahren. Motordrehzahl muB 4200 min Q [
Dann mit Vollgas Uberschrelten.
| beschleunigen.
5 Stand D Mit 70 km/h fahren. Bei 30 km/h muB Motordrehzah| m. .
Gas loslassen. unter 2000 min'' liegen.
6 Stand D Mit 70 km/h fahren, Getriebe mufB binnen 2 Sek, I |
Gas loslassen und in Stand L | zurlickschalten
zurliickschalten. (Motordrehzahl Gibar 3000 min ).
7 Stand P Fahrzeug vor- Und riickwérts Fahrzeug muB blockiert (d A
schieben. stehenbleiben.
Priifung mit Getriebe auf Belriebstemperatur ausfishren. N
il Beim Ankreuzen in der Spalte "nicht 1.0.", siehe:
Kundendiensthandbuch 4 (43 - 46), CVT-Getriebe, Storungssuche.
TYSKA TP:38073/1
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderiiches Getriebe
Voligasseilzug auswechseln

Arbeiten am Getriebe im Fahrzeug

G. Vollgasseilzug auswechseln

Hinweis: Die Umgebung des Vollgasseilzugs reinigen.

) 43 At

G1

Vollgasseilzug aus Drosselklappen-Hebelschei-
be aushéangen

Die Sicherungsklammer (1) (wenn vorhanden) von der
Hebelscheibe abnehmen. Die Kontermutter (2) lésen
und den Seilzug aus dem Haltewinkel (3) nehmen.

Das Innenseil aus der Hebelscheibe (4) aushangen,

G2
Olwanne und Olsieb abbauen
Siehe Arbeitsgénge K1 bis einschl. K6.

G3
Vollgasseilzug aus dem Getriebe ausbauen

Die Hebelscheibe (5) 180° verdrehen und das Zugseil (6)
mit einem Haken herausziehen,

Das Getriebe um die Kunststoffbuchse (7) herum reini-
gen.

Die Kunststoffbuchse (7) mit dem Seilzug aus dem Ge-
triebe ziehen,

25
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Vollgasseilzug auswechseln

43 307A

?1\\\'\'{

P

60 £ 0,5 mm

A3 i
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G4
Vollgasseilzug ins Getriebe einbauen

Priifen, ob der O-Ring (8) einwandfrei auf der Kunst-
stoffbuchse angebracht ist.

Den Seilzug durch die Getriebeoffnung fihren.

Die Kunststoffbuchse (7) in der Offnung gut andriicken.
Die Hebelscheibe (5) gegen den Federdruck verdrehen.
Den Seilzug in die Hebelscheibe einsetzen.

Die Hebelscheibe 180° vorspannen, hierzu am anderen
Ende des Sellzugs (Drosselklappenseite) am Innenseil
ziehen.

Den Seilzug in diesem Zustand festhalten {evtl. mit Kle-
beband sichern).

G5
Olsieb und Olwanne anbauen

Siehe Arbeitsgdnge K7 bis einschl, K11.
G6

Blockchen am Voligasseilzug anbringen

Die Sicherung entfernen.

Den Vollgasseilzug geradehalten und das Innenseil bis
zum Anschlag ziehen.

Das Blockchen in 60 + 0,5 mm Abstand vom Ende der
Einstellverschraubung anbringen und festkneifen.
Uberpriifen, ob das Blockchen beim Loslassen des In-
nenseils das Ende der Einstellverschraubung bertihrt.
Hinweis: Darauf achten, dafl die Mutter (iber das Bl6ck-
chen geschoben werden kann.

G7

Vollgasseilzug in Drosselklappen-Hebelscheibe
einhdngen

Den Seilzug in die richtige Lage bringen.

Den Seilzug in die Hebelscheibe (4) an der Drosselklap-

pe einhangen.

Den Seilzug in den Haltewinkel (3) einsetzen.

Gegebenenfalls die Sicherungsklammer (1) aufstecken.
G8

Vollgasseilzug einstellen

Siehe Arbeitsgang C3.

G9
Ol ins Getriebe einfiillen
Siehe Arbeitsgéange A6.




Gruppe 43. Stufenlos verdnderfiches Getriebe
Schaltseilzug/Schaltmechanismus auswechseln

H. Schaltseilzug/Schaltmechanismus auswechseln

- Den Wahihebel in Stand “P” schalten und priifen, ob das Getriebe blockiert ist.

Hinweis: Zum Auswechseln des Schaltmechanismus den Schaltsellzug nicht vom Getriebe [6sen.

H1
Ausbauen

- Motor-Abschirmplatte

|
R @
2

R

W
]

)
{f@\,_;’i .

W

H2
Schaltseilzug vom Getriebe losen

Die Einstellvorrichtung durch Aushédngen der Pfanne (1)
| > aus der Kugel (2) vorn Schalthebel [6sen.
\ !’ N ek Die Kontermutter (3) losen und den Seilzug aus dem
(&) Haltewinkel (4) nehmen,

- a
.’ R I A e A) = Wichtig! Den Haltewirkel nicht vom Getriebe ab-
Sl / =g = bauen!

H3
Hintere Konsole ausbauen

Die beiden Schrauben (5) ausschrauben.

Blende (6) herausnehmen und Schraube (7) ausschrau-
ben.

Den Handbremsgriff nach vorne vom Handbremshebel
abschieban.

Die Bedienungstafel (8) oben aus der Konsole heben.
Die Stecker losen und die Bedienungstafel abnehmen,
Die Konsole vom Mitteltunnel abnehmen.

H4
l ‘ — Vordere Konsole ausbauen (- '93)

Die Lippen (9) links und rechts mit einem Kkleinen
Schraubenzieher eindriicken und die Ablagefacher (10)

1115 einzeln nacheinander herausheben.
I Die Schaltertafel (11), falls vorhanden, aus der Konsole
= ?/aﬂ nehmen,
A Den Ascher (12) entfernen und die Schraube (13) aus

dem Aschergeliduse ausschrauben.

Das Aschergehause herausnehmen und die Kabel von
Ascherbeleuchtung und Zigarrenanziinder trennen.

Die Wahlhebelblende (14) von der Konsole abnehmen.
Die Seitentafeln abziehen.

Die flnf Schrauben (15) ausschrauben.

Die vier Schrauben (16) aus dem Schaltmechanismus
ausschrauben.

Die Nocken (17) der Konsole aus dem Bodenbelag zle-
hen und die Konsole herausnehmen.

43311
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Gruppe 43. Stufenlos verinderliches Getriebe
Sch_ar’tseﬂzug.’Scha!rmechanr'smus auswechseln

H5
Vordere Konsole ausbauen ('94 -)

Ausbauen:

- die Wahlhebelblende (1),

- den Knopf, die Blende und die Befestigung der
Leuchtweitenregelung (2),

- die Konsolenbefestigung (3),

- die Konsole (mittels einer drehender Bewegung),

- den (die) Stecker,

den Bligel (4).

REOTAA

HE

Schaltseilzug aus Schaltmechanismus ausbau-
en

Den Druckstift (18) an seiner Unterseite zusammenknei-
fenund herausziehen.

Den Wahlhebel in Stand “L" schalten.

Den Bolzen (19) durch die Offnungen (20) im Gehiuse
und Wahlhebel herausdriicken.

Die Mutter (21) l6sen und den Schaltseilzug aus dem
Wahlhebelgehause nehmen. '
Die Muiffe (22) vom linken Ausstrémerrohr abnehmen.
Die Tille (23) aus dem Badenblech entfernen und den
Seilzug an der Innenraumseite herausnehmen,

H7
Schaltseilzug in den Schaltmechanismus einbauen

Den Seilzug an der Innenraumseite durch das Bodenblech filhren und die Tille (23) einsetzen.
Den Wahlhebel in Stand “L" schalten.

Den Sellzug soweit in den Schaltmechanismus einfihren, daB die Offnungen im Gehause, Wahlhebel und Seilzug fluch-
ten.

Den Bolzen (19) durch die Offnung (20) einsetzen.

Die Sperraste an der dafiir vorgesehenen Stelle einsetzen.

Den Druckstift (18) anbringen.

Den Schaltmechanismus einsetzen und die Beleuchtungskabel anschlieBen.

Den Schaltseilzug im Gehause anbringen und die Mutter (21) festschrauben.

Den Wahlhebel jetzt in Stand “N" schalten.

Die Muffe (22) auf dem linken Ausstrémerrohr anbringen.

H8
Vordere und hintere Konsole einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaufolge.

Hinweis: Bei der vorderen Konsole darauf achten, daB die Seitentafeln hinter die Clipse der Konsole eingesetzt werden,
Die Clipse der Gitterhauben mussen hinter die Ausstromdtisen greifen.
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

AnlaBsperr-/Ruckfahrieuchtenschalter pritfen/auswechseln

H9
Schaltseilzug am Getriebe montieren

Den Sellzug in den Haltewinkel einsetzen und die Kon-
termutter (3) festschrauben. Anzugsdrehmoment 15 Nm.
Die Mutter mit Lack versiegeln.

J. AnlaBsperr-/Riickfahrleuchtenschalter priifen/auswechseln

Hinweis: Die Handbremse kréftig anziehen.

Ausbauen:

- Motor-Abschirmplatte,
- Stecker von Schalter.

N/P

434014

H10
Schaltseilzug einstellen
Den Schaltseilzug einstellen; siehe Arbeitsgang D2.
H11
Einbauen:
- Motor-Abschirmplatte
J71
J2

AnlaBsperr-/Riickfahrleuchtenschalter priifen

Den Wahlhebel in Stand “P” und in “N" schalten.

Ein Ohmmeter an die Stifte 2 und 4 anschlieBen.
Widerstand 0 Ohm: Schalter i.0., siehe Arbeltsgang J4.
Widerstand unendlich: Schalter auswechseln, siehe
Arbeitsgang J3.

Den Wahlhebel in Stand “R" schalten.

Ein Ohmmeter an die Stifte 1 und 3 anschlieBen.
Widerstand 0 Ohm: Schalter 1.0., siehe Arbeitsgang J4.
Widerstand unendlich: Schalter auswechseln, siehe
Arbeitsgang J3.

J3

AnlaBsperr-/Riickfahrleuchtenschalter aus-/ein-
bauen

Den neuen O-Ring diinn eindlen und am neuen Schalter
anbringen.

Einen Olauffangbehalter unterstellen.

Den Schalter und seine Umgebung reinigen.

Den Schalter ausbauen und sofort den neuen Schalter
einbauen. Anzugsdrehmoment 12 Nm.

J4
Einbauen;
Stecker an Schalter,
- Motor-Abschirmplatte.
Einwandfreie Arbeitsweise des Schalters tberpriifen.
Olstand priifen; siehe Arbeitsgange A2 und A5.
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Gruppe 43. Stufenlos veranderliches Getriebe
Olwanne und/oder Olsieb ab-/aus- und ein-/anbauen

K. Olwanne und/oder Olsieb ab-/aus- und ein-/anbauen

Hinweis: Den Motorraum vor Beginn der Arbeiten grundlich reinigen.

K1
Obere Mutter vom vorderen Getriebegummila-
ger abschrauben

K2
Motor-Abschirmplatte ausbauen

K3
Linke Seitenabschirmplatte ausbauen
(falls vorhanden)
Die beiden Schrauben (1) ausschrauben.
Die Platte von der Karosserie abnehmen.

K4

Getriebedl ablassen

Die AblaBschraube ausschrauben und das Ol ablassen.
Die AblaBschraube mit einem neuen Dichtring ein- und
festschrauben. Anzugsdrehmoment 30 Nm.

Vorsicht! Das Ol kann sehr heif} sein.




Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

43 305

Olwanne und/oder Olsieb ab-/aus- und ein-/anbauen

K5
Olwanne abbauen

Die beiden Muttern an der linken Seite abschrauben und
den Hilfsrahmen herunterlassen.

Das Getriebe in der Mitte unterstiitzen und etwas anhe-
ben.

Die Schrauben der Olwanne ausschrauben.

Die Olwanne abnehmen.

Die Dichtungsreste von Olwanne und Getriebe entfer-
nen.

Die Anbauflachen auf Beschadigungen nachsehen.
Hinweis: Wenn abnormal starke Verunreinigung durch
Stahl-, Bronze-, Leichtmetall- und/oder Belagwerkstoff-
teilchen festgestellt wird, ist das Getriebe auszutau-
schen; siehe Arbeitsgénge S1 - S30 und U7 - U32.

K6
Olsieb ausbauen

Die Schraube (2) ausschrauben.

Das Sieb aus dem Getriebe herausnehmen.

Das Olsieb auf Verschmutzung priifen und erforderli-
chenfalls erneuern.

K7
Olsieb einbauen

Einen neuen O-Ring einsetzen,

Das Olsieb einsetzen.

Die Distanzbuchse mit Schraube (2) einsetzen und fest-
schrauben. Anzugsdrehmoment 4 Nrm.

K8
Olwanne anbauen

Eine neue Dichtung auflegen.

Die Olwanne ansetzen.

Die Schrauben einsetzen und uber Kreuz festschrauben.
Anzugsdrehmoment 10/ Nm.

Das Getriebe herunterlassen und die Unterstiitzung ent-
fernen.

Den Hilfsrahmen montieren. Anzugsdrehmoment 90
N,

K9
Linke Seitenabschirmplatte einbauen
(falls vorhanden)
Die Platte an die Karosserie ansetzen.
Die beiden Schrauben einsetzen und festschraiben.
K10

Motor-Abschirmplatte einbauen
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Olmefistabkéeher ab-/anbauen

K11

Obere Mutter des vorderen Getriebegummila-
gers festschrauben

Die Mutter aufschrauben und auf 40 Nm anziehen,
K12
Ol ins Getriebe einfiillen
Slehe Arbeitsgdnge A6. l

41329

L. OlmeBstabkdcher ab-/anbauen

Hinweis: Die Umgebung des OlmeBstabkdchers reinigen.

i/
MeBstabkdcher abbauen
S
k Den OlmeBstab herausnehmen.
——— Die Schraube (1) ausschrauben.
772 Den Mefstabkocher aus dem Getriebe herausnehmen.
Den O-Ring vom Kocher oder aus dem Getriebe neh-
men.
L=
= // /
7
433122
L2
MeBstabkécher anbauen

Die Anbauflachen am MeBstabkdcher und Getriebege-
héause reinigen.
Den neuen O-Ring mit Getriebed| benetzen und am Ké-

cher anbringen. I
Den Kécher ins Getriebe einsetzen.

Die Schraube ein- und festschrauben. Anzugsdrehmo- l
ment 25 Nm.

Den Olmefistab einsetzen.

Olstand prifen; siehe Arbeitsgange A2 und A5.
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Gruppe 43. Stufenlos verénderliches Getriebe
Sekundar-Seitendeckel ab-/anbauen

M. Sekundéar-Seitendeckel ab-/anbauen

Hinweis: Das Lenkrad bis zum Ansehlag nach links drehen.

M1
Linke Seitenabschirmplatte ausbauen
Falls varhanden, siehe Arbeitsgang K3,

M2

Sekundar-Seitendeckel abbauen

Einen Olauffangbehélter unterstellen.

Den Seitendeckel und seine Umgebung reinigen.

Die vier Schrauben (2) ausschrauben.

Den Seitendeckel abnehmen und die (iberschiissige Ol-
menge in den Auffangbehélter laufen lassen.

Die beiden O-Ringe (3) und den Sicherungsring {4) ent-
fernen.

Gegebenenfalls den Dichtring (5) der VerschluBschraube
ernevern.

419244

M3
Sekundéar-Seitendeckel anbauen

Den neuen Sicherungsring und die beiden neuen O-
Ringe mit Getriebed! benetzen und in den Seitendeckel
einsetzen.

Den Seitendeckel ansetzen und die vier Schrauben ein-
schrauben. Anzugsdrehmoment 10 Nm.

M4
Linke Seitenabschirmplatte einbauen
Falls verhanden, siehe Arbeitsgang K9.

M5
Olstand im Getriebe priifen
Siehe Arbeitsgang AS5.
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Gruppe 43. Stufenlos veranderliches Getriebe
Primar-Seitendeckel ab-fanbauen

N. Priméar-Seitendeckel ab-/anbauen

Hinweis: Das Lenkrad bis zum Anschlag nach links drehen.

NT
Linke Seitenabschirmplatte ausbauen
Falls vorhanden, siehe Arbeitsgang K3.

N2
Primar-Seitendeckel abbauen

Einen Olauffangbehalter unterstellen.

Den Seitendeckel und seine Umgebung reinigen.

Die drei Schrauben (2) mit den Klammern (3) ausschrau-
ben.

Den Seitendecke| mittels eines (hinter den Nocken am
Deckel anzusetzenden) Schraubenziehers abbauer,

N3
Primar-Seitendeckel anbauen

Die Anbauflachen am Seitendeckel und am Getriebege-
hause griindlich sdubern.

Den Deckelrand mit Getriebed| benetzen,

Den Seitendeckel ansetzen 'und mit einem Kunststoff-
hammer (auf die Nocken klopfend) varsichtig anklopfen.
Die Klammern mit Schrauben an- bzw. einsetzen und
festschrauben. Anzugsdrehmoment 10 Nim.

N4
Linke Seitenabschirmplatte einbauen
Falls vorhanden. siehe Arbeitsgang K9.

N5
Olstand im Getriebe priifen
Siehe Arbeitsgang A5,




Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Antriebswelle fiir mechanisches Tachometer aus-/einbauen

O. Antriebswelle fiir mechanisches Tachometer aus-/einbauen

Tachowelle ausbauen
Siehe Arbeitsgang S5.

Tachowelle einbauen
Siehe Arbeitsgang LU26,

o1

02
Antriebswelle fiir Tachowelle ausbauen

Die Welle mit einer langen Spitzzange aus dem Zahnrad
herausziehen,

03
Antriebswelle fiir Tachowelle einbauen
Die Welle im Zahnrad positionieren.
Die Welle kréftig andriicken,

04

35



Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Olkuhler aus-/einbauen

P. Olkiihler aus-/einbauen

777777 77
.*”/ / /;/ / //_ 4

/ £ S S
9 94

Kihlergrill anbauen (- '93)

Abschirmplatte liber dem Kiihler einbauen (- '93)
Die Platte einsetzen und die Schrauben sinschrauben.

Olstand im Getriebe priifen
Siehe Arbeitsgang A5.
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P1
Abschirmplatte iiber dem Kiihler ausbauen (- '93)
Die Schrauben ausschrauben und die Platte abnehmen,

P2

Kiihlergrill abbauen (- '93)
P3

Olkiihler ausbauen

Die Halteklammer (1) vom Olkilhler abziehen.

Die beiden Schlduche mit Klemmzangen abklemmen.
Einen Putzlappen unter'die Schlauche legen,

Die Schlauchklemmen abnehmen und die Schlduche
abzighen.

Den Olkiihler herausnehmen.

P4
Olkiihler einbauen

Hinweis: Bei Einbau eines neuen Olklihlers die Gummi-
lager (2) ummontieren.

Neue Schiauchklemmen auf die Schlduche aufsetzen.
Beide Schlduche auf den Olkihler aufstecken und die
Schlauchklemmen festspannen.

Die belden Klemmzangen abnehmen.

Den Olkthler mit den Gummilagern in die Aussparungen
einsetzen.

Den Olkihler positionieren und die Halteklammer auf-
stecken.

P5

P7




Gruppe 43. Stufenlas veranderiiches Getriebe
Radialdichtring der Schaltwelle im Getriebe atis-/einbauen

Q. Radialdichtring der Schaltwelle im Getriebe aus-/einbauen

Sonderwerkzeug: 5919

Hinweis: Den Wihlhebel in Stand "P" schalten und priifen, ob das Getriebe blockiert ist.

Qi
Motor-Abschirmplatte ausbauen

Q2
Getriebedl ablassen
Siehe Arbeitsgang K4.

Q3

Motor-/Getriebelagerbiigel abbauen

Die vier Schrauben aus dem Gatriebe ausschrauben.
Die beiden Schrauben aus dem Motor ausschrauben
und den Lagerbligel abnehmen,

Q4
Schaltseilzug von Schalthebel I6sen

Die Einstellvorrichtung durch Aushéngen der Pfanne (1)
aus der Kugel (2) vom Schalthebel losen,

Q5
Schalthebel abbauen

Die Mutter (3) abschrauben und die Unterlegscheibe ab-
nehmen.
Den Hebel von der Welle nehmen.

Q6

Radialdichtring aus dem Schwungradgehiuse
ausbauen

Mit einem scharfen Schraubenzieher ein Loch in den
Radialdichtring stechen.

Den Radialdichtring mit dem Sonderwerkzeug 5919 vor-
sichtig ausbauen.

Achtung! Darauf achten, daf die dabei Schaltwelle
nicht beschadigt wird.
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Gettiebe
Radlaldichtring der Schaltwelle im Getriebe aus-/einbatien

Motor-Abschirmplatte einbauen

Ol ins Getriebe einfiillen
Siehe Arbeitsgang A6.

Q7
Radialdichtring ins Schwungradgehduse ein-
bauen

Die Abdichtlippe des neuen Radialdichtrings mit Getrie-
bedl benetzen.

Den Radialdichtring mit einem passenden Steckschiis-
seleinsatz bis zum Anschlag eintreiben.

Q8
Schalthebel auf Schaltwelle montieren

Hinweis: Den Gummimantel des Schaltsellzugs auf Be-
schadigungen (Uberprifen. Falls beschadigt, den
Schaltseilzug auswechseln; siehe Arbeitsgénge H2 bis
einschl. H7.

Den Hebel auf die Schaltwelle setzen.

Die neue Unterlegscheibe anbringen, die neue Mutter
auf- und festschrauben. Anzugsdrehmoment 15 Nm.

Q9
Schaltseilzug am Schalthebel montieren
Siehe Arbeitsgang D2.
Q10
Motor-/Getriebelagerbiigel anbauen
Motor-/Getriebelagerbligel ansetzen,
Die sechs Schrauben ein- und festschrauben.
Anzugsdrehmomente:
- Schrauben am Motor (2 Stek.)....cviins. 50 Nm,
- Schrauben am Getriebe (4 Stek.).ovceeeeieie. 25 Nm.
Q11
Q12

Hinweis: Die sinwandfrele Arbeitsweise des Schaltmechanismus Uberpriifen.
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Gruppe 43. Stufenlos verénderliches Getriebe
Radlaldichtring der Achswelle im Getriebe aus-/einbauen

R. Radialdichtring der Achswelle im Getriebe aus-/einbauen

Sonderwerkzeuge: 5516 und 5911

R1
Motor-Abschirmplatte ausbauen

R2
Getriebedl ablassen

Wichtig! Unbedingt einen sauberen MeBbecher
verwenden! Ca. 2 Liter Ol ablassen.

Die AblaBschraube einschrauben; siehe Arbeitsgang K4.

R3
Hitzeschirm abbauen (nur bei Achswelle rechts)

Die beiden Schrauben (1) ausschrauben.
Die Schraube (2) teilweise lockern und den Hitzeschild
abnehmen.

R4

Vorderrad abbauen

Vorderrdder unter vorderen Wagenheberansétzen auf-
bocken.
Das Rad abbauen.

RS

Fahrzeug mit ABS

Den Kabelstrang aus der Halterung nehmen.
R6

Achsschenkeltrager vom StoBdampfer abbau-
en

Die Bremsschlauche aus dem StoBdédmpfertrager neh-
men.
Die beiden PaBschrauben am StoBdampfer ausschrau-
ben.

R7
Achswelle aus dem Getriebe ausbauen

Lenkrad bis zum Anschlag drehen:

Rad links = Lenkeinschlag rechts,

Rad rechts = Lenkeinschlag links.
Das Gleltdrehgelenk in einer geradlinigen Beweguna, je-
doch mit ganz abgeknickter Nabe, aus dem Getriebe
ziehen. Hierbei evtl, Monitiereisen zu Hilfe nehmen.
Hinweis: Hierbei darauf achten, daB der Wellenzapfen
nicht beschadigt wird.
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Gelriebe

Radialdichtring der Achswelle im Getriebe aus-/einbauen

R8
Radialdichtring auswechseln

Ben Radialdichtring ausbauen.

Die Anbauflache reinigen und Uberpriifen.

Die Abdichtlippe des neuen Radialdichtrings mit Getrie-
bedl benetzen.

Den Radialdichtring mit Stempel 5911 und Ring 5516
einsetzen.

R9
Achswelle ins Getriebe einbauen

Einen neuen Sicherungsring anbringen.
Auch Achswellen, die bisher ohne Sicherungsring wa-
ren, mit einem solchen versehen.

Die Achswelle vorsichtig ins Getriebe einsetzen, Die
Welle anschlieBend sowsit ins Getriebe eindriicken, bis
diese gesichert festsitzt,

Achtung! Darauf achten, dai dabei der Radialdichtring
nicht beschéadigt wird.

R10

Achsschenkeltrager am StoBdampfer montie-
ren

Den Achsschenkeltrager in den StoBddmpfer driicker
und die neue untere PaBschraube handfest einschrau-
ben.

Die Lenkung in Geradeausstand drehen.

Die neue obere PaBschraube einschrauben. Beide PaB-
schrauben auf 110 Nm anziehen,

Den Bremsschlauch am StoBdampfertréger anbringen.

R11
Fahrzeug mit ABS
Den Kabelstrang in die Halterung einsetzen.

R12
Rad anbauen
Die Radbdcke wieder entfernen.
Die Radschrauben auf 110 Nm anziehen.

R13

Hitzeschirm einbauen (nur bei Achswelle
rechts)

Den Hitzeschirm hinter die Schraube (2) einschieben.
Die beiden Schrauben (1) einschrauben.
Alle drel Schrauben festschrauben. Anzugsdrehmoment
11 Nm.

Ri14

Motor-Abschirmplatte einbauen

. R15
Ol ins Getriebe nachfiillen

Wieder mit dem Ol aus dem sauberen Mefibecher auf-
fullen. Olstand prifen; siehe Arbeitsgang A1.

? €
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe

Getriebe ausbauen
S. Getriebe ausbauen
Sonderwerkzeuge: 5006, 5115, 5269, 5383 und 5972
Den Wahlhebel in Stand “P" schalten.
Hinweis: Den Motorraum vor Beginn der Arbeiten griindlich reinigen.
St

Ausbauen:

Batterie, Batteriekasten und Kabel aus Halterung,
- Vollst. Luftfiltergehéuse mit Vorwarmschlauch.

82

Massakabel vom Getriebe I6sen
Die Schraube (1) ausschrauben und das Massekabel

abnehmen.
S3
Kabel vom Sauerstoffsensor I6sen
| Den Kabelbinder am Halter aufschneiden.
Den Stecker abziehen.
S4

Schwungradsensor ausbauen

Die beiden Schrauben vom Sensor abschrauben, diesen
aus dem Getriebe heben und beiseite weghéngen.

S5
Tachowelle vom Getriebe abbauen

Die Anbaustelle reinigen.

Die Haltekramme (2) hinter der Halterung aushéngen
und abnehmer.

Die Tachowelle aus dem Getriebe herausziehen.

Hinweis: Die Offnung im Getriebegehause provisorisch
verschliefen.
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(_Be'rriebe aushaven
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S6
Obere Getriebe-Befestigungsschrauben aus-
schrauben

Die drei Befestigungsschrauben ausschrauben,

87
Anlasser abbauen
Die beiden oberen Schrauben (3) ausschrauben,
Die untere Mutter (4) abschrauben.

S8

Vollgasseilzug aus Drosselklappen-Hebelschei-
be aushingen

Die Sicherungsklammer (5), falls vorhanden, von der He-
belscheibe abnehmen. Die Mutter (6) l6sen und den
Seilzug aus dem Haltewinkel (7) nehmen.

Den Seilzug aus der Hebelscheibe aushangen.

59
Tragbiigel anbringen

An der Unterstiitzungsstelle an beiden Seiten die
Schrauben aus den Kétfiligeln ausschrauben,

Den Tragbiigel 5006 aufsetzen und den Hebehaken
5115 in die hintere Hebedse einhangen.

Den zusatzlichen Tréger 5383 anbringen und den Hebe-
haken 5115 in die vordere Hebeése einhangen.
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Gruppe 43. Stufenlos veranderiiches Getriebe
Getriebe ausbauen

§10
Motor-Abschirmplatte ausbauen

511
Seitenabschirmplatte links ausbauen
Siehe Arbeitsgang K3 (falls vorhanden).

S12

Schaltseilzug vom Getriebe abbauen
Siehe Arbeitsgang H2.

Wichtig! Der Haltewinkel am Getriebe darf nicht
abgebaut werden.

513

Kabel vom AnlaBsperr-/Riickfahrleuchtenschal-
ter l6sen

Den Stecker vom Schalter abziehen.

S14
Getriebedl ablassen

Siehe Arbeitsgang K4.
S15

Hitzeschirm abbauen (nur bei Achswelle rechts)
Siehe Arbeitsgang R3.

S16
Vorderes Auspuffrohr ausbauen

Die Teile mit einem Rostlaser einspriihen.

Den Binder des Sauerstoffsensors am Hilfsrahmen auf-
schneidern.

Die beiden Befestigungsschrauben des Katalysators
ausschrauber.

Die beiden Muttern vom Auspuffkriimmer abschrauben.
Das vordere Auspuffrohr mit dem Sauerstoffsensor bei-
seltelegen.

S17
Lenkgetriebe vom Hilfsrahmen abbauen

Den Hitzeschirm von Lenkgetriebe abbauen.

Die vier Befestigungsschrauben (8) ausschrauben,

Bei Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe, falls vorhanden, die
Biligel abnehmen.

Die Leitungen der Lenkhilfe aus den Klammern (9) an
der Riickseite des Hilfsrahmens lGsen.

Die Schlauche von Hilfsrahmen [6sen.

Das Lenkgetriebe vom Hilfsrahmen abdricken.
Hinweis: Dabei darauf achten, dafB die Lenkwelle nicht
auseinandergezogen wird.

Das Lenkgetriebe hochbinden.
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Getriebe ausbauen

43355

S18
Kabel vom Hilfsrahmen [6sen

Die Kabel fiir den Anlafisperr-/Rlckfahrleuchtenschalter
entfernen.

Die Kabelbinder des Signalhornkabels aufschneiden.
Die Schraube (10) ausschrauben und das Signalharn
abnehmen.

519
Motor-/Getriebelagerbiigel ausbauen

Die vier Schrauben aus dem Getriebe ausschrauben.
Die beiden Schrauben aus dem Motor ausschrauben
und den Lagerblgel abnehmer.

520

Muttern von den vorderen Motor-/Getriebe-
gummilagern abschrauben

Die bejden Muttern an der Unterseite abschrauben,

S21
Lager Getriebe/Hilfsrahmen l6sen

Die Schrauben (11) vom Hilfsrahmen ausschrauben.

Die beiden Schrauben (12) des Lagers aus dem Getrie-
be ausschrauben.

Hinweis: Das Lager noch nicht ausbauen.
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Getriebe ausbauen

8§22
Hilfsrahmen Iésen

Die vier Muttern am Hilfsrahmen soweit lockern, daB
diese noch mit einigen Gewindegange auf den Stehbol-
zen sitzen.

523
Vorderrader abbauen
Siehe Arbeitsgang R4.

524

Sputstangengelenke von den Achsschenkeltri-
gern l6sen

Rie Sicherungsmutter abschrauben.
Die Spurstange mit PreBwerkzeug 5259 abdriicken.

S25
Schrauben aus Dreieckslenkern ausbauen

Die beiden Muttern (18) links und rechts vom Hilfsrah-
men abschrauber,

Die Schrauben der Dreieckslenker herausziehen und die
Dreieckslenker aus dem Hilfsrahmen herauswringen.

S26
Hilfsrahmen ausbauen

Die vier Muttern mit Unterlegscheiben vom Hilfsrahmen
abschrauben,

Den Hilfsrahmen herunterziehen.

Achtung! Darauf achten, daB die PaBbuchse auf dem
Stehbolzen hinten links sitzenbleibt.

Die Filllscheiben des Motorlagers auffangen.

Den Hilfsrahmen von den vier Stehbolzen zlehen, erfor-
derlichenfalls den Motor und das Getriebe mittels der
Hakenspindel 5115 ein wenig absenken.

Den Hilfstahmen abriehmen und beiseitelegen.
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Getriebe ausbauen

433908

S27
Lager Getriebe/Hilfsrahmen ausbauen

Das Lager mit einer drehenden Bewegung vom Getriebe
abnehmen,.

528
Schlduche vom Olkiihler I6sen

Die beiden Schlangen mit Klemmzangen abklemmen.
Die beiden Schlauchklemmen abnehmen.
Die Schiduche van den Schlauchstutzen abziehen,

529
Achswellen aus den Getriebe ausbauen

Das Gleltdrehgelenk in einer geradliinigen Bewegung
aus dem Getriebe ziehen, Hierbel evtl. Montiereisen zu
Hilfe nehmen.

Hinweis: Hierbei darauf achten, daB der Wellenzapfen
nicht beschadigt wird.

Die Achswellen aufhangen.

S30
Getriebe ausbauen

Die Mutter/(14) unter dem Anlasser abschrauben.

Den Trager 5972 anbringen und am Getriebe befestigen.
Den Stehbolzen (15) ausschrauben.

Das Getriebe vom Motor abdriicken.

Das Getriebe in einer drehenden Bewegung vorsichtig
absenken.

Das Getriebe auf dem Trager 5972 unter dem Fahrzeug
hervorholen und an der Arbeitsstelle ablegen.

Hinweis: Auf die beiden Muttern des Schwungradsen-
sors achten.
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Gruppe 43. Stufenlos verdnderliches Getriebe
Schwingungsdampferscheibe aus-/einbauen

T. Schwingungsdampferscheibe aus-/einbauen

Sonderwerkzeug: 5112

T1
Getriebe ausbauen
Siehe Arbeitsgénge S17 bis einschl. S30.

Schwingungsdampferscheibe ausbauen

Die Sperrkralle 5112 einbauen.
Die sechs Befestigungsschrauben ausschrauben und
die Schwingungsdampferscheibe abnehmen.

— = Sy 42365

T3
Schwingungsdampferscheibe einbauen

Die Schwingungsdampferscheibe (mit nach auien wei-
senden Federn) auf die drel Pafistifte aufsetzen.

Immer neue Befestigungsschrauben verwenden.,

Die Befestigungsschrauben auf 20 Nm anziehen.

Die Sperrkralle 5112 abbauen.

T4
- % , , Getriebe einbauen
el § = | (,\;‘ 1 \
KO v 1|' Siehe Arbeitsgénge U1 bis einschl. U32.
/ N B
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Gruppe 43. Stufenlos veranderliches Getriebe

Getriebe einbauen

U. Getriebe einbauen

Sonderwerkzeug: 5972

ERETEY
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u1
Getriebe auf Trager 5972 montieren

Das Gelriebe in seiner Einbaulage auf den Trager 5972
setzen und mit den Blgeln befestigen.

Das Getriebe zwischen Motor und Karosserie heben.
Den Vollgasseilzug nach oben legen.

Die Abdichtverschliisse entfernen.

Das Getriebe bis ca. 50 mm vor den Motorblock schie-
ben.

u2
Getriebe an den Motor ansetzen

Den Stehbolzen (15) in den Motorblock einsetzen.
Nachpriifen, ob die beiden Muttern fir den Schwung-
radsensor noch vorhanden sind.

Das Getriebe an den Motor ansetzen.

Hinweis: Das Schwungrad oder (durch den Seitendek-
kel am Getriebe) die Eingangswelle so verdrehen, dai
die Vernutungen von Schwingungsdampferscheibe und
Welle ineinanderpassen.

Die richtige Einbaulage des Anlassers lberpriifen.

Die Muttern (16) an Vorder- und Rlckseite auf- und fest-
schrauben.

Anzugsdrehmoment 50 Nm.

Die drei Schrauben an der Oberseite einschrauben.

Den Trager 5972 abbauen.

U3

Lager Getriebe/Hilfsrahmen an das Getriebe an-
bauen

Das Lager an das Getriebe ansetzen.
Diie oberen Schrauben handfest einschrauben.
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43 370

Getriebe einbaten

U4

Achswellen links und rechts ins Getriebe ein-
bauen

Einen neuen Sicherungsring anbringen.
Auch Achswellen, die bisher ohne Sicherungsring wa-
ren, mit einem solchen versehen,

Die Achswelle vorsichtig ins Getriebe einsetzen. Die
Welle anschlieBend soweit ins Getriebe eindriicken, bis
diese gesichert festsitzt,

Achtung! Darauf achten, daB dabei der Radialdichtring
nicht beschadigt wird.

us
Hilfsrahmen auf Stehbolzen aufsetzen

Den Hilfsrahmen auf die beiden hinteren Stehbolzen
aufsetzen, die Unterlegscheiben anbringen und die Mut-
tern aufschrauben.

Achtung! Nachpriifen, ob die PaBbuchse auf dem Steh-
bolzen hinten links noch vorhanden ist.

Das vordere Motor-/Getriebe-Gummilager mit Halterung
so einsetzen, dall dessen Stifte in die dafilr vorgesehe-
nen Offnungen im Hilfsrahmen eingreifen.

Den Hilfsrahmen mit dem Trager 5972 unterstiitzen.

Den Hilfsrahmen auf die beiden vorderen Stehbolzen
aufsetzen (die Offnungen fir die Stehbolzen mittels ei-
nes Schraubenziehers positionieren).

Die beiden Muttern mit Unterlegscheiben auf die vorde-
ren Stehbolzen des Hilfsrahmens aufschrauben.

U6
Dreieckslenker in den Hilfsrahmen einbauen

Die Drejeckslenker links und rechis in den Hilfsrahmen
einsetzen.

Die Schrauben einsetzen und die Muttern handfest auf-
schrauben.

u7z
Muttern am Hilfsrahmen festschrauben

Die vier Muttern am Hilfsrahmen auf 90 Nm anziehen.
Hinweis: Dabei darauf achten, daB bei der Befestigung
vorne rechts keine Leitungen eingequetscht werden.
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Getriebe einbauen

50

ua

Vorderes Gummilager fiir Motor und Getriebe
festschrauben

Die beiden Muttern aufschrauben und auf 40 Nm anzie-
hen.

U9
Lager Getriebe/Hilfsrahmen festschrauben

Die beiden Schrauben in den Hilfsrahmen einschrauben.
Den Motor mit dem Getriebe (falls erforderlich) durch
Verdrehen der Hakenspindel 5115 auf die richtige Ein-
bauhthe heben.

Die vier Schrauben festschrauben. Anzugsdrehmoment
40 Nm.

u10
Schlduche des Olkiihlers anschlieBen

Neue Schlauchklemmen auf die Schlduche aufsetzen.
Die Schlauche am Getriebe anschlieBen und festspan-
nen.

Die beiden Klemmzangen entfernen.

ut1
Lenkgetriebe einbauen

Das Lenkgetriebe an den Hilfsrahmen ansetzen.

Am Lenkgetriebe ohne Lenkhilfe, falls vorhanden, die
Bugel anbringen.

Die vier Schrauben mit Muttern anbringen und fest-
schrauben. Anzugsdrehmoment 21 Nm.

Hinweis: Zuerst die beiden Schrauben an der Ritzelwel-
lenseite festschrauben.

Falls vorhanden, die Leitungen der Lenkhilfe am Hilfs-
rahmen anbauen,

Den Hitzeschirm einbauen.
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Gelriebe sinbauen

ui2

Spurstangenzapfen links und rechts an den
Achsschenkel anbauen

Den Spurstangen-Kugelzapfen einsetzen.
Die neue Sicherupgsmutter aufschrauben Und auf 60
Nm anziehen.

ui13s
Linke Seitenabschirmplatte einbauen
Siehe Arbeitsgang K9 (falls vorhanden).

ui4
Rader anbauen
Siehe Arbeitsgang R12,

uts

Dreieckslenker festschrauben

Wichtig! Das Fahrzeug ein kleines Stick hin und
her fahren und mehrmals zum Einfedern bringen,
so daB sich die Gummilager “setzen”. Die Schrau-
ben auf 85 Nm anziehen,

u1e
Motor-/Getriebelagerbiigel einbauen
Den Lagerbligel ansetzen.
Die sechs Schrauben ein- und festschrauben.
Anzugsdrehmomente:
- Schrauben am Motor (2 Stek.).....cccceeeeeeee. 50 N,
- Schrauben am Getriebe (4 Stek.)...iviviee. 25 N,
urz
Schaltseilzug einbauen/einstellen
Siehe Arbeitsgénge H9 und D1 - D2.
u18

Vorderes Auspuffrohr einbauen

Eine neue Dichtung anbringen und das Auspuffrohr an
den Kriimmer ansetzen,

Die Muttern handfest aufschrauben.

Die Schrauben des Katalysators ein- und festschrauben.
Die Schrauben am Auspuffkrimmer festschrauben.

Anzugsdrehmomente:
- Muttern am AuslaBKrimmer.......cocoeooeieiins 30 Nm,
- Schrauben am Katalysator.......... 40 Nm
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Getriebe einbauen

19
Kabel am Hilfsrahmen befestigen

Das Signalhorn anbringen und die Befestigungsschrau-
be festschrauben.

Die Kabel des Signalhorns, des Sauerstoffsensors und
des AnlaBsperr-/Ruckfahrleuchtenschalters mit Kabel-
bindern befestigen.

Hinweis: Die Verkabelung des Sauerstoffsensars bis in
den Motorraum verlegen.

20
Hitzeschirm bei Achswelle rechts einbauen
Siehe Arbeitsgang R13.

u21
Motor-Abschirmplatte einbauen

w22
Tragbiigel abbauen
Die Hebehaken 5115 und den Tragbugel 5006 mit Tréa-
ger 5383 abbauen.

Die Schrauben ins Vorderschutzblech einschrauben.
Anzugsdrehmonent 5 Nm.
Evitl. entstandene Lackschaden ausbessern.

uvas

Befestigungsschrauben Oberseite Getriebe fest-
schrauben

Anzugsdrehmoment 50 Nm.

u24
Anlasser befestigen

Die untere Mutter (4) aufschrauben.

Die beiden oberen Schraubern (3) einschrauben,
Schrauben und Mutter festschrauben. Anzugsdrehmo-
ment 50 Nm.
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Schwungradsensor einbauen
Den Sensor einsetzen.

drehmoment 17 Nm.

Tachowelle einbauen

triebe entfernen,

Die Haltekramme an der rechten Seite einsetzen.

Massekabel einbauen

Das Kabel anbringen.
Die Schraube (1) ein- und festschrauben.
Anzugsdrehmoment 25 Nim.

Kabel des Sauerstoffsensors anschlieBen

Den Stecker anschlieBen.
Die Kabel mit Kabelbinder am Halter befestigen.

Vollgasseilzug einbauen/einstellen
Siehe Arbeitsgange G7 und C3.

Einbauen:

- Vorwarmschlauch und vollst. Luftfiltergehause,
l - Batteriekasten, Kabel in Halterung und Batterie.

Ol ins Getriebe einfiillen
Siehe Arbeitsgang A6.

Weitere Arbeiten und Uberpriifung

- Einwandfreie Arbeitsweise der Schaltbetatigung Uberpriifen,
- Uhrzeit an der Armaturentafel richtig einstellen,
- einwandfreie Arbeitsweise des Getriebes und der Rickfahrbelzsuchtung tUberprifen.

Getriebe einbauen

U25

Die beiden Schrauben ein- und festschrauben. Anzugs-

Uz26

Den provisorischen VerschiuB von der Offnung im Ge-

Die Tachowelle in der richtigen Einbaulage einsetzen.

u27

28

u29

uso

U3t

32
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Radialdichtring im Schwungradgehause auswechseln

Arbeiten am ausgebauten Getriebe

V. Radialdichtring im Schwungradgehause auswechseln

Sonderwerkzeuge: 2852 und 5919

Hinweis: Das Getriebe vor Beginn der Arbeiten grindlich reinigen.

Radialdichtringe der Achswellen auswechseln
Radialdichtringe auswechseln; siehe Arbeitsgang R8.

5919

54

Vi

V2

Radialdichtring aus dem Schwungradgehause
ausbauen

Den Radialdichtring mit Sonderwerkzeug 5919 vorsich-
tig aus dem Schwungradgehause ausbauen.
Die Anbauflache reinigen und Uberpriifen.

V3

Radialdichtring ins Schwungradgehduse ein-
bauen

Die Abdichtlippe des Radialdichtrings mit Getriebet| be-
netzen,

Den Radialdichiring mit Sonderwerkzeug 2852 einbau-
en.




_ Gruppe 46 Achswellen
Achswelle ausbauen
Gruppe 46 Achswellen
W. Achswelle ausbauen
Sonderwerkzeug: 5259
Wi
Ausbauen:
| - Radkappe und Sicherungsmutter der Achswelle.
|
w2

Motor-Abschirmplatte ausbauen

w3
Getriebedl ablassen

Wichtig! Unbedingt einen sauberen MeBbecher
verwenden! Ca. 2 Liter Ol ablassen.

Die AblaBschraube einschrauben; siehe Arbeitsgang K4.

W4
Hitzeschirm abbauen (nur bei Achswelle rechts)

Die beiden Schrauben (1) ausschrauben.
Die Schraube (2) tellweise lockern und den Hitzeschirm
dbnehmen.

Wws

Vorderrad abbauen

Vorderrader unter vorderen Wagenheberansétzen auf-
bocken.
Das Rad abbauen.

Wwe

Bremssattel ausbauen

Den Bremsschlauch aus dem StoBdampfertrager neh-
men.

Die Befestigungsschrauben ausschrauben.

Hinweis: Den Bremssattel auf keinen Fall am Brems-
schlauch hangen lassen.

w7z
Bremsscheibe ausbauen

Die Innen-Sk-Schraube ausschrauben und die Brems-
scheibe von der Nabe abnehmen,
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Achswelle ausbauen

56

wa
Fahrzeug mit ABS
Die Kabel aus den Haltern nehmen.

wa
Achsschenkeltrager von StoBdampfer abbauen

Die beiden PaBschrauben aus dem StoBdampfer aus-
schrauben.

w10
Achswelle aus dem Getriebe ausbauen

Das Kugelgelenk von der Spurstange abbauen.

Den Achsschenkeltrager nach unten driicken und das
Gleitdrehgelenk in einer geradlinigen Bewegung aus
dem Getriebe ziehen. Hierbei erforderlichenfalls Mon-
tiereisen zuhilfenehmen.

Hinweis: Dabel darauf achten, daf der Wellenzapfen
nicht beschadigt wird.

Wwii

Achswelle aus dem Achsschenkeltrdger aus-
bauen

Eine Universal-Abziehvorrichtung mit drel Greifern an
den Radflansch und die Achswelle ansetzen. Die Achs-
welle aus dem Achsschenkeltrager driicken,




_

Gruppe 46 Achswellen

Achswelle einbauen

X. Achswelle einbauen

Sonderwerkzeug: 5947

A3 30N

X1
Radialdichtring der Achswelle auswechseln

Siehe Arbeitsgang R8.
X2

Achswelle ins Getriebe einbauen

Einen neuen Sicherungsring einsetzen.
Auch Achswellen, die bisher ohine Sicherungsring wa-
ren, mit einem solchen versehen.

Die Achswelle vorsichtig ins Getriebe einsetzen. Die
Welle anschlieBend soweit ins Getriebe eindriicken, bis
diese gesichert festsitzt.

Achtung! Darauf achten, dafl dabei der Radialdichtring
nicht beschadigt wird.

X3
Achswelle in den Achsschenkeltrager einbauen

Die Vernutungen der Achswelle und des Radflansches
reinigen.

Die Vernutungen rundum mit Sicherungsmittel TN
1161075-5 versehen.

Den Achsschenkeltrager vorsichtig soweit anklopfen,
bis die Scheibe und die neue Sicherungsmutter mon-
tiert werden kénnen,

Neue PaBschrauben handfest in den Achsschenkeltrd-
ger und Stofdampfer einschrauben.

Den Radflansch mit dem Sonderwerkzeug 5947 blokkie-
ren.

Die beiden PaBschrauben auf 110 Nm anziehen,
Hinweis: Darauf achten, daf der Gummibalg keine Fal-
ten wirft.

X4
Fahrzeug mit ABS

Die Kabel in die Halter einsetzen.
X5

Bremsscheibe einbauen

Die Bremsscheibe an die Nabe ansetzen.
Die Innen-Sk-Schraube ein- und festschrauben. An-
zugsdrehmoment 10 Nm.
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Balg und/oder Gleichlaufgelenk (Radseite) auswechseln

X6
Bremssattel einbauen

Den Bremssatiel ansetzen.
Die Befestigungsschrauben einschrauben und auf 110

Nm anziehen.
X7
Rad anbauen
Siehe Arbeitsgang R12.
43193
X8

Hitzeschirm einbauen (nur bei Achswelle rechts)

Den Hitzeschirm hinter die Schraube (2) einschieben.
Die beiden Schrauben (1) einschrauben.

Alle drei Schrauben festschrauben. Anzugsdrehmoment
11 Nm.

X9
Motor-Abschirmplatte einbauen

X10
Ol ins Getriebe nachfiillen

Wieder mit dem Ol aus dem sauberen MeBbecher auf-
fullen.

Olstand priifen; siehe Arbeitsgang AS5.

Y. Balg und/oder Gleichlaufgelenk (Radseite) auswechseln

Sonderwerkzeug: 2395

Y1
Balg vom Gleichlaufgelenk abbauen

Die Achswelle in den Schraubstock spannen.

Die beiden Balgklemmen vom Staubschutzbalg abneh-
men. \

Den Balg lber die Welle zuriickziehen.

Uberschissiges Fett entfernen.

43 304
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Gruppe 46 Achswellen

~ Balg undloder Gleichlaufgelenk (Radseite) auswechseln

Y2
Gleichlaufgelenk abbauen

Die Nuten bel der Aussparung reinigen.

Die Sicherungsfeder auseinanderdriicken, einen Durch-
schlag (@ 8 mm) zwischern die Enden der Sicherungsfe-
der einsetzen und das Gleichlaufgelenk von der Welle
treiben.

Den Balg abnehmen.

Das Gleichlaufgelenk 1aBt sich nicht zerlegen, sondern
as kann nur komplett ausgewechselt werden.

Y3
Balg an das Gleichlaufgelenk anbauen
Zwel neue Balgklemmen Uber die Welle aufsetzen,

Erforderlichenfalls einen neuen Balg einbauen.

Hinweis: Falls der Balg des Gleichlaufgelenks an der
Getriebeseite beschéadigt ist, muB das Gleichlaufgelenk
an der Radseite gelost werden, um den neuen Balg auf-
Ziehen zu kénnen.

Y4
Gleichlaufgelenk einbauen

Die Vernutungen des Gleichlaufgelenks und der Welle
reinigen.

Pas Gleichlaufgelenk und den Sicherungsring lberprii-
fen.

Hinweis: Das Gleichlaufgelenk darf kein Spiel haben.

Das Gleichlaufgelenk mit ca. 80 g Fett (TN 1161028-2)
einfetten.

Hinweis: Es ist nicht gestattet, verschiedene Fettsarten
zu vermischen.

Das Gleichlaufgelenk auf die Achswelle aufsetzen und
mit dem Sonderwerkzeug 2395 soweit aufpressen, bis
die Sicherungsfeder wieder an der dafiir vorgesehenen
Stelle eingreift.

Hinweis: Das Gleichlaufgelenk darf kein Spiel in der

Vernutung haben.

Den Balg auf die vorgesehene Stelle aufziehen und
zuerst die kleine Balgklemme festspannen.

Den Balg hochziehen, bis die liberschiissige Luft entwi-
chen ist, und dann die groBe Balgklemme festspannen.
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Gruppe 46 Achswellen
Balg und/oder Gleitdrehgelenk (Getriebeseite) auswechseln

Z. Balg und/oder Gleitdrehgelenk (Getriebeseite) auswechseln

Z1
Balg und/oder Gleitdrehgelenk auswechsein

Bei schadhaftem Gleitdrehgelenk, Beschédigung des Balgs oder Spiel des Gleitdrehgelenks milssen diese Telle aus-
gewechselt werden. Um den Balg auswechseln zu kénnen, muBl die spezielle Sicherung des Gleitdrehgelenks wegge-
bogen werden. Dies muB mit der gebotenen Sorgfalt wie folgt ausgefuhrt werden:

Z2

Gleitdrehgelenk-Gehduse von der Achswelle ”
abbauen

Die grofe Balgklemme vom Balg abnehmen.
Die Sicherungslippen des Gelenkgehéuses mitiels eines
Schraubenziehers etwa 2 - 8 mm nach auBen biegen.

Hinweis: ” ‘

Den Schraubenzieher unter dem Uberstand der Siche-
rungslippen ansetzen.

Daraufhin das Gelenkgehause mit einer Kipp-Dreh-Be-
wegLing abnehmen.

Dabel darauf achten, daBl die Rollen nicht beschédigt
werden oder herausfallen.

| = W . ST

Z3
Einzelteile des Gleitdrehgelenks und Achswelle
reinigen und Gelenkteile tiberpriifen.

Z4
Gleitdrehgelenk von der Achswelle abbauen

Den Sichertuingsring abnehmen.
Das Gleitdrehgelenk mittels einer Abziehvorrichtung mit
drei Greifern abziehen. 1’, '

z5
Balg auswechseln

Die kleine Balgklemme tind den Balg von der Welle ab-
nehmen. ”

Eine neue kleine Balgklemme aufsetzen.

Den Balg auf die Achswelle aufziehen.

Z6
Gleitdrehgelenk an die Achswelle anbauen

Das Gleitdrehgelenk mit einem passenden Einsatz (mit
zur Wellenseite weisender abgeschragter Seite des
Gleitdrehgelenks) auf die Welle pressen.

Den Sicherungsring einsetzen.

Das Gleitdrehgelenk einélen.




Gruppe 46 Achswellen
Balg und/oder Gleitdrehgelenk (Getriebeseite) auswechseln

Z7
Gelenkgehduse anbauen

Das Gelenkgehduse mit ca. 80 g Volvo-Fett (TN
1161029-2) fillen.

Hinweis: _
Es ist nicht gestattet, verschiedene Fettsorten zu vermi-
schen.

Den Balg zurlickschieben und das Gelenkgehause vor-
sichtig lber das Gleitdrehgelenk setzen.

46 036

Z8
Gelenkgehause sichern

Die Sicherungslippen wieder in die urspriingliche Lage
zurlickbiegen. Die Lippen an der Unterseite um nicht
mehr als einen Winkel von 907 biegen.

Datflir sorgen, daf8 die Vorderseite nicht eingebeult und
maéglichst flach ist.

Z9
Balg befestigen

Den Balg liber das Gelenkgehause ziehen.

Eine neue groBe Balgklemme aufsetzen und festspan-
nen.

Den Balg mit einem zwischen Welle und Balg einge-
steckten kleinen Schraubenzieher entllften.

Den Schraubenzieher wieder herausziehen und die
Balgklemme festspannen.

A6 038
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Gruppe 46 Achswellen

Spiel der Achswellen vermessen

AA. Spiel der Achswellen vermessen

Hinweis: Den Wahlhebel in Stand "P" schalten.

A% 0%

43 199

AAT
Motor-Abschirmplatte ausbauen

AA2
Markierung an Vorderradern anbringen

Das Fahrzeug soweit anheben, daf die Vorderrader ca.
3 mm vorn Boden abgehoben sind, und maéglichst nahe
bel den Rédern aufbocken.

Den Wihlhebel in Stand “P" schalten.

Auf dem Reifen im Radius von 250 mm, siehe Zeich-
nung, eine Punktmarkierung anbringen.

Spiel vermessen

A Die Welle mit einer Rohrzange festhalten.
Das Rad bewegen und dabei das Spiel messen.
Das Spiel des Gleichlaufgelenks (Radseite) darf 2 mm
betragen.

B Den Gelenkkafig des Gleichlaufgeleriks (moglichst
nahe beim Getriebe) mit einer Rohrzange festhalten.
Das Rad bewegen und dabei das Spiel mmessen.

Das ermitteite Spiel Ist das Gesamtspiel der Achs-
welle.

- Das Splel Im Gleichlaufgelenk (Getriebeseite) betragt;
B-A=X
Das Spiel X darf maximal 2 mm betragen.

? ¢
? ¢
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